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(54) Dispositif, système et procédé de signalisation routière pour la réalisation d’un biseau de 
rabattement

(57) Dispositif (1) de signalisation routière
comportant : un support (10) destiné à être placé à proxi-
mité d’une barrière de sécurité routière (2), d’un côté de
celle-ci opposé à au moins une voie de circulation et un
bras (13) monté au-dessus dudit support et libre de pi-
voter autour d’un axe vertical (12), caractérisé en ce que
ledit bras (13) est également monté pivotant autour d’un
axe horizontal (14) perpendiculaire à la direction de sa
longueur de manière à pouvoir passer d’une position ho-
rizontale à une position verticale ou inclinée vers le haut
en pivotant autour dudit axe horizontal (14).

Système de balisage routier de déviation ou de ré-
trécissement de voie constitué par une pluralité de tels
dispositifs de signalisation alignés espacés le long d’au
moins une voie de circulation, d’un côté d’une barrière
de sécurité routière (2) opposé à ladite voie de circulation
et présentant une longueur croissante dans le sens de
la circulation de manière à constituer un biseau de ra-
battement.

Procédé de déploiement et de repliement d’un tel
dispositif et système.



EP 1 731 674 A1

2

5

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

Description

[0001] L’invention porte sur un dispositif, un système
et un procédé de signalisation routière permettant la réa-
lisation d’un « biseau de rabattement ».
[0002] Un biseau de rabattement ou de déviation est
un système de balisage permettant de neutraliser une
ou plusieurs voies de circulation, constitué par une plu-
ralité de barrières de signalisation s’étendant en travers
de la ou des voies de circulation à neutraliser, lesdites
barrières ayant une longueur croissante dans le sens de
la circulation des véhicules. Par exemple, lesdites bar-
rières peuvent s’étendre à partir du terre-plein central
d’une autoroute, de manière à neutraliser la voie rapide
de gauche, ou du bas-côté, de manière à neutraliser la
voie de droite.
[0003] Typiquement, des biseaux de rabattement peu-
vent être réalisés à l’aide de panneaux et cônes de si-
gnalisation rapportés sur place et simplement disposées
sur la chaussée. Cependant, cette solution comporte un
danger important pour les agents chargés de la mise en
oeuvre du biseau de rabattement, et cela particulière-
ment lorsque la neutralisation de la voie rapide d’une
autoroute est requise. En effet, dans ce cas, un véhicule
de service transportant les panneaux et cônes de signa-
lisation stationne sur le bas-côté et les agents doivent
traverser plusieurs fois la chaussée en transportant les-
dites panneaux et cônes.
[0004] C’est pourquoi le document FR 2 650 846 a
proposé d’équiper le terre-plein central d’une autoroute
de barrières de sécurité (glissières métalliques ou murets
en béton) auxquelles seraient fixés des bras pivotants
qui pourraient être déployés au besoin pour constituer
un biseau de rabattement. De cette façon un agent de-
vrait traverser la chaussée une seule fois, après quoi il
pourrait déployer les bras pivotant tout en restant dans
le terre-plein central, protégé par les barrières de sécu-
rité.
[0005] Une telle solution présente cependant l’incon-
vénient que les pivots desdits bras font saillie de la bar-
rière de sécurité vers les voies de circulation, et repré-
sentent de ce fait un danger pour les usagers de la route.
[0006] Pour cette raison le document EP 0 537 095 a
proposé un système de balisage plus perfectionné, dans
lequel le pivot est placé du côté de la barrière de sécurité
opposé aux voies de circulation. La barrière de signali-
sation est constituée par deux bras reliés entre eux par
des entretoises, placés de l’autre côté de la barrière de
sécurité et reliés au pivot chacun par un élément coudé.
Ce système présente, lui aussi, un certain nombre
d’inconvénients : en particulier, l’élément coudé fait
saillie du côté des voies de circulation et présente donc
un danger pour les usagers de la route. En outre, lorsque
la barrière de sécurité est constituée par un muret en
béton, une ouverture doit être pratiquée dans ce dernier
pour permettre de relier le bras inférieur de la barrière
de signalisation au pivot.
[0007] Le document FR 2 735 800 divulgue trois autres

dispositifs permettant la réalisation d’un biseau de rabat-
tement, mais aucun n’est entièrement satisfaisant.
[0008] Le premier de ces dispositifs comporte une bar-
rière de signalisation constituée d’un seul bras, relié à
un pivot situé du côté de la barrière de sécurité opposé
aux voies de circulation et pouvant passer au-dessus
d’elle pour se positionner, en position de repli, de ce mê-
me côté. Un panneau de signalisation est solidarisé à
l’extrémité du bras, pivotant autour d’un axe horizontal
pour pouvoir passer au-dessus de ladite barrière de sé-
curité. Une telle solution ne donne pas entière satisfac-
tion. En effet, en l’absence d’un dispositif de blocage du
pivotement, le panneau pourrait osciller sous l’effet du
déplacement d’air provoqué par le passage des véhicu-
les, alors que l’actionnement d’un éventuel dispositif de
blocage situé au niveau du panneau devrait être effectué
dans une position dangereuse pour l’opérateur.
[0009] Le deuxième dispositif divulgué par le docu-
ment FR 2 735 800 comporte, lui aussi, une barrière de
signalisation constituée d’un seul bras relié à un pivot
situé du côté de la barrière de sécurité opposé aux voies
de circulation. En position de déploiement et de replie-
ment, ce bras n’est pas plus haut du bord supérieur de
ladite barrière de sécurité, mais il peut passer au-dessus
d’elle grâce à un mouvement de translation vertical le
long de l’axe du pivot. Un inconvénient de ce dispositif
est que de la saleté, voire de la rouille, peuvent facilement
s’accumuler dans le mécanisme de translation/pivote-
ment et le bloquer.
[0010] Enfin, un troisième dispositif divulgué par le do-
cument FR 2 735 800 n’est qu’une variante du dispositif
du document EP 0 537 095 et présente les mêmes in-
convénients.
[0011] Un objectif de l’invention est de remédier aux
inconvénients de l’art antérieur en proposant un dispo-
sitif, un système et un procédé permettant la réalisation
d’un « biseau de rabattement » dans de conditions de
sécurité accrue aussi bien pour les agents chargés de
sa mise en oeuvre que pour les usagers de la route.
[0012] Plus précisément, un objet de l’invention est un
dispositif de signalisation routière comportant :

- un support destiné à être placé à proximité d’une
barrière de sécurité routière, d’un côté de celle-ci
opposé à des voies de circulation ; et

- un bras monté au-dessus dudit support et libre de
pivoter autour d’un axe vertical ;

caractérisé en ce que ledit bras est également monté
pivotant autour d’un axe horizontal perpendiculaire à la
direction de sa longueur de manière à pouvoir passer
d’une position horizontale à une position verticale ou in-
clinée vers le haut en pivotant autour dudit axe horizontal.
[0013] De cette façon, le dispositif peut être disposé,
en position repliée, entièrement du côté opposé aux
voies de circulation d’une barrière de sécurité, ou en ter-
re-plein central entre deux barrières, sans qu’aucun élé-
ment ne fasse saillie vers la chaussée. Par barrière de
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sécurité on entend, par exemple, un muret en béton ou
une glissière.
[0014] Selon des modes de réalisation particuliers de
l’invention :

- la hauteur dudit support par rapport au sol et la forme
dudit bras sont choisis de manière à que ledit bras
puisse être disposé en position horizontale perpen-
diculairement à ladite barrière de sécurité routière
et passant au-dessus d’elle, pour s’étendre en tra-
vers desdites voies de circulation ;

ledit bras porte, le long de sa partie susceptible de s’éten-
dre en travers desdites voies de circulation, des moyens
de signalisation routière s’étendant vers le bas jusqu’à
un niveau inférieur à la hauteur de ladite barrière de sé-
curité routière, pour atteindre une visibilité optimale ;
ledit bras comporte, à proximité de son extrémité distale,
une béquille qui, lorsque ledit bras est en position hori-
zontale, s’étend jusqu’au sol pour en supporter le poids
et en empêcher tout fléchissement ;
le dispositif peut comporter également :

- un premier moyen de verrouillage, pour bloquer le
pivotement dudit bras autour dudit axe horizontal
dans une position verticale ; et

- un deuxième moyen de verrouillage pour bloquer le
pivotement dudit bras autour dudit axe vertical dans
une position parallèle à ladite barrière de sécurité
routière et dans une position perpendiculaire à ladite
barrière de sécurité routière, dans laquelle ledit bras
s’étend en travers desdites voies de circulation ; des
tels moyens de verrouillage évitent toute fausse ma-
noeuvre et rendent plus sûres les opérations de dé-
ploiement et de repliement du dispositifs ;

ledit bras comporte un contre-poids destiné à faciliter son
pivotement autour dudit axe horizontal ;
ledit contrepoids est fixé à un bras de levier s’étendant
dans une direction oblique par rapport au bras à partir
d’un point dudit bras proche de son extrémité proximale ;
alternativement, ledit bras est monté pivotant autour d’un
pivot horizontal fixé entre les deux branches d’un étrier
en « U », ledit étrier étant à son tour monté pivotant
autour d’un pivot vertical fixé audit support, et dans lequel
ledit contrepoids se positionne à l’intérieur dudit étrier en
« U » lorsque ledit bras est en position verticale ou incli-
née vers le haut ;
le pivotement peut être assuré par deux pivots ou, alter-
nativement, par une liaison de type rotule ;
le dispositif peut comporter également un moyen de gui-
dage pour guider les mouvements de pivotement dudit
bras le long d’une trajectoire prédéterminée ;
le dispositif peut comporter également des moyens d’ac-
tionnement pour induire un mouvement de pivotement
dudit bras autour desdits axes vertical et horizontal et,
de préférence, des moyens de commande pour piloter à
distance lesdits moyens d’actionnement, de manière à

éviter que des agents soient obligés à traverser des voies
de circulation pour déplier ou replier le dispositif ;
au moins la partie dudit bras qui est susceptible de s’éten-
dre en travers desdites voies de circulation est de préfé-
rence réalisé en matière plastique, de manière à se dé-
composer en fragments en cas d’impact avec un véhicule
sans danger pour ce dernier. Plus précisément, les élé-
ments structurels du bras peuvent avantageusement
être réalisés en chlorure de polyvinyle (PVC), alors que
les éléments ayant uniquement une fonction de signali-
sation peuvent être réalisés en polyester.
[0015] Un autre objet de l’invention est un système de
balisage routier de déviation ou de rétrécissement de
voie constitué par une pluralité de tels dispositifs de si-
gnalisation, dans lequel :

- lesdits dispositifs sont alignés espacés le long de
voies de circulation équipées d’une barrière de sé-
curité routière ;

- les supports desdits dispositifs sont placés à proxi-
mité de ladite barrière de sécurité routière, d’un côté
de celle-ci opposé aux dites voies de circulation ; et

- les bras desdits dispositifs de signalisation présen-
tent une longueur croissante dans le sens de la cir-
culation le long desdites voies de circulation ;

de manière à constituer un biseau de rabattement lors-
que lesdits bras sont disposés en position horizontale
pour s’étendre en travers desdites voies de circulation.
[0016] De préférence un tel système comprend entre
3 et 7, et de préférence 5, dispositifs de signalisation.
[0017] Dans une application préférée, les supports
desdits dispositifs sont placés entre deux barrières de
sécurité routière délimitant le terre-plein central d’une
route à chaussées séparées.
[0018] D’autres objets de l’invention sont :

- un procédé de déploiement ou de repliement d’un
dispositif de signalisation tel que décrit ci-dessus
comportant des opérations de pivotement dudit bras
autour desdits axes horizontal et vertical pour l’ame-
ner d’une position de repos horizontale, parallèle à
ladite barrière de sécurité et d’un côté de celle-ci
opposé à au moins une voie de circulation, à une
position opérationnelle horizontale, perpendiculaire
à ladite barrière de sécurité routière et s’étendant en
travers de ladite voie de circulation ou vice-versa en
passant au-dessus de ladite barrière de sécurité ; et

- un procédé de déploiement ou de repliement d’un
système de balisage tel que décrit ci dessus com-
portant le déploiement ou le repliement de chaque
dispositif selon le procédé ci-dessus, effectué à partir
du dispositif situé le plus en amont dans le sens de
la circulation le long de ladite voie de circulation vers
le dispositif situé le plus en aval pour le déploiement
et effectué à partir du dispositif situé le plus en aval
dans le sens de la circulation le long de ladite voie
de circulation vers le dispositif situé le plus en amont
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pour le repliement.

[0019] L’invention va maintenant être décrite en détail
en référence aux figures annexées, qui représentent :

- la figure 1, une vue éclatée d’un dispositif de signa-
lisation de l’invention ;

- les figures 2A à 2D les différentes étapes du procédé
de déploiement du dispositif de la figure 1.

- la figure 3, le système de balisage de l’invention,
constituant un biseau de rabattement ; et

- la figure 4, une vue de détail d’un mode de réalisation
alternatif d’un dispositif de signalisation de l’inven-
tion.

[0020] La figure 1 montre une vue éclatée d’un dispo-
sitif de signalisation 1 selon l’invention, placé dans le
terre-plein central d’une route à chaussées séparées,
entre deux murets en béton 2 et 2’ formants des barrières
de sécurité. Un tel dispositif peut également être disposé
sur le bas-côté, au-delà d’une barrière de sécurité uni-
que, lorsqu’il est souhaité pouvoir neutraliser une voie
de droite. Le dispositif de la figure 1 est
« unidirectionnel », c’est à dire qu’il est prévu pour être
utilisé uniquement sur la chaussée à droite de la barrière
2, mais un dispositif « bidirectionnel », pouvant être dé-
ployé sur les deux chaussées, rentre également dans le
cadre de l’invention.
[0021] Le dispositif comprend un support constitué par
un poteau vertical 10 fixé au sol, supportant une tablette
horizontale 11 sur laquelle est monté un pivot vertical
12’, comportant par exemple par un roulement à billes.
Un bras 13, constituant une barrière de signalisation, est
relié au pivot vertical 12’ par l’intermédiaire d’un pivot
horizontal 14’ fixé à un étrier 15.
[0022] Le bras 13 se prolonge, au-delà du pivot hori-
zontal 14’, pour porter un contre-poids 16 qui, lorsque
ledit bras est en position verticale, se loge à l’intérieur
dudit étrier 15. De cette façon, avec un effort minime, le
bras 13 peut pivoter autour de l’axe 14 du pivot horizontal
14’ jusqu’à atteindre une position verticale.
[0023] Pour faciliter le déploiement et le repliement du
bras 13, un premier moyen de verrouillage 17 est prévu
pour bloquer le pivotement dudit bras autour dudit pivot
horizontal dans une position verticale. Un tel moyen de
verrouillage est par exemple constitué par un crochet 17
fixé à l’étrier 15, pouvant être déplacé de manière à re-
tenir le bras 13 lorsqu’il est en position verticale.
[0024] Un second moyen de verrouillage est égale-
ment pourvu pour bloquer le pivotement dudit bras autour
de l’axe 12 dudit pivot vertical 12’ dans une position pa-
rallèle à ladite barrière de sécurité routière et dans une
position perpendiculaire à ladite barrière de sécurité rou-
tière, dans laquelle ledit bras s’étend en travers desdites
voies de circulation. Un tel moyen de verrouillage est par
exemple constitué par une languette métallique élastique
18 s’étendant à partir de l’étrier et pouvant se loger dans
deux encoches 19, 20 pratiquées dans la tablette 11.

Lorsque le bras 13 est parallèle à ladite barrière de sé-
curité routière, la languette 18 se loge dans l’encoche
19, et lorsque le bras 13 est perpendiculaire à ladite bar-
rière de sécurité routière, la languette 18 se loge dans
l’encoche 20. Dans le cas d’un dispositif
« bidirectionnel », une troisième encoche doit être posi-
tionnée symétriquement à l’encoche 20, de manière à
permettre le verrouillage du bras 13 en position déployée
en travers de la chaussée située du côté de la barrière
de sécurité 2’.
[0025] Le bras 13 est constitué d’une partie interne
13’, du côté du pivot horizontal 14’, formé par un élément
rectiligne en forme de poutre, et d’une partie externe
13" formant un cadre rectangulaire. Lorsque le bras est
en position dépliée, la partie interne reste à l’intérieur du
terre-plein central, alors que la partie externe 13" s’étend
en travers des voies de circulation. La hauteur du support
10 par rapport au sol est telle que, lorsque le bras 13 est
en position horizontale, sa partie interne 13’ puisse pas-
ser au-dessus de la barrière de sécurité 2.
[0026] La partie externe en forme de cadre 13" porte
de préférence des éléments de signalisation 21, qui peu-
vent être démontables, tels que des dispositifs réfléchis-
sants ou d’éclairage, destinés à en accroître la visibilité.
Toujours pour améliorer la visibilité de la barrière de si-
gnalisation, il est opportun que le bras 13 porte à son
extrémité distale (c’est à dire opposée au pivot horizontal
14’) un panneau de signalisation 22, qui peut éventuel-
lement, lui aussi, être démontable. Les moyens de si-
gnalisation 21 et 22 s’étendent vers le bas jusqu’à un
niveau inférieur à la hauteur de la barrière de sécurité 2 :
cela garantit une visibilité optimale de la barrière de si-
gnalisation de la part de tous les usagers de la route.
Une barrière de signalisation s’étendant uniquement
vers le haut, à une hauteur supérieure à celle de la bar-
rière de sécurité, ne serait pas acceptable dans la plupart
des cas. C’est précisément pour cette raison que le mou-
vement de pivotement autour d’un pivot horizontal 14’
est nécessaire, afin de permettre au bras 13 de passer
au-dessus de ladite barrière de sécurité 2.
[0027] Dans le but d’assurer la sécurité des usagers
de la route il est préférable que le bras 13, ou tout au
moins sa partie externe 13" s’étendant en travers des
voies de circulation, soit constitué d’un matériau frangi-
ble, par exemple du plastique ou du bois léger, de ma-
nière à se décomposer facilement en fragments en cas
de collision avec un véhicule, sans danger pour ce der-
nier.
[0028] A proximité de ladite extrémité distale, le bras
13 porte une béquille 23 qui s’étend jusqu’au sol pour en
supporter le poids lorsqu’il est en position horizontale,
de manière à éviter tout fléchissement. On observe que
les dispositifs de signalisation pour la réalisation d’un bi-
seau de rabattement connus de l’art antérieur, et plus
particulièrement des documents EP 0 537 095 et FR 2
735 800 précités, ne permettent pas l’utilisation d’une
telle béquille, qui s’avère constituer l’un des avantages
de l’invention.
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[0029] Dans une variante de réalisation, le dispositif
de signalisation 1 peut comporter également des moyens
d’actionnement (non représentés) pour effectuer d’une
manière automatique un mouvement de pivotement du-
dit bras autour desdits pivots vertical 12’ et horizontal
14’. De préférence, le dispositif comporte également des
moyens de commande pour piloter à distance lesdits
moyens d’actionnement. Ces moyens de commande à
distance peuvent être situés sur le bas-côté de la route,
ou comprendre un appareil portatif à ondes radio ou a
rayonnement infrarouge. De cette façon, les agents char-
gés de la mise en oeuvre d’un biseau de rabattement
peuvent commander lesdits moyens d’actionnement
sans avoir à traverser les voies de circulation, ce qui amé-
liore considérablement leur sécurité.
[0030] Dans une autre variante de réalisation, une
liaison rotule remplace les pivots 12’ et 14’, tout en per-
mettant un pivotement du bras 13 autour des axes ver-
tical 12 et horizontal 14.
[0031] Les figures 2A à 2D montrent les différentes
étapes du procédé de déploiement du dispositif de la
figure 1.
[0032] La figure 2A montre le dispositif 1 dans son état
de repos, avec le bras 13 logé en position horizontale
entre les deux barrières de sécurité 2 et 2’. La béquille
23 touche le sol et évite tout fléchissement du bras 13,
notamment sous le poids du panneau 22 et la languette
18 est logée dans l’encoche 19 pour verrouiller le dispo-
sitif 1 dans cette position de manière à empêcher tout
déplacement accidentel. On observe que, dans cette po-
sition, le dispositif 1 est protégé, même dans le cas où
un véhicule venait percuter l’une des barrière de sécurité
2, 2’. En outre, le dispositif est à l’abri des coups de vents
et des déplacements d’air induits par le passage des vé-
hicules, qui pourraient éventuellement l’endommager.
[0033] La première étape du déploiement consiste en
un mouvement de pivotement vers le haut du bras 13
autour du pivot horizontal 14, représenté par la flèche P1.
[0034] Dans la figure 2B on voit le bras 13 en position
sensiblement verticale, à la suite du mouvement de pi-
votement P1. Le bras 13 est avantageusement verrouillé
dans cette position par le crochet 17, qui n’est pas visible
sur la figure : cela empêche que ledit bras 13 puisse re-
tomber en position horizontale à la suite d’une fausse
manoeuvre. On observe ici que le bras 13 ne doit pas
nécessairement atteindre une position parfaitement ver-
ticale, mais qu’une inclinaison vers le haut peut être suf-
fisante pour lui permettre, aux étapes suivantes, de pas-
ser au-dessus de la barrière de sécurité 2.
[0035] A partir de cette position verticale, ou inclinée
vers le haut, le bras 13 effectue un pivotement de 90°,
représenté par la flèche P2, autour du pivot vertical 12,
de manière à orienter son côté inférieur vers les voies
de circulation situées au-delà de la barrière de sécurité
2. Préalablement, la languette 18 a été sortie de l’enco-
che 19 de manière à déverrouiller le dispositif 1.
[0036] La figure 2C montre le dispositif 1 après le pi-
votement P2, avec le côté inférieur du bras 13 orienté

vers lesdites voies de circulation. La languette 18, non
visible, est maintenant logée à l’intérieur de l’encoche
20, également non visible, de manière à empêcher tout
autre pivotement autour du pivot vertical 12. Sur la figure
2C est visible le crochet 17, qui doit être ouvert afin de
libérer le bras 13 et lui permettre d’effectuer un mouve-
ment de pivotement vers le bas P3 autour du pivot hori-
zontal 14.
[0037] Enfin, la figure 2D montre le dispositif 1 dans
son état de déploiement, ou opérationnel, avec le bras
13 perpendiculaire à ladite barrière de sécurité routière
2, avec sa partie interne 13’ passant au-dessus d’elle et
sa partie externe13" s’étendant en travers des voies de
circulation.
[0038] Comme dans le cas de la figure 2A, la béquille
23 touche le sol et évite tout fléchissement du bras 13.
[0039] Le repliement s’effectue en exécutant les mê-
mes opérations dans l’ordre inverse, et en inversant le
sens des mouvements de pivotement P1, P2 et P3.
[0040] Comme il a été mentionné plus haut, les opé-
rations de dépliement et de repliement peuvent être ma-
nuelles, comme dans le cas représenté sur les figures,
ou effectuées à l’aide de moyens d’actionnement, qui
peuvent être commandés à distance.
[0041] Comme illustré sur la figure 3, un système de
balisage constitué par cinq dispositifs de signalisation
selon l’invention 1A  1E, de longueur croissante dans
le sens de la circulation des véhicules (flèche C), forme
un biseau de rabattement neutralisant la voie rapide de
gauche VR. Les bras sont de préférence déployés pro-
gressivement, à partir de bras 1 A le plus en amont par
rapport au sens de la circulation. Le repliement s’effectue
de préférence dans l’ordre inverse.
[0042] La figure 4 montre un mode de réalisation al-
ternatif d’un dispositif de signalisation selon l’invention.
Dans ce dispositif, l’étrier en « U » 15 est absent et le
contrepoids 16’ est fixé à une extrémité d’un bras de le-
vier 22 qui s’étend dans une direction oblique par rapport
au bras 13 à partir d’un point dudit bras 13 proche de
son extrémité proximale. Le bras de levier 22 porte éga-
lement deux poignées 24 afin de faciliter sa préhension
de la part de l’opérateur chargé de la mise en place du
biseau de rabattement. En outre, lorsque le bras 13 est
disposé en position verticale, le bras de levier 22 peut
servir d’appui au sol pour rendre plus stable cette posi-
tion.
[0043] La figure 4 illustre également l’utilisation d’un
moyen de guidage 30 pour faciliter le déploiement et le
repliement du dispositif de signalisation en guidant les
mouvements de pivotement du bras 13 le long d’une tra-
jectoire prédéterminée. Ce moyen de guidage est cons-
titué essentiellement d’un panneau courbé 31 compor-
tant une fente 32 en forme d’arc, à l’intérieur de laquelle
passe ledit bras 13. On comprend aisément qu’il est pos-
sible de déplacer le bras 13 à l’intérieur de la fente 32
par un mouvement de pivotement simultané autour des
axes 12 et 14, de telle façon que chaque point dudit bras
décrive une trajectoire en forme d’arc. Ainsi il n’est pas
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nécessaire de découper les opérations de déploiement
et de repliement en des étapes distinctes : au contraire,
le mouvement s’effectue d’une manière continue, sans
aucun danger de fausse manoeuvre. Bien qu’il ait été
représenté en conjonction avec le mode de réalisation
de la figure 4, le dispositif de guidage 30 pourra égale-
ment être utilisé en conjonction avec le mode de réalisa-
tion de la figure 1.
[0044] Comme il sera aisément compris par le techni-
cien spécialisé, des nombreuses variantes sont possi-
bles sans sortir du cadre de la présente invention.
[0045] Par exemple, le poteau de support 10 peut être
remplacé par une colonne en béton. Alternativement, il
peut être remplacé par une structure amovible, tel qu’un
trépied : dans ce cas, le dispositif peut être mis en place
d’une manière temporaire.
[0046] Les pivots 12 et 14 peuvent être disposés autre-
ment que de la façon décrite, selon tout assemblage con-
nu en mécanique.
[0047] Le contre-poids 16 peut être absent, ou éven-
tuellement être remplacé par un autre dispositif d’équili-
brage, tel qu’un ressort.
[0048] Le bras 13 peut être télescopique. De cette fa-
çon un même alignement de dispositifs de signalisation
pourrait être utilisé de manière « bidirectionnelle » pour
la mise en oeuvre d’un biseau de rabattement sur deux
chaussées présentant des sens de circulation opposés.
[0049] Les moyens de verrouillage décrits ne consti-
tuent que des exemples et peuvent être remplacés par
tout moyen équivalent. En particulier, si des moyens
d’actionnement sont prévus, ces derniers peuvent en
même temps accomplir une fonction de verrouillage.
[0050] Un biseau de rabattement comportant 5 dispo-
sitifs de signalisation a été représenté, mais il ne s’agit
que d’un exemple et un nombre différent de ces dispo-
sitifs, par exemple compris entre 3 et 7, peut également
être utilisé

Revendications

1. Système de balisage routier de déviation ou de ré-
trécissement de voie constitué par une pluralité de
dispositifs de signalisation (1, 1A, 1B, 1C, 1D, 1E)
alignés espacés le long d’au moins une voie de cir-
culation équipée d’une barrière de sécurité routière
(2), caractérisé en ce que lesdits dispositifs (1, 1A,
1B, 1C, 1D, 1E) comportent :

- un support (10) placé à proximité d’une barrière
de sécurité routière (2), d’un côté de celle-ci op-
posé à au moins une voie de circulation ; et
- un bras (13) monté au-dessus dudit support et
libre de pivoter autour d’un axe vertical (12) et
d’un axe horizontal (14) perpendiculaire à la di-
rection de sa longueur de manière à pouvoir
passer d’une position horizontale à une position
verticale ou inclinée vers le haut en pivotant

autour dudit axe horizontal (14);

et en ce que les bras (13) desdits dispositifs de si-
gnalisation (1, 1A, 1B, 1C, 1D, 1E) présentent une
longueur croissante dans le sens de la circulation
(C) le long de ladite voie de circulation de manière
à constituer un biseau de rabattement lorsque lesdits
bras (13) sont disposés en position horizontale pour
s’étendre en travers de ladite voie de circulation.

2. Système selon la revendication 1 dans lequel la hau-
teur du support (10) par rapport au sol et la forme
du bras (13) de chaque dispositif de signalisation (1,
1 A, 1 B, 1C, 1 D, 1 E) sont choisies de manière à
ce que ledit bras (13) puisse être disposé en position
horizontale perpendiculairement à ladite barrière de
sécurité routière (2) et passant au-dessus d’elle,
pour s’étendre en travers de ladite voie de circula-
tion.

3. Système selon la revendication 2 dans lequel le bras
(13) de chaque dispositif de signalisation (1, 1 A, 1
B, 1C, 1 D, 1 E) porte, le long de sa partie (13")
susceptible de s’étendre en travers de ladite voie de
circulation, des moyens de signalisation routière (21,
22) s’étendant vers le bas jusqu’à un niveau inférieur
à la hauteur de ladite barrière de sécurité routière (2).

4. Système selon l’une des revendications précéden-
tes dans lequel le bras (13) de chaque dispositif de
signalisation (1, 1A, 1B, 1C, 1 D, 1 E) comporte, à
proximité de son extrémité distale, une béquille (23)
qui, lorsque ledit bras (13) est en position horizon-
tale, s’étend jusqu’au sol pour en supporter le poids.

5. Système selon l’une des revendications précéden-
tes dans lequel le bras (13) de chaque dispositif de
signalisation (1, 1A, 1B, 1C, 1 D, 1 E) comporte
également :

- un premier moyen de verrouillage (17), pour
bloquer le pivotement dudit bras (13) autour du-
dit axe horizontal (14) dans une position
verticale ; et
- un deuxième moyen de verrouillage (18, 19,
20) pour bloquer le pivotement dudit bras (13)
autour dudit axe vertical (12) dans une position
parallèle à ladite barrière de sécurité routière (2)
et dans une position perpendiculaire à ladite bar-
rière de sécurité routière (2), dans laquelle ledit
bras (13) s’étend en travers de ladite voie de
circulation.

6. Système selon l’une des revendications précéden-
tes dans lequel le bras (13) de chaque dispositif de
signalisation (1, 1A, 1B, 1C, 1D, 1 E) comporte un
contrepoids (16) destiné à faciliter son pivotement
autour dudit axe horizontal (14).
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7. Système selon la revendication 6 dans lequel ledit
contrepoids est fixé à un bras de levier (22) s’éten-
dant dans une direction oblique par rapport au bras
(13) à partir d’un point dudit bras (13) proche de son
extrémité proximale.

8. Système selon la revendication 6 dans lequel ledit
bras (13) est monté pivotant autour d’un pivot hori-
zontal (14’) fixé entre les deux branches d’un étrier
en « U » (15), ledit étrier (15) étant à son tour monté
pivotant autour d’un pivot vertical (12’) fixé audit sup-
port (10), et dans lequel ledit contrepoids (16) se
positionne à l’intérieur dudit étrier en « U » (15) lors-
que ledit bras (13) est en position verticale ou incli-
née vers le haut.

9. Système selon l’une des revendications 1 à 8 dans
lequel le bras (13) de chaque dispositif de signalisa-
tion (1, 1A, 1B, 1C, 1D, 1E) est monté sur ledit sup-
port (10) à l’aide d’une liaison rotule.

10. Système selon l’une des revendications précéden-
tes comportant des moyens d’actionnement pour in-
duire un mouvement de pivotement du bras (13) de
chaque dispositif de signalisation (1, 1A, 1B, 1C, 1
D, 1E) autour desdits axes vertical (12) et horizontal
(14).

11. Système selon la revendication 10 comportant des
moyens de commande pour piloter à distance lesdits
moyens d’actionnement.

12. Système selon l’une des revendications précéden-
tes dans lequel chaque dispositif de signalisation (1,
1A, 1B, 1C, 1D, 1E) comporte également un moyen
de guidage (30) pour guider les mouvements de pi-
votement dudit bras (13) le long d’une trajectoire pré-
déterminée.

13. Système selon l’une des revendications 2 à 12 dans
lequel au moins la partie (13") du bras (13) de chaque
dispositif de signalisation (1, 1A, 1B, 1C, 1D, 1E) qui
est susceptible de s’étendre en travers de ladite voie
de circulation est réalisée en matière plastique, de
manière à se décomposer en fragments en cas d’im-
pact avec un véhicule sans danger pour ce dernier.

14. Système selon l’une des revendications précéden-
tes comportant entre 3 et 7, et de préférence 5, dis-
positifs de signalisation (1A, 1B, 1C, 1D, 1E).

15. Système selon l’une des revendications précéden-
tes dans lequel les supports (10) desdits dispositifs
sont placés entre deux barrières de sécurité routière
(2, 2’) délimitant le terre-plein central d’une route à
chaussées séparées.

16. Procédé de déploiement ou de repliement d’un dis-

positif de signalisation (1, 1A, 1B, 1C, 1D, 1E) d’un
système de balisage selon l’une des revendications
1 à 15 comportant des opérations de pivotement du
bras dudit dispositif autour desdits axes horizontal
(12) et vertical (14) pour l’amener d’une position de
repos horizontale, parallèle à ladite barrière de sé-
curité (2) et d’un côté de celle-ci opposé à au moins
une voie de circulation, à une position opérationnelle
horizontale, perpendiculaire à ladite barrière de sé-
curité routière (2) et s’étendant en travers de ladite
voie de circulation ou vice-versa en passant au-des-
sus de ladite barrière de sécurité (2).

17. Procédé de déploiement ou de repliement d’un sys-
tème de balisage selon l’une des revendications 1 à
15 comportant le déploiement ou le repliement de
chaque dispositif (1A, 1B, 1C, 1D, 1E) selon le pro-
cédé de la revendication 16, effectué à partir du dis-
positif situé le plus en amont (1A) dans le sens de
la circulation (C) le long de ladite voie de circulation
vers le dispositif situé le plus en aval (1 E) pour le
déploiement et effectué à partir du dispositif situé le
plus en aval (1 E) dans le sens de la circulation (C)
le long de ladite voie de circulation vers le dispositif
situé le plus en amont (1A) pour le repliement.
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