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(54) Tirblattelement

(57)  Beieinem Tulrblattelement fiir ein Brandschutz-
tor oder eine -tir, mit einer ersten Stirnseite (1) und einer
zweiten Stirnseite (2) entlang seiner Langserstreckung,
wobei an der ersten Stirnseite (1) eine erste Feder (3)
und an der zweiten Stirnseite eine erste Nut (4) ange-
ordnet ist, derart, dass die erste Feder (3) in die erste
Nut (4) eines gleichartigen Tirblattelementes eingreifen
kann, wird, um zu erreichen, dass der Stof} zwischen

jeweils zwei Turblattelementen ohne zusatzlichen Mon-
tage- und Herstellungsaufwand dicht ausgebildet wer-
den kann und er Uberdies keine Warmebriicke darstellt,
vorgeschlagen, dass an der Grundflache (5) der ersten
Nut (4) eine weitere Feder (6) angeordnet ist, und dass
an der Stirnflache (12) der ersten Feder (3) eine weitere
Nut (7) angeordnet ist, derart, dass die weitere Feder (6)
in die weitere Nut (7) eines gleichartigen Tirblattelemen-
tes eingreifen kann.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft ein TUrblattelement fiir ein
Brandschutztor oder eine -tir, mit einer ersten Stirnseite
und einer zweiten Stirnseite entlang seiner Langserstrek-
kung, wobei an der ersten Stirnseite eine erste Feder
und an der zweiten Stirnseite eine erste Nut angeordnet
ist, derart, dass die erste Feder in die erste Nut eines
gleichartigen Tirblattelementes eingreifen kann.

[0002] Die Erfindung betrifft weiters ein Tirblattele-
ment fur ein Brandschutztor oder eine -tiir, mit einer er-
sten Stirnseite und einer zweiten Stirnseite entlang sei-
ner Langserstreckung, wobei an der ersten Stirnseite und
an der zweiten Stirnseite jeweils eine erste Feder ange-
ordnet ist, derart, dass die jeweilige erste Feder in eine
erste Nut eines gegengleich ausgestalteten Tirblattele-
mentes eingreifen kann.

[0003] Die Erfindung betrifft auRerdem ein Turblattele-
ment fUr ein Brandschutztor oder eine -tiir, mit einer er-
sten Stirnseite und einer zweiten Stirnseite entlang sei-
ner Langserstreckung, wobei an der ersten Stirnseite und
an der zweiten Stirnseite jeweils eine erste Nut angeord-
net ist, derart, dass in die jeweilige erste Nut eine erste
Feder eines gegengleich ausgestalteten Turblattele-
mentes eingreifen kann.

[0004] Es sind schon Brandschutztore bekannt gewor-
den, die aus mehreren Tirblattelementen aufgebaut
sind. Die einzelnen Turblattelemente sind miteinander
Uber Nut- und Feder-Verbindungen zu einem Tor bzw.
einer Tur verbunden. Dabei kann jedes Turblattelement
identisch aufgebaut sein und daher an einer ersten Seite
eine Feder und an einer zweiten Seite eine Nut aufwei-
sen. Es kénnen aber auch Turblattelemente abwech-
selnd aneinander gereiht werden, wobei jedes zweite an
beiden Seiten eine Feder, und jedes andere zweite an
beiden Seiten eine Nut aufweist.

[0005] Ein derartig aufgebautes Brandschutzschiebe-
tor ist beispielsweise aus der deutschen Gebrauchsmu-
sterschrift DE 86 05 369.2 U bekannt. Darin werden die
einzelnen Tirblattelemente aus einem warmedadmmen-
den Material gebildet und sind von einer Blechschale um-
mantelt. An den StoRstellen ist eine Nut- und Feder-Ver-
bindung ausgebildet, sodass die einzelnen Turblattele-
mente aneinandergereiht zu einem Tor bzw. einer Tur
verbunden werden kdnnen. Jeder Stof} ist auf beiden
Seiten des Tirblatts mit einer Warmedammleiste verse-
hen, welche jeweils mit dem die Nut aufweisenden Tur-
blattelement fest verbunden ist.

[0006] Nachteilig an dieser bekannten Ausfiihrung ist,
dass die StoRstellen eine Schwachstelle fir den Brand-
schutz darstellen, da sie fir Gase und Flissigkeiten nur
unzureichend dicht sind und Giberdies eine Warmebriicke
darstellen. So wird bei einem Brand Wéarme Uber die St6-
Re von einer Seite des Brandschutztores auf die andere
Seite geleitet. Dieser Effekt wird von den Warmedamm-
leisten nur unzureichend gemildert. Diese Leisten stellen
Uberdies einen zusétzlichen Montageaufwand dar und
erschweren einen versenkten Einbau des
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[0007] Brandschutztores.

[0008] Es ist daher die Aufgabe der vorliegenden Er-
findung, ein Turblattelement fir ein Brandschutztor oder
eine -tlir derart weiterzubilden, dass der Stol} zwischen
jeweils zwei Turblattelementen ohne zusatzlichen Mon-
tage- und Herstellungsaufwand dicht ausgebildet wer-
den kann und er iberdies keine Warmebriicke darstellt.
[0009] Diese Aufgabe wird bei einem Tirblattelement
der eingangs erwahnten Art mit einer ersten Nut und ei-
ner ersten Feder dadurch geldst, dass an der Grundfla-
che der ersten Nut eine weitere Feder angeordnet ist,
und wobei an der Stirnflache der ersten Feder eine wei-
tere Nut angeordnet ist, derart, dass die weitere Feder
in die weitere Nut eines gleichartigen Turblattelementes
eingreifen kann.

[0010] Diese Aufgabe wird weiters bei einem Tirblat-
telement der eingangs erwahnten Art mit jeweils einer
ersten Feder an beiden Seiten dadurch geldst, dass an
der jeweiligen Stirnflache er ersten Federn jeweils eine
weitere Nut angeordnet ist, derart, dass in die jeweilige
weitere

[0011] Nut eine weitere Feder eines gegengleich aus-
gestalteten Turblattelementes eingreifen kann.

[0012] Diese Aufgabe wird auflerdem bei einem Tr-
blattelement der eingangs erwahnten Art mitjeweils einer
ersten Nut an beiden Seiten dadurch gel6st, dass an der
jeweiligen Grundflache der ersten Nuten jeweils eine wei-
tere Feder angeordnet ist, derart, dass die jeweilige wei-
tere Feder in eine weitere Nut eines gegengleich ausge-
stalteten Turblattelementes eingreifen kann.

[0013] Durch diese Ausgestaltung der Nut- und Feder-
Verbindung ergibt sich der Vorteil, dass sich beim Inein-
anderstecken zweier benachbarter Turblattelemente ei-
ne labyrinthartige Abdichtung ergibt, die ein groRes Hin-
dernis flr den Durchgang von Gasen sowie von Warme
darstellt. Da der StoB selbst bereits dicht und isolierend
ausgebildet ist, kann auf zusatzliche Warmedammlei-
sten verzichtet werden. Es ergibt sich somit ein beson-
ders einfacher Aufbau eines Brandschutztores mit einer
im Wesentlichen glatten, ebenen Oberflache. Ein derar-
tiges Tor oder eine derartige Tur kann als Schiebtor bzw.
Schiebetir vollig in einer Mauerdffnung versenkt einge-
baut werden.

[0014] Vorteilhafterweise kann vorgesehen sein, dass
sich der Querschnitt der ersten Feder und/oder der zwei-
ten Feder keilférmig zur jeweiligen Stirnflache hin, bzw.
der Querschnitt der ersten Nut und/oder der weiteren Nut
keilférmig zur jeweiligen Grundflache hin verjiingt. Da-
durch wird beim Zusammenschieben zweier Turblattele-
mente eine besonders gute Abdichtung erzielt.

[0015] In diesem Zusammenhang kann vorgesehen
sein, dass zumindest eine der Seitenflachen der ersten
Feder und/oder der Seitenflachen der weiteren Feder,
und eine der Seitenflachen der ersten Nut und/oder der
Seitenflachen der weiteren Nut unter einem ersten Win-
kel schrag zur Langsmittelebene des Tirblattelementes
verlaufen. Durch die Ausbildung als Keil wird die Abdich-
tung dadurch sichergestellt, dass beim Zusammenschie-
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ben zweier Tirblattelemente die Seitenflachen einer je-
weils einander zugeordneten Nut und Feder gegenein-
ander auflaufen und unter Druck aneinander anliegen.
[0016] In weiterer Ausgestaltung der Erfindung kann
der erste Winkel zwischen 0,1° und 15°, vorzugsweise
zwischen 0,5 und 10°, bevorzugt zwischen 1° und 5°,
besonders bevorzugt zwischen 1,5° und 2,5°, im Beson-
deren 2° betragen. Mit einem Winkel der angegebenen
Grole lasst sich eine besonders gute Abdichtung erzie-
len, wahrend bei der Montage der einzelnen Tirblattele-
mente kein UbermaRig erhdhter Kraftaufwand nétig ist.
[0017] Invorteilhafter Weise kann die Aulenkontur zu-
mindest in Teilbereichen aus einer oder mehreren zu-
sammengesetzten, vorzugsweise aus zwei spiegelbild-
lich gegengleichen, Blechschalen gebildet sein. Die
Blechschalen weisen einen guten Brandschutz auf und
sind uberdies einfach herzustellen.

[0018] In besonders vorteilhafter Weise kann vorge-
sehen sein, dass die Blechschalen nicht Giber die gesam-
te Dicke des Turblattelementes reichen, sodass jeweils
eine erste Blechschale an einer ersten Seitenflache des
Turblattelementes und eine zweite Blechschale an einer
zweiten Seitenflache des Turblattelementes angeordnet
ist und sich die Blechschalen nicht bertihren. Dadurch
lasst sich eine Warmeleitung von einer Seite des Tur-
blattelementes zur anderen wirkungsvoll verhindern.
[0019] Indiesem Zusammenhangkanndas Inneredes
Turblattelementes durch einen, vorzugsweise einstucki-
gen, Fullkérper gebildet sein. Es ergibt sich somit ein
verbesserter Brandschutz durch den sandwichartigen
Aufbau, wobei das Tlrblattelement nach au3en von den
Blechschalen begrenzt ist.

[0020] In weiterer Ausgestaltung kann der Fullkorper
aus einem warmedammenden Material bestehen. Da-
durch kann die Warmeleitung von einer Seite zur ande-
ren weiter reduziert werden.

[0021] InWeiterfiihrung der Erfindung kann die dul3ere
Kante der ersten Stirnseite und/oder der zweiten Stirn-
seite abgeschragt sein, vorzugsweise derart, dass im
Wesentlichen die gesamte Stirnseite au3erhalb der er-
sten Nut bzw. auRerhalb der ersten Feder unter einem
zweiten Winkel schrag zur Langsmittelebene des Tur-
blattelementes verlauft.

[0022] In diesem Zusammenhang kann der zweite
Winkel zwischen 10° und 80°, vorzugsweise, zwischen
30°und 60°, bevorzugt zwischen 40° und 50°, besonders
bevorzugt zwischen 43° und 47°, im Besonderen 45° be-
tragen.

[0023] GemaR einer Variante kann an der Unterseite
des Turblattelementes eine Ausnehmung vorgesehen
sein, welche bei Verwendung eines aus mehreren Tur-
blattelementen aufgebauten Tores bzw. einer Tir eine
bodenseitig angebrachte Fihrungsrolle aufnehmen
kann. Auf diese Weise kann das Tor bzw. die Tur auch
an der Unterseite geflihrt sein und widersteht so auch
Belastungen, die von Druckunterschieden zwischen den
beiden Seiten des Tores bzw. der Tir herriihren.
[0024] Dabeikanninder Ausnehmung zumindest eine
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seitliche Fuhrungsflache vorgesehen sein. Dadurch
kann die seitliche Fiihrung weniger Reibungswiderstand
aufweisen und eine besonders exakte Fiihrung sicher-
stellen.

[0025] Eine weitere Variante der Erfindung kann vor-
sehen, dass an dem oberen Ende des Turblattelementes
ein Fahrwerk angeordnet ist, welches Fahrwerk aus zu-
mindest zwei Tragrollen besteht, die um die selbe Achse
oder um zueinander parallele Achsen drehbar angeord-
net sind, wobei zumindest eine erste der Tragrollen an
einer ersten Seite der Langsmittelebene des Tirblattele-
mentes und zumindest eine zweite der Tragrollen an ei-
ner zweiten Seite der Langsmittelebene des Tirblattele-
mentes angeordnet ist. Durch diese Tragrollen kann ein
Tor bzw. eine Tir aus erfindungsgemal ausgebildeten
Turblattelementen an seiner Oberseite aufgehangt sein,
wobei das Tor bzw. die Tur ohne Seitenkréafte frei an den
Tragrollen hangt. Auf diese Art ist sichergestellt, dass
sich das Tor frei und ohne groen Widerstand von einer
Offen- in eine SchlieBstellung bewegen lasst.

[0026] In diesem Zusammenhang kann vorgesehen
sein, dass die erste Tragrolle ein Profil aufweist, welches
axiale Krafte Gbertragen kann, sodass die Position der
ersten Tragrolle in Richtung der Achse festgelegt ist,
wahrend die zweite Tragrolle ein Profil aufweist, welches
keine axialen Krafte Ubertragen kann, sodass eine Ver-
schiebung der zweiten Tragrolle in Richtung der Achse
moglich ist. Dadurch ist es mdglich, die Position des To-
res bzw. der Tur in einer Richtung quer zur Mittenlangs-
ebene genau festzulegen, ohne dabei aber Gefahr zu
laufen, dass sich die Rolleigenschaften verschlechtern.
Ein derartiges Fahrwerk garantiert die leichte Beweglich-
keit trotz einer exakten Positionierung, welche Eigen-
schaften fiir ein sicheres SchlieRen und eine gute Ab-
dichtung notwendig sind.

[0027] GemalR einer Weiterbildung kann die erste Tra-
grolle ein im Wesentlichen V- oder U-férmiges, vorzugs-
weise nach innen gewdlbtes, Profil aufweisen. Auf diese
Art ist auf einfache Weise eine genaue seitliche Positio-
nierung des Turblattelementes moglich.

[0028] Wiederum gemaf einer Weiterbildung kann die
zweite Tragrolle ein im Wesentlichen ebenes oder nach
aufden gewdlbtes Profil aufweisen. Dadurch ist sicherge-
stellt, dass an der zweiten Tragrolle keine seitlichen Kraf-
te Ubertragen werden und es dadurch auch nicht zu ei-
nem Verklemmen des Tores bzw. der Tir kommen kann.
[0029] In Weiterflihrung der Erfindung kann ein Brand-
schutztor oder eine -tiir aus zwei oder mehreren erfin-
dungsgemafien Tirblattelementen bestehen. Dabei ist
ein einfaches Zusammensetzen tUber die Nut- und Feder-
Verbindungen mdglich. Es kénnen so mitmehreren Stan-
dard-Turblattelementen Tore und Turen von beliebiger
Breite gebildet werden.

[0030] In diesem Zusammenhang kann an zumindest
einer Stirnseite eines Turblattelementes ein Formkorper
angeordnet sein, welcher in eine Nut an der genannten
Stirnseite eingreift und die AuRenkontur des Tirblattele-
mentes derart erganzt, dass eine blindige bzw. geschlos-
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sene Oberflache ausgebildet ist. Auf diese Art und Weise
ist trotz des Vorhandenseins einer stirnseitigen Nut ein
bundiger Abschluss des Tores bzw. der Tur gegeben.
Da dieser Formkorper das Profil erganzt, ergibt sich ein
massiver Abschluss des Tores bzw. der Ttir, welcher Ein-
wirkungen von auflen einen hohen Widerstand entge-
gensetzt. Dabei kdnnen standardmafRige Turblattele-
mente auch als auflerstes Element verwendet werden.
[0031] Vorteilhafterweise kann der Formkérper von ei-
nem Blechprofil, vorzugsweise einem C-Profil, gehalten
sein. Dadurch ergibt sich ein besonders massiver Ab-
schluss, welcher an der Stirnseite die gleich guten Ei-
genschaftenin Bezug auf Brandschutz und Widerstands-
fahigkeit wie an den Seitenflachen des Tirblattelemen-
tes sicherstellt.

[0032] An den aus dem Stand der Technik bekannt
gewordenen Brandschutztoren ist auflerdem nachteilig,
dass der Stol3 zwischen den seitlichen Randern des To-
res und der Laibung der Maueréffnung eine Schwach-
stelle fir den Brandschutz darstellen, da der StoR fur
Gase und

[0033] FlUssigkeiten nur unzureichend dicht ist.
[0034] Es ist daher die Aufgabe der vorliegenden Er-
findung, ein Brandschutztor oder eine -tiir, vorzugsweise
bestehend aus zwei oder mehreren Tirblattelementen,
derart weiterzubilden, dass der Stof3 zwischen dem seit-
lichen Rand des Tores bzw. der Tur und der Laibung der
Mauerdéffnung ohne zuséatzlichen Montage- und Herstel-
lungsaufwand dicht ausgebildet werden kann.

[0035] Diese Aufgabe wird dadurch gel6st, dass an
zumindest einem Rand des Brandschutztores bzw. der
-tlir, vorzugsweise an zumindest einem aulersten Tir-
blattelement, ein einseitig vorstehendes Profil angeord-
net ist, welches in Schlief3richtung des Tores bzw. der
Tur ein freies Ende aufweist, welches in ein gegengleich
geformtes freies Ende eines zargenseitig angebrachten
Profils eingreifen kann, sodass sich bei geschlossenem
Tor bzw. geschlossener Tur eine labyrinthartige Abdich-
tung ergibt. Das freie Ende des einseitig vorstehenden
Profils ergibt zusammen mit einem zargenseitig ange-
brachten Profil eine weitere Abdichtung des Tores bzw.
der Tur zur Laibung der Wandéffnung hin. Dadurch wird
auch diese Schwachstelle abgedichtet und es ergibt sich
ein besonders guter Brandschutz.

[0036] In diesem Zusammenhang kann an der Innen-
seite des einseitig vorstehenden Profils ein Formkdrper
angeordnet sein, welcher in eine Nut an einer Stirnseite
eines Turblattelementes eingreift. Auf diese Art und Wei-
se ist trotz des Vorhandenseins einer stirnseitigen Nut
ein bindiger Abschluss des Tores bzw. der TUr gegeben.
Da dieser Formkorper das Profil erganzt, ergibt sich ein
massiver Abschluss des Tores bzw. der Tur, welcher Ein-
wirkungen von aufen einen hohen Widerstand entge-
gensetzt.

[0037] GemaR einer vorteilhaften Ausgestaltung kann
an dem nicht vorstehenden Ende des einseitig vorste-
henden Profils ein Abschluss vorgesehen sein, welcher
die AufRenkontur eines Turblattelementes derart erganzt,
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dass aus dem einseitig vorstehenden Profil und der Au-
Renkontur des Turblattelementes eine biindige bzw. ge-
schlossene Oberflache ausgebildet ist. Dadurch ist das
Profil des Tirblattelementes zu einem vollen Rechteck
erganzt, wodurch sich trotz des Vorhandenseins einer
stirnseitigen Abschragung keine Schwachung der Tur-
bzw. Torstarke ergibt. Damit kann ein erfindungsgema-
Res Tor bzw. eine Tir universell eingesetzt werden und
dennoch aus einer Vielzahl von gleichartigen Turblatt-
elementen aufgebaut sein. Auch das jeweils letzte Tir-
blattelement kann daher den selben Aufbau wie die Ub-
rigen Turblattelemente haben.

[0038] GemalR einer Weiterbildung kann in einem
Brandschutztor oder einer -tiir zwischen zwei benach-
barten Tirblattelementen, bevorzugt im ElementstoR,
ein intumeszierendes Material, insbesondere ein unter
Hitzeeinwirkung anschwellendes und/oder aufschgu-
mendes Material, angeordnet sein. Dadurch kann eine
noch bessere Abdichtung der Labyrinthfuge im Brandfall
erreicht werden.

[0039] Die Erfindung wird unter Bezugnahme auf die
beigeschlossenen Zeichnungen, in welchen Ausfih-
rungsformen dargestellt sind, beispielhaft ndher be-
schrieben. Dabei zeigt:

Fig. 1a einen Querschnitt durch ein aus mehreren
Turblattelementen aufgebautes Brandschutztor,
Fig. 1b einen Querschnitt durch ein aus zwei Tir-
blattelementen aufgebautes Tor mit weiteren Einzel-
heiten des StofRes und der beiden Endflachen,

Fig. 2a einen Querschnitt durch ein einzelnes Tur-
blattelement mit sowohl einer Nut als auch mit einer
Feder,

Fig. 2b einen Querschnitt durch ein einzelnes Tur-
blattelement mit zwei Nuten,

Fig. 2c einen Querschnitt durch ein einzelnes Tur-
blattelement mit zwei Federn,

Fig. 3 einen Querschnitt durch das federseitige Ende
einer ersten Blechschale,

Fig. 4 einen Querschnitt durch das nutseitige Ende
einer ersten Blechschale,

Fig. 5a einen Querschnitt durch ein Turblattelement
mit einem einseitig vorstehenden Profil und einem
die weitere Nut verschlieRendem Formkdrper,

Fig. 5b einen Querschnitt durch ein Turblattelement
mit einem die erste Nut verschlieRendem Formkdr-
per,

Fig. 6 eine erste Ausfiihrungsform eines Fahrwerks
fur ein Turblattelement eines Brandschutztores und
einer Laufschiene,

Fig. 7 eine erste Ausfiihrungsform eines Turblattele-
mentes mit einem an der Oberseite angeordneten
Fahrwerk und einer an der Unterseite angeordneten
Ausnehmung,

Fig. 8 eine zweite Ausfuihrungsform eines Fahrwerks
fur ein Turblattelement eines Brandschutztores und
einer Laufschiene,

Fig. 9 eine dritte Ausfiihrungsform eines Fahrwerks
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fur ein Turblattelement eines Brandschutztores und
einer Laufschiene,

Fig. 10 eine zweite Ausfiihrungsform eines Turblat-
telementes mit einem an der Oberseite angeordne-
ten Fahrwerk und einer an der Unterseite angeord-
neten Ausnehmung,

Fig. 11 eine dritte Ausfihrungsform eines Turblatt-
elementes mit einem an der Oberseite angeordne-
ten Fahrwerk und einer an der Unterseite angeord-
neten Ausnehmung.

[0040] Unter Bezugnahme auf die Figuren werden in
der Folge zahlreiche Aspekte eines Brandschutztores
beispielhaft naher erldutert. Das gezeigte Brandschutz-
tor besteht aus mehreren einzelnen Tirblattelementen
40, 50, 60 usw., die aneinandergereiht ein Tor- bzw. Tir-
blatt bilden. In der Folge sollen die Begriffe "Tor" und
"Tur" nicht weiter auseinandergehalten werden. Viel-
mehr sollte klar sein, dass die Ausfihrungen, die fir ein
Tor gemacht werden, in gleicher Weise auch fiir eine Tir
gelten.

[0041] Jedes Turblattelement weist einen Kern 15 aus
warmedammendem Material auf, welcher von einem
Blechmantel umhdillt ist. Wie aus den Figuren 2a bis 2¢
ersichtlich, ist der Blechmantel aus einer ersten Blech-
schale 31 und einer zweiten Blechschale 32 gebildet. Die
beiden Blechschalen 31 und 32 umgeben den Kern 15
nur in Teilbereichen, in einem Teilbereich nahe der
Langsmittelebene L ist der Kern 15 von keiner Blech-
schale bedeckt. Dieser Teilbereich befindet sich nach
dem Zusammenfligen mehrerer Tirblattelemente je-
doch im Inneren des Tores, sodass nach aufen dennoch
ein geschlossener Blechmantel entsteht. Die mantelfreie
Zone verhindert allerdings wirkungsvoll das Ausbilden
einer Warmebriicke von einer Seite des Tores zur ande-
ren.

[0042] WieinderFigur 1b gezeigt, kann zwischen den
Elementen, d.h. im Elementsto3, zur Erzielung eines
noch grofReren Hindernisses fiir den Durchgang von Ga-
sen sowie von Warme ein intumeszierendes Material an-
gebracht werden. Dieses Material schaumt unter Tem-
peratureinwirkung auf und/oder vergréRert sein Volu-
men, wodurch eine noch bessere Abdichtung der Laby-
rinthfuge im Elementstol} erreicht werden kann.

[0043] GemaR einer ersten Variante wie in Figur 2a
sind an dem Tirblattelement an einer Seite eine erste
Feder 3 und an einer zweiten Seite eine erste Nut 4 aus-
gebildet. An der in Figur 2a links dargestellten ersten
Stirnseite 1 eines Turblattelementes ist eine erste Feder
3 angeordnet. An der rechts dargestellten zweiten Stirn-
seite 2 des Turblattelementes ist eine erste Nut 4 aus-
gebildet. An der Stirnflache 12 der ersten Feder 3 ist eine
weitere Nut 7 ausgebildet. An der Grundflache 5 der er-
sten Nut 4 ist eine weitere Feder 6 angeordnet. Die Fe-
dern und Nuten sind derart aufeinander abgestimmt,
dass das Profil einer ersten Stirnseite 1 in das Profil einer
zweiten Stirnseite 2 eines gleichartig aufgebauten Tir-
blattelementes einsteckbar ist. Die Profile aus Nuten und
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Federn ergénzen sich dabei derart, dass sich lber den
Querschnitt des Tores ein Stof mit einem Zickzackver-
lauf ergibt. Dieser Zickzackverlauf stellt eine verbesserte
Dichtwirkung der dadurch ausgebildeten Labyrinthdich-
tung sicher.

[0044] GemaR einer anderen Variante wie in Figur 2b
ist an dem Turblattelement an beiden Seiten eine erste
Nut 4 ausgebildet. Dieses kann mit einem gegengleich,
das heif3t mit einer an beiden Stirnseiten ausgebildeten
ersten Feder 3 zusammengefiigt werden. Ein solches
gegengleiches Turblattelementist in Figur 2c dargestellt.
Beim Zusammenfiigen der Elemente nach Figur 2b und
2 c ergibt sich der selbe Stol mit einem Zickzackverlauf
wie beim Zusammenfiigen mehrerer Elemente wie in Fi-
gur 2a.

[0045] Der genaue Verlauf der stirnseitigen, aus einer
Blechschale 31 gebildeten Profile ist in den Figuren 3
und 4 dargestellt. Dabei ist an der links dargestellten er-
sten Stirnseite 1 die duRere Seitenflache 8 der ersten
Feder 3 gegeniber der Langsmittelebene L unter einem
ersten Winkel o schréag ausgefiihrt. Ebenso ist an der
rechts dargestellten zweiten Stirnseite 2 die innere Sei-
tenflache 9 der ersten Nut 4 gegeniiber der Langsmit-
telebene L unter eben diesem ersten Winkel o schrag
ausgefihrt. Der in dem Ausfuhrungsbeispiel eingezeich-
nete erste Winkel o betragt circa 2°, er kann aber auch
andere geeignete Werte aufweisen. Es sollte jedoch si-
chergestellt sein, dass die einzelnen Tirblattelemente
durch die Keilwirkung aneinandergehalten sind. Alterna-
tiv oder zuséatzlich kdnnte auch die innere Seitenflache
11 der weiteren Nut 7, welche an der Stirnseite 12 der
ersten Feder 3 angeordnet ist, schrag gegeniber der
Langsmittelebene ausgefihrt sein. In diesem Fall wére
auch die duRere Seitenflache 10 der weiteren Feder 6,
welche an der Grundflache 5 der ersten Nut4 angeordnet
ist, schrag gegenuber der Langsmittelebene L ausge-
fuhrt.

[0046] Die erste Stirnseite 1 und die zweite Stirnseite
2 verlaufen unter einem zweiten Winkel  schrag gegen-
Uber der Langsmittelebene L des Turblattelementes. Da-
durch ergibt sich bei einem Zusammenbau der einzelnen
Turblattelemente an jedem StoR eine V-formige Vertie-
fung.

[0047] In der Figur 5a ist ein stirnseitiger Abschluss
eines Brandschutztores mit einem einseitig vorstehen-
den Profil 16 gezeigt. Dabei wird an der Seite der ersten
Feder 3in die weitere Nut 7 ein Abschlussprofil mit einem
Formkdorper 20 eingesetzt. Der Formkoérper 20 hat eine
zu der inneren Kontur der weiteren Nut 7 korrespondie-
rende Form, sodass er sicher in der weiteren Nut 7 ge-
halten ist. Das einseitig vorstehende Profil 16 ist an sei-
nem vorstehenden freien Ende 17 in SchlieRrichtung des
Tores abgewinkelt. Es kann daher beim SchlieRen des
Tores ein zargenseitig angebrachtes, gegengleich ge-
formtes Profil 19 an dessen freien Ende 18 hintergreifen
und so eine labyrinthartige Abdichtung herstellen. An sei-
nem nicht vorstehenden anderen Ende weist das Profil
16 einen Abschluss 21 auf. Dieser Abschluss 21 erganzt
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die AuRenkontur des &uf3ersten Tlrblattelementes zu ei-
nem vollen Rechteck, sodass sich eine biindige Oberfla-
che ergibt. Dadurch kann auch das duRerste Turblattele-
ment gleich wie alle anderen Turblattelemente aufgebaut
sein und es ergibt sich dennoch ein sauberer Abschluss,
ohne dass an der Stirnseite 12 des aulersten Tirblatt-
elementes eine nach aufRen offene Nut bzw. eine vorste-
hende Feder sichtbar ware.

[0048] In der Figur 5b ist ein stirnseitiger Abschluss
eines Brandschutztores mit einem Formkdérper 33 ge-
zeigt. Der Formkdrper 33 kann mit einem Blechmantel
in der Form eines Stirn-C-Profils 35 umgeben sein und
kann in die erste Nut 4 eingesetzt sein. Der Formkdrper
33 bildet so einen Abschluss und erganzt die AuRenkon-
tur des auRersten Torblattelementes zu einem vollen
Querschnitt, sodass sich eine blindige bzw. geschlosse-
ne Oberflache ergibt. Dadurch kann auch das duerste
Torblattelement an der Einlaufseite des Torblattes gleich
wie die anderen Torblattelemente aufgebaut sein und es
ergibt sich dennoch ein sauberer Abschluss, ohne dass
an der Stirnseite des auflersten Torblattelementes eine
nach aullen offene Nut bzw. eine vorstehende Feder
sichtbar wére.

[0049] Wie in den Figuren 6 und 7 gezeigt, ist an der
Oberseite eines Tores oder eines Turblattelementes ein
Fahrwerk angeordnet. An diesem kann das Tor bzw. das
Tarblattelement entlang von Laufschienen 27 und 28 ver-
fahren werden. Die beiden Laufschienen 27 und 28 be-
stehen im gezeigten Beispiel aus einem einstilickigen
Laufschienenprofil 26. Das Fahrwerk besteht aus zumin-
dest einer Tragrolle 21 an einer ersten Seite der Langs-
mittelebene L des Tirblattelementes und einer zweiten
Tragrolle 22 an einer zweiten Seite der Langsmittelebene
L des Turblattelementes.

[0050] Die erste Tragrolle 21 weist ein Profil auf, wel-
ches axiale Krafte tUbertragen kann. Im gezeigten Aus-
fihrungsbeispiel handelt es sich dabei um ein V-formig
nach innen gewdlbtes Profil. Alternativ ware aber jede
andere Form mdglich, die axiale Krafte Gbertragen kann,
beispielsweise ein U-férmiges Profil oder auch ein nach
auen gewdlbtes Profil, welches dann mit einer Vertie-
fung in einer nach innen gewdlbten Laufschiene zusam-
menwirken kdnnte. Im gezeigten Beispiel ist zusammen
mit der nach auen gewélbten ersten Laufschiene 27 die
axiale Position der ersten Tragrolle und damit des Fahr-
werks und des Turblattelementes festgelegt. Die auf der
gegenuberliegenden Seite der Langsmittelebene L an-
geordnete Tragrolle 22 weist ein Profil auf, welches keine
axialen Krafte Ubertragen kann. Im gezeigten Beispiel
handelt es sich um ein ebenes Profil. Alternativ ware aber
auch hier beispielsweise ein nach aulen gewdlbtes Profil
denkbar. Das Profil wirkt mit der zweiten Laufschiene 28
derart zusammen, dass keine axialen Krafte Gbertragen
werden kdénnen. Die axiale Festlegung der zweiten Tra-
grolle 22 und damit des Fahrwerks und des Turblattele-
mentes geschieht ausschlieRlich liber die erste Tragrolle
21 und die erste Laufschiene 27. Auf diese Art und
[0051] Weiseistes mdglich, die genaue axiale Position
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des Fahrwerks festzulegen und gleichzeitig eine gute
Verfahrbarkeit sicherzustellen. Ein Verklemmen oder
Verkanten wird wirkungsvoll vermieden.

[0052] Unter Bezugnahme auf Figur 7 wird nun die an
der Unterseite eines Turblattelementes vorgesehene
Fihrung beschrieben. Dazu ist in dem Tirblattelement
eine Ausnehmung 24 vorgesehen, in welche eine boden-
seitig angeordnete Flhrungsrolle 29 eingreift. Die Fih-
rungsrolle 29 berthrt das Turblattelement an einer oder
zwei gegenuberliegenden Fihrungsflachen 25. Durch
das Vorsehen einer Fiihrung im unteren Endbereich des
Turblattelementes ist dieses auch an der Unterseite ge-
halten. Dadurch hangt es nicht nur freivon den Tragrollen
herunter, sondern ist auch an der Unterseite in einer
Richtung normal zur Mittenldngsebene exakt positio-
niert. Ein derart aufgehéangtes und gefiihrtes Tor kann
daher eine Maueréffnung genauer und besser verschlie-
Ren und somit einen verbesserten Brandschutz gewahr-
leisten.

[0053] Die Figuren 8 und 9 zeigen weitere mdgliche
Ausfuihrungen des Querschnittes des Laufschienenpro-
fils 26, im Besonderen der Laufschiene 28.

[0054] In den Figuren 10 und 11 sind weitere Ausfih-
rungen von Fahrwerken mit Tragrollen 21 und 22 gezeigt.
In der Variante gemanR Figur 10 verlauft das warmedam-
mende Material 15im Wesentlichen Uber die ganze Hohe
des Brandschutztores, d.h. auch bis liber das Fahrwerk
hinauf. In der Variante gemaf Figur 11 endet das war-
medammende Material 15 kurz unterhalb der Achse 23
des Fahrwerks. Letzteres ist in diesem Ausfiihrungsbei-
spiel daher auf das warmedammende Material 15 auf-
gesetzt.

[0055] Weitere erfindungsgemafle Ausfiihrungsfor-
men weisen lediglich einen Teil der beschriebenen Merk-
male auf, wobei jede Merkmalskombination, insbeson-
dere auch von verschiedenen beschriebenen Ausfih-
rungsformen, vorgesehen sein kann.

Patentanspriiche

1. Turblattelement fir ein Brandschutztor oder eine
-tlr, mit einer ersten Stirnseite (1) und einer zweiten
Stirnseite (2) entlang seiner Langserstreckung, wo-
bei an der ersten Stirnseite (1) eine erste Feder (3)
und an der zweiten Stirnseite eine erste Nut (4) an-
geordnet ist, derart, dass die erste Feder (3) in die
erste Nut (4) eines gleichartigen Tirblattelementes
eingreifen kann, dadurch gekennzeichnet, dass
an der Grundflache (5) der ersten Nut (4) eine wei-
tere Feder (6) angeordnet ist, und dass an der Stirn-
flache (12) der ersten Feder (3) eine weitere Nut (7)
angeordnet ist, derart, dass die weitere Feder (6) in
die weitere Nut (7) eines gleichartigen Tirblattele-
mentes eingreifen kann.

2. Turblattelement fiir ein Brandschutztor oder eine
-tlr, mit einer ersten Stirnseite (1) und einer zweiten
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Stirnseite (2) entlang seiner Langserstreckung, wo-
bei an der ersten Stirnseite (1) und an der zweiten
Stirnseite (2) jeweils eine erste Feder (3) angeordnet
ist, derart, dass die jeweilige erste Feder (3) in eine
erste Nut (4) eines gegengleich ausgestalteten Tur-
blattelementes eingreifen kann, dadurch gekenn-
zeichnet, dass an der jeweiligen Stirnflache (12)
der ersten Federn (3) jeweils eine weitere Nut (7)
angeordnet ist, derart, dass in die jeweilige weitere
Nut (7) eine weitere Feder (6) eines gegengleich
ausgestalteten Turblattelementes eingreifen kann.

Turblattelement fiir ein Brandschutztor oder eine
-tdr, mit einer ersten Stirnseite (1) und einer zweiten
Stirnseite (2) entlang seiner Langserstreckung, wo-
bei an der ersten Stirnseite (1) und an der zweiten
Stirnseite (2) jeweils eine erste Nut (4) angeordnet
ist, derart, dass in die jeweilige erste Nut (4) eine
erste Feder (3) eines gegengleich ausgestalteten
Turblattelementes eingreifen kann, dadurch ge-
kennzeichnet, dass an der jeweiligen Grundflache
(5) der ersten Nuten (4) jeweils eine weitere Feder
(6) angeordnet ist, derart, dass die jeweilige weitere
Feder (6) in eine weitere Nut (7) eines gegengleich
ausgestalteten Turblattelementes eingreifen kann.

Tarblattelement nach einem der Anspriiche 1 bis 3,
dadurch gekennzeichnet, dass sich der Quer-
schnitt der ersten Feder (3) und/oder der zweiten
Feder (6) keilférmig zur jeweiligen Stirnflache (12,
13) hin, bzw. der Querschnitt der ersten Nut (4) und/
oder der weiteren Nut (7) keilférmig zur jeweiligen
Grundflache (5, 14) hin verjlingt.

Tarblattelement nach Anspruch 4, dadurch ge-
kennzeichnet, dass zumindest eine der Seitenfla-
chen (8) der ersten Feder (3) und/oder der Seiten-
flachen (10) der weiteren Feder (6), bzw. eine der
Seitenflachen (9) der ersten Nut (4) und/oder der
Seitenflachen (11) der weiteren Nut (7) unter einem
ersten Winkel (o) schrag zur Langsmittelebene (L)
des Turblattelementes verlaufen.

Tarblattelement nach Anspruch 5, dadurch ge-
kennzeichnet, dass der erste Winkel (o) zwischen
0,1° und 15°, vorzugsweise, zwischen 0,5 und 10°,
bevorzugt zwischen 1° und 5°, besonders bevorzugt
zwischen 1,5° und 2,5°, im Besonderen 2° betragt.

Tarblattelement nach einem der vorhergehenden
Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass die
AuRenkontur zumindest in Teilbereichen aus einer
oder mehreren zusammengesetzten, vorzugsweise
aus zwei spiegelbildlich gegengleichen, Blechscha-
len (31, 32) gebildet ist.

Tarblattelement nach Anspruch 7, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Blechschalen (31, 32) nicht
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

Uber die gesamte Dicke des Turblattelementes rei-
chen, sodass jeweils eine erste Blechschale (31) an
einer ersten Seitenflache des Turblattelementes und
eine zweite Blechschale (32) an einer zweiten Sei-
tenflache des Tirblattelementes angeordnet ist und
sich die Blechschalen (31, 32) nicht berthren.

Tuarblattelement nach einem der vorhergehenden
Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass das
Innere des Turblattelementes durch einen, vorzugs-
weise einstlickigen, Fullkérper (15) gebildet ist.

Tirblattelement nach Anspruch 9, dadurch ge-
kennzeichnet, dass der Fillkorper (15) aus einem
warmedammenden Material besteht.

Turblattelement nach einem der vorhergehenden
Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass die
aulere Kante der ersten Stirnseite (1) und/oder der
zweiten Stirnseite (2) abgeschragt ist, vorzugsweise
derart, dass im Wesentlichen die gesamte Stirnseite
aulierhalb der ersten Nut (4) bzw. auf3erhalb der er-
sten Feder (3) unter einem zweiten Winkel (B) schrag
zur Langsmittelebene (L) des Turblattelementes ver-
lauft.

Turblattelement nach Anspruch 11, dadurch ge-
kennzeichnet, dass der zweite Winkel () zwischen
10° und 80°, vorzugsweise, zwischen 30° und 60°,
bevorzugt zwischen 40° und 50°, besonders bevor-
zugt zwischen 43° und 47°, im Besonderen 45° be-
tragt.

Turblattelement nach einem der vorhergehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass an der
Unterseite des Turblattelementes eine Ausnehmung
(24) vorgesehen ist, welche bei Verwendung eines
aus mehreren Tirblattelementen aufgebauten To-
res bzw. einer Tur eine bodenseitig angebrachte
Fihrungsrolle aufnehmen kann.

Turblattelement nach Anspruch 13, dadurch ge-
kennzeichnet, dass in der Ausnehmung (24) zu-
mindest eine seitliche Fiihrungsflache (25) vorgese-
hen ist.

Turblattelement nach einem der vorhergehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass an
dem oberen Ende des Turblattelementes ein Fahr-
werk angeordnet ist, welches Fahrwerk aus zumin-
dest zwei Tragrollen (21, 22) besteht, die um die sel-
be Achse (23) oder um zueinander parallele Achsen
drehbar angeordnet sind, wobei zumindest eine er-
ste (21) der Tragrollen an einer ersten Seite der
Langsmittelebene (L) des Turblattelementes und zu-
mindest eine zweite (22) der Tragrollen an einer
zweiten Seite der Langsmittelebene (L) des Turblat-
telementes angeordnet ist.
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16. Turblattelement nach Anspruch 15, dadurch ge-

17.

18.

19.

20.

21.

22,

23.

kennzeichnet, dass die erste Tragrolle (21) ein Pro-
fil aufweist, welches axiale Krafte tibertragen kann,
sodass die Position der ersten Tragrolle (21) in Rich-
tung der Achse (23) festgelegt ist, wahrend die zwei-
te Tragrolle (22) ein Profil aufweist, welches keine
axialen Krafte Ubertragen kann, sodass eine Ver-
schiebung der zweiten Tragrolle (22) in Richtung der
Achse (23) moglich ist.

Turblattelement nach Anspruch 16, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die erste Tragrolle (21) ein im
Wesentliches V- oder U-férmiges, vorzugsweise
nach innen gewolbtes, Profil aufweist.

Tarblattelement nach Anspruch 16 oder 17, da-
durch gekennzeichnet, dass die zweite Tragrolle
(22) ein im Wesentlichen ebenes oder nach aufl3en
gewdlbtes Profil aufweist.

Brandschutztor oder -tiir bestehend aus zwei oder
mehreren TUrblattelementen nach einem der vorher-
gehenden Anspriche.

Brandschutztor oder -tir nach Anspruch 19, da-
durch gekennzeichnet, dass an zumindest einer
Stirnseite (1, 2) eines Tirblattelementes ein Form-
korper (20, 33) angeordnet ist, welcher in eine Nut
(4, 7) an der genannten Stirnseite (1, 2) eingreift und
die AuRenkontur des Turblattelementes derart er-
ganzt, dass eine biindige bzw. geschlossene Ober-
flache ausgebildet ist.

Brandschutztor oder -tir nach Anspruch 20, da-
durch gekennzeichnet, dass der Formkérper (20,
33) von einem Blechprofil (35), vorzugsweise einem
C-Profil, gehalten ist.

Brandschutztor oder -tlr, vorzugsweise bestehend
aus zwei oder mehreren Tlrblattelementen nach ei-
nem der Anspriche 1 bis 18, dadurch gekenn-
zeichnet, dass anzumindest einem Rand des Tores
bzw. der Tlr, vorzugsweise an dem aufRersten Tur-
blattelement, ein einseitig vorstehendes Profil (16)
angeordnet ist, welches in Schliefrichtung des To-
res bzw. der Tur ein freies Ende (17) aufweist, wel-
ches in ein gegengleich geformtes freies Ende (18)
eines zargenseitig angebrachten Profils (19) eingrei-
fen kann, sodass sich bei geschlossenem Tor bzw.
geschlossener Tir eine labyrinthartige Abdichtung
ergibt.

Brandschutztor oder -tir nach Anspruch 22, da-
durch gekennzeichnet, dass an der Innenseite
des einseitig vorstehenden Profils (16) ein Formkaor-
per (20) angeordnet ist, welcher in eine Nut (4, 7) an
einer Stirnseite (2, 1) eines Turblattelementes ein-
greift.
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24. Brandschutztor oder -tiir nach Anspruch 22 oder 23,

25.

dadurch gekennzeichnet, dass an dem nicht vor-
stehenden Ende des einseitig vorstehenden Profils
(17) ein Abschluss (21) vorgesehen ist, welcher die
Auflenkontur eines Turblattelementes derart er-
ganzt, dass aus dem einseitig vorstehenden Profil
und der Aullenkontur des Tirblattelementes eine
biindige bzw. geschlossene Oberflache ausgebildet
ist.

Brandschutztor oder -tlr nach einem der Anspriiche
19 bis 24, dadurch gekennzeichnet, dass zwi-
schen zwei benachbarten Turblattelementen (40,
50, 60), bevorzugt im Elementstol, ein intumeszie-
rendes Material, insbesondere ein unter Hitzeeinwir-
kung anschwellendes und/oder aufschdumendes
Material, angeordnet ist.
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