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Loipenspurgerit

(57) 1. Loipenspurgerat und Pistenpflegefahrzeug
mit wenigstens einem Loipenspurgeréat.

2.1. Ein Loipenspurgerat mit wenigstens einer Spurplat-
te, an der wenigstens ein Spurkdrper angebracht ist, so-
wie mit einer Spurfrase, die in der Spurplatte integriert
ist, sowie ein Pistenpflegefahrzeug mit einem Heckan-
baugerat, an dem wenigstens zwei in Abstand neben-
einander positionierte Loipenspurgerate angeordnet

Loipenspurgeréat und Pistenpflegefahrzeug mit wenigstens einem derartigen

sind, sind bekannt.

2.2. Erfindungsgemal ist fir das Loipenspurgerat vor-
gesehen, dass die Spurfrase relativ zu der Spurplatte
verstellbar angeordnetist. Flr das Pistenpflegefahrzeug
ist wenigstens ein Loipenspurgerat quer zu einer Fahrt-
richtung des Pistenpflegefahrzeugs verstellbar angeord-
net.

2.3 Einsatz zur Erzeugung von Skilanglaufloipen.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft ein Loipenspurgerat mit
wenigstens einer Spurplatte, an der wenigstens ein Spur-
koérper angebracht ist, sowie mit wenigstens einer Spur-
frase, die in der Spurplatte integriert ist, sowie ein Pisten-
pflegefahrzeug mit einem Heckanbaugerat, an dem we-
nigstens zwei in Abstand nebeneinander positionierte
Loipenspurgerate angeordnet sind.

[0002] Loipenspurgerate, die dazu dienen, Skiloipen
fur Skilanglaufer zu erstellen, sind allgemein bekannt.
Ein derartiges Loipenspurgerat weist zwei Spurkdrper
auf, die an einer Unterseite einer Spurplatte angeordnet
und nach Art eines Keilschuhs gestaltet sind. Ein derar-
tiges Loipenspurgerat wird tGblicherweise von einem Ket-
tenfahrzeug gezogen, das flr die Schneepistenpflege
eingesetzt wird. Um den Schnee fiir das Eintauchen der
Spurkérper vorzubereiten, ist den Spurkérpern eine
Schneefrase vorgeschaltet, die entweder durch eine am
Heck des Pistenpflegefahrzeuges angebaute Heckfrase
oder durch eine dem Loipenspurgerat zugeordnete und
den Spurkérpern vorgeschaltete Spurfrése gebildet ist.
Der Vorteil einer dem Loipenspurgerat zugeordneten
Spurfréase ist es, dass lediglich im Spurbereich der
Schnee tiefer gefrast werden kann, um durch die Spur-
korper eine qualitativ hochwertige Spur ziehen zu kén-
nen. In den Bereichen neben der Spur, indenen die Spur-
frase nicht gefrast hat, bleibt der Schnee fester, wodurch
insbesondere ein verbesserter Stockeinsatz fiir einen
Langlaufer ermdglicht ist. Die Spurfrése selbst ermég-
licht eine tiefere Frasung, als dies die normale Heckfrase
des Pistenpflegefahrzeugs ermoglicht, die sich tiber die
gesamte Breite des Pistenpflegefahrzeugs erstrecki.
[0003] Aufgabe der Erfindung ist es, ein Loipenspur-
gerat sowie ein Pistenpflegefahrzeug der eingangs ge-
nannten Art zu schaffen, die eine verbesserte Loipen-
spurung ermdglichen.

[0004] Fir das Loipenspurgerat wird diese Aufgabe
dadurch gelést, dass die Spurfrase relativ zu der Spur-
platte verstellbar angeordnet ist. Dabei ist die Spurfrase
insbesondere relativ zu der Spurplatte anhebbar gela-
gert, und/oder die Spurfrase ist quer zur Spurrichtung
relativ zu der Spurplatte verstellbar. Falls die Spurfrase
aus der Spurplatte aushebbar gelagertist, ist es mdglich,
die Spurfrése je nach Bedarf in ihre frasende Funktions-
stellung oder in ihre ausgehobene Ruhestellung zu tiber-
fuhren. Dadurch ist ein Energiesparpotential gegeben.
Denn bei relativ lockerem Schnee kann die Loipenspur
alleine durch die Spurkdrper gezogen werden, ohne dass
vor den Spurkdrpern die Spurfrése eine Auflockerung
des Schneebodens vornimmt. Bei festerem Schnee und/
oder Eis wird die Spurfrédse abgesenkt und in ihre frasen-
de Funktionsposition tberflhrt, wodurch die gewtinschte
Auflockerung des Schnees fir das anschlieende
Durchziehen der Spurkoérper erreicht wird. Vorteilhaft ist
die Spurfrase sowohl in ausgehobener Ruheposition als
auch in ihrer frasenden Funktionsposition permanent in
Rotation, d.h. der Frasenantrieb bleibt wahrend des
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Spurbetriebs des Loipenspurgerates zugeschaltet. Da-
durch kann zuverldssig verhindert werden, dass die
Spurfrase sich in ihrer ausgehobenen Ruheposition mit
Schnee oder Eis zu- und festsetzt, was ein erneutes An-
laufen der Spurfrdse erschweren oder unméglich ma-
chen wirde. Die Spurfrase kann fur das Ausheben und
Absenken schwenkbeweglich an der Spurplatte gelagert
sein. Alternativ ist es moglich, die Spurfrase mittels einer
Linear- und/oder Kurvenfiihrung anhebbar und absenk-
bar relativ zur Spurplatte zu lagern. In ihrer ausgehobe-
nen Ruheposition befindet sich die Spurfrase mit ihrem
Umfang wenigstens auf Hohe der Unterseite der Spur-
platte, so dass gewahrleistet ist, dass die Spurfrase in
der Ruheposition nicht in den Schnee eingreift.

[0005] In Ausgestaltung der Erfindung ist eine Aushe-
beeinrichtung vorgesehen, um die Spurfrase gegeniiber
der Spurplatte anzuheben. Die Aushebeeinrichtung kann
die beschriebene Schwenklagerung oder die beschrie-
bene Linear- und/oder Kurvenfiihrung umfassen.
[0006] In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist der
Aushebeeinrichtung ein Antrieb zugeordnet. Der Antrieb
ist vorzugsweise elektrisch ausgefiihrt, um den Monta-
geaufwand und Bauraum fir die Verlegung entsprechen-
der Energiezuflihrleitungen vom Pistenpflegefahrzeug
aus gering zu halten. Es ist aber auch méglich, den An-
trieb pneumatisch oder hydraulisch zu gestalten. Bei
elektrischem Antrieb ist ein Spindeltrieb vorgesehen, der
eine Linearverstellung ermdglicht und mit einem Elektro-
motor versehen ist.

[0007] In weiterer Ausgestaltung der Erfindung sind
mehrere Spurkdrper vorgesehen, wobei pro Spurkdrper
jeweils eine Spurfrése vorgesehen ist, die in einer ge-
meinsamen Spurfrdseneinheit integriert sind, und es ist
eine Querstelleinrichtung vorgesehen, um die Spurfrase
relativ zu der anderen Spurfrase quer zu einer Spurrich-
tung zu verstellen. Die Ausgestaltung schafft ein weiteres
Energiesparpotential. Denn durch die Ausgestaltung
wird jedem Spurkdrper eine eigene Spurfrase zugeord-
net, die lediglich in etwa die Spurbreite frast, die fir die
durch den Spurkdrper gezogene Spur bendtigt wird. Da
die Spurbreite durch Verstellung der beiden Spurkérper
relativ zueinander veranderbar ist, wird in einfacher Wei-
sedie demjeweils verstellbaren Spurkdrper zugeordnete
Spurfrase nachgefihrt. Durch die Verstellbarkeit der we-
nigstens einen Spurfrése innerhalb der Spurfrésenein-
heit ist somit eine exakte Ausrichtung relativ zu dem je-
weiligen Spurkorper erzielbar. Die Loipenspurqualitat
kann hierdurch weiter verbessert werden. Die relativ ge-
ringe, auf die Spurbreite abgestimmte Breite jeder Spur-
frase benétigt zudem gegenuiber bekannten Spurfrésen,
die sich Uber beide Spuren durchgangig erstrecken, ei-
nen reduzierten Energieaufwand, um die Spurfrasen un-
ter Last, d.h. im Frasbetrieb, rotieren zu konnen.

[0008] In vorteilhafter Weise ist der Querstelleinrich-
tung ein Antrieb zugeordnet, der vorzugsweise elektrisch
ausgeflhrt ist. Alternativ ist es moglich, diesen Stellan-
trieb hydraulisch oder pneumatisch auszufiihren. Auch
hier qgilt, dass elektrische Energieversorgungsleitungen
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platzsparender montiert und untergebracht werden kon-
nen als hydraulische oder pneumatische Leitungen.
[0009] Fir das Pistenpflegefahrzeug wird die der Er-
findung zugrunde liegende Aufgabe dadurch geldst,
dass wenigstens ein Loipenspurgerat quer zu einer
Fahrtrichtung des Pistenpflegefahrzeugs verstellbar an-
geordnet ist. Dadurch ist es mdglich, bei zwei oder mehr
Loipenspurgeraten den Abstand der Spuren der benach-
barten Loipenspurgerate zueinander zu verandern.
[0010] In Ausgestaltung der Erfindung sind eine Quer-
fuhrungsanordnung sowie ein Stellantrieb vorgesehen,
die an dem Heckanbaugerat befestigt sind und auf das
Loipenspurgeréat einwirken. Die Querflihrungsanord-
nung weist vorzugsweise ein Quertragerprofil auf, das
an dem Heckanbaugerat quer verlaufend befestigt ist
und an dem wenigstens einen Tragarm des Loipenspur-
gerates quer verschiebbar gelagert ist. Vorzugsweise ist
der wenigstens eine Tragarm des Loipenspurgerates mit
einem Gleitschuh oder dhnlichem versehen, der an dem
Tragerprofil linear verschiebbar gehalten ist. Der Stellan-
trieb ist elektrisch, hydraulisch oder pneumatisch ausge-
fuhrt und ermdglicht eine stufenlose Querverstellung des
Loipenspurgerates relativ zu dem Heckanbaugerat. Der
Stellantrieb ist zudem so ausgefiihrt, dass das Loipen-
spurgerat in der jeweiligen Stellung positionsgesichert
ist. Hierzu kann der Stellantrieb insbesondere als Gewin-
despindeltrieb ausgefiihrt sein, wobei der Tragarm die
korrespondierende Gewindemutter bildet, die selbst-
hemmend auf der Gewindespindel gehalten ist. Alterna-
tiv kann ein entsprechender Stellzylinder an dem Trag-
arm in Querrichtung angreifen und so die Verschiebung
des Tragarmes und damit des Loipenspurgerates bewir-
ken.

[0011] Das Loipenspurgerat ist an dem Tragarm
schwenkbeweglich gehalten, um fiir die Au3erfunktions-
stellung, beispielsweise fur den Transport, hochge-
schwenkt werden zu kénnen. In der hochgeschwenkten
Stellung des Loipenspurgerates ist sichergestellt, dass
die Spurfraseneinheit nicht rotiert. Hierzu ist ein entspre-
chender Sensor vorgesehen, der den Antrieb der Spur-
frdseneinheit abschaltet, sobald das Loipenspurgerat
Uber einen definierten Winkel hinaus hochgeschwenkt
ist. Hierdurch ist die Verletzungsgefahr durch rotierende
Spurfrasen ausgeschlossen.

[0012] Weitere Vorteile und Merkmale der Erfindung
ergeben sich aus den Anspriichen sowie aus der nach-
folgenden Beschreibung eines bevorzugten Ausflih-
rungsbeispiels der Erfindung, das anhand der Zeichnun-
gen dargestellt ist.

Fig. 1  zeigtin einer Seitenansicht eine Ausflihrungs-
form eines erfindungsgemafen Pistenpflege-
fahrzeugs mit einer Ausfiihrungsform eines Loi-
penspurgerates,

Fig. 2 in vergroRerter Seitenansicht das Loipenspur-

gerat nach Fig. 1 und
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Fig. 3  in einer Draufsicht von oben das Loipenspur-
gerat nach Fig. 2.
[0013] Ein Pistenpflegefahrzeug 1 in Form eines Ket-

tenfahrzeugs ist mit einem Heckanbaugerat in Form ei-
ner Heckfrase 2 versehen, die sich in grundsatzlich be-
kannter Weise Uber die gesamte Fahrzeugbreite er-
streckt. Der Heckfrase ist ein flexibler Glattschild nach-
geschaltet, der den gefrasten Schneeboden glattet. Die
Heckfrase 2 ist in grundsatzlich bekannter Weise an ei-
nem Heckgeratetrager des Pistenpflegefahrzeugs 1 ge-
halten. An einem Tragrahmen der Heckfrase ist eine Tra-
geraufnahme 3 vorgesehen, an der ein Loipenspurgerat
6 mittels eines Halteflansches 4 befestigt ist. Das Loi-
penspurgerat 6 umfasst einen Tragarm 5, der mittels ei-
nes Lagerflansches 11 um eine parallel zu einer Frasach-
se der Heckfrase 2 verlaufende Schwenkachse
schwenkbeweglich gelagert ist.

[0014] Der Tragarm 5 tragt eine Spurplatte 7, die in
ihrem — in Fahrtrichtung gesehen — hinteren Bereich
mit zwei parallel nebeneinander angeordneten Spurkor-
pern 9a, 9b versehen ist. Die Spurkérper sind an der
Unterseite der Spurplatte 7 angeordnet und an der Spur-
platte 7 befestigt.

[0015] In der Spurplatte 7 integriert ist eine Spurfra-
seneinheit 8, die zwei auf einer gemeinsamen Antriebs-
welle 17 gelagerte Spurfrdsen 8a, 8b umfasst (Fig. 3).
Die Spurplatte 7 ist im Bereich der Spurfréseneinheit 8
ausgespart. Die Spurfréseneinheit 8 ist an einer Trager-
haube 19 gelagert, die mittels einer Scharnieranordnung
18 schwenkbeweglich um eine quer zu einer Spurrich-
tung des Loipenspurgerates 6 verlaufende Scharnier-
achse schwenkbeweglich gelagert ist. Die Spurfrasen-
einheit 8 einschlieflich der Tragerhaube 19 ist zwischen
einer frdsenden Funktionsstellung und einer ausgeho-
benen Ruhestellung an der Spurplatte 7 schwenkbeweg-
lich gehalten. Die beiden Endstellungen der schwenkbe-
weglichen Spurfrase 8 sind in Fig. 2 erkennbar. In aus-
gehobener Ruhestellung ist die Spurfraseneinheit 8 so
weit nach oben geschwenkt, dass sie mit ihrem Umfang
nicht mehr die Schneeoberflache berihrt. In der frasen-
den Funktionsstellung (untere Position in Fig. 2) ragt die
Spurfraseneinheit 8 durch die Aussparung der Spurplatte
7 hindurch nach unten.

[0016] Um den Tragarm 5 und das Loipenspurgeréat 6
anheben und nach oben schwenken zu kénnen, ist ein
hydraulisch wirkender Stellzylinder 10 vorgesehen, der
andem Lagerflansch 12 (Fig. 2) des Tragarmes 5 angreift
und an dem Halteflansch 4 schwenkbeweglich gehalten
ist.

[0017] Um die Spurfraseneinheit 8 einschliellich der
Tragerhaube 19 anheben oder absenken zu kdnnen, ist
ein Hubeinrichtung 13 vorgesehen, die als an der Tra-
gerhaube 19 angreifender Stellzylinder ausgefiihrt ist.
Der Stellzylinder der Hubeinrichtung 13 ist mit einem
elektrischen Spindeltrieb versehen, der den Stellzylinder
13 verlangert oder verkirzt. Mit seinem anderen Stirnen-
deistder Stellzylinder 13 in nicht ndher dargestellter Wei-
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se an der Spurplatte 7 gelagert. Durch eine Verkilrzung
des Stellzylinders 13 wird die Tragerhaube 19
einschlieRlich der Spurfrdseneinheit 8 angehoben.
Durch eine entsprechend umgekehrte Verlangerung des
Stellzylinders 13 durch entsprechendes Ausfahren der
Spindel wird die Tragerhaube 19 einschlief3lich der Spur-
fraseneinheit 8 wieder in die Ruheposition abgesenkt.
[0018] Von den beiden Spurkdrpern 9a, 9b, die an der
Unterseite der Spurplatte 7 angeordnet sind, ist einer der
beiden Spurkdrper, namlich der Spurkdrper 9b, quer zur
Spurrichtung verstellbar angeordnet. Hierzu ist in der
Spurplatte 7 eine Kulissenfiihrung 20, 22 eingebracht, in
die ein Halter 21 des Spurkérpers 9b von unten her hin-
einragt, der nach Art eines Kulissensteines in den Kulis-
senflihrungsabschnitten 20, 22 der Kulissenfiihrung ver-
schiebbar ist. Durch entsprechende, nicht naher be-
zeichnete Fihrungsabschnitte ist der Halter 21 in Hoch-
richtung formschlissig in der Kulissenfuihrung 20, 22 ge-
halten. Der Halter 21 ist gleitbeweglich in der Kulissen-
fuhrung 20, 22 positioniert, die sich in der Spurplatte 7
quer zur Spurrichtung erstreckt. Um eine Verstellung des
Spurkdrpers 9b in Querrichtung zu ermdglichen, ist dem
Halter 21 des Spurkdrpers 9b ein Stellantrieb 15 (Fig. 2)
zugeordnet, der als elektrischer Spindeltrieb ausgefihrt
ist. Dabei ist der Stellantrieb 15 nach Art eines Stellzy-
linders mit einer Gewindespindel versehen, die in einem
mit einem entsprechenden Innengewinde versehenen
Zylinder angeordnet ist. Die Gewindespindel ist durch
einen Elektromotor Uber ein entsprechendes Getriebe
drehbeweglich. Der Zylinderteil des Stellzylinders ist sta-
tionar an der Spurplatte 7 gehalten. Die Gewindespindel
stlitzt sich an dem Halter 21 ab, so dass eine Drehbe-
wegung der Gewindespindel zu einem Herein- oder Her-
ausschrauben der Gewindespindel relativ zu dem Zylin-
derabschnitt und demzufolge zu einer Querbewegung
des Spurkorpers 9b fihrt.

[0019] Die Spurfraseneinheit 8 ist mit zwei Spurfrasen
8a, 8b versehen, deren Frasbreite der Breite des jewei-
ligen Spurkdrpers 9a, 9b entspricht. Die Spurfrase 8a ist
— in Spurrichtung gesehen — fluchtend zu dem Spur-
kdérper 9a ausgerichtet, der stationar an der Unterseite
der Spurplatte 7 befestigt ist. Die Spurfrase 8b hingegen
ist entsprechend der Querverstellung des verstellbaren
Spurkérpers 9b nachfiihrbar und demzufolge ebenfalls
quer zur Spurrichtung verstellbar. Hierzu ist eine Quer-
stelleinrichtung 14, 16 vorgesehen.

[0020] Um bei rotierender Fraswelle 17 eine Querver-
stellung der Spurfrase 8b zu ermdglichen, ist die Fras-
welle 17 zumindest im axialen Verstellbereich der Spur-
frase 8b als Vierkantwelle ausgefihrt. Die Spurfréase 8b
weist eine ebenfalls vierkantférmige Hohlwelle 23 auf,
die auf der Fraswelle 17 koaxial verschiebbar ausgefuhrt
ist. Die Hohlwelle 23 ist mittels einer Lageranordnung 24
mit entsprechenden Fiihrungsstangen der Querstellein-
richtung 14, 16 verbunden, die die Lageranordnung und
damit auch die Hohlwelle 23 axial auf der Fraswelle 17
verschieben kann. Die Fihrungsstangen sind endseitig
aulerhalb einer Stirnseite der Tragerhaube 19 an einem

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

Stltzschild 16 befestigt, das sich exzentrisch zu der Ro-
tationsachse der Fraswelle 17 radial erstreckt (Fig. 2 und
3). Der Stitzschild 16 ist nach Art eines radial exzentri-
schen Plattenfortsatzes gestaltet, der sich zu seinem frei-
en Ende hin dreieckartig verjungt (Fig. 2). An dem dufRe-
ren Endbereich des Stiitzschildes 16 greift ein Stellan-
trieb 14 an, der ebenfalls als elektrischer Stellantrieb aus-
gefuhrtist. Der Stellantrieb 14 ist an der Tragerhaube 19
gehalten und wird gemeinsam mit dieser angehoben
oder abgesenkt. Der Stellantrieb 14 weist analog zu dem
Stellantrieb 15 einen Spindelzylinder auf, dessen Gewin-
despindel durch einen Elektromotor angetrieben wird
und an dem Stitzschild 16 angreift. Eine Betatigung des
Stellantriebes 14 fiihrt somit je nach Drehrichtung zu ei-
ner Querverstellung der Spurfrase 8b nach aul3en oder
nach innen. Vorzugsweise sind die beiden elektrischen
Stellantriebe 14, 15 fiir die Spurfrase 8b und den Spur-
kérper 9b miteinander synchronisiert, so dass eine
gleichzeitige und/oder eine gleichférmige Stellbewegung
des Spurkérpers 9b und der Spurfrdse 8b nach innen
oder nach auRen — auf die Spurplatte 7 bezogen —
durchgefiihrt werden kann. Vorzugsweise ist eine ent-
sprechende Weg- oder Positionssensorik vorgesehen,
die die Synchronisierung der Bewegungsvorgange der
Spurfrase 8b und des Spurkérpers 9b erméglicht.
[0021] In nicht ndher dargestellter Weise ist der Spur-
fraseneinheit 8 ein Rotationsantrieb zugeordnet, der vor-
zugsweise als Hydraulikmotor ausgefihrt ist. Der Rota-
tionsantrieb bleibt im Schleppbetrieb des Loipenspurge-
rates 6 unabhangig von der Stellung der Tragerhaube
19 und damit der Stellung der Spurfraseneinheit 8 immer
zugeschaltet, um ein Vereisen oder Festsetzen der Spur-
fraseneinheit 8 im Loipenspurbetrieb zu vermeiden,
wenn die Spurfrdseneinheit 8 nicht im Fraseinsatz ist.
[0022] Beieinem nicht dargestellten Ausfiuihrungsbei-
spiel der Erfindung sind an dem Pistenpflegefahrzeug 1
gemal Fig. 1 nicht lediglich ein einzelnes, sondern viel-
mehr wenigstens zwei Loipenspurgerate gemal der zu-
vor beschriebenen Ausflihrungsform vorgesehen, die
quer zu einer Fahrtrichtung des Pistenpflegefahrzeugs
1 in Abstand nebeneinander angeordnet sind. Um den
Abstand der beiden Loipenspurgerate 6 relativ zueinan-
der variieren zu kénnen, und um wenigstens ein Loipen-
spurgerat 6 in seiner Querposition relativ zu dem Heck-
anbaugerat, vorliegend der Heckfrase 2, verandern zu
kénnen, sind die wenigstens zwei Loipenspurgerate 6
mit ihrem jeweiligen Tragerflansch 4 quer verschiebbar
an einem entsprechenden Tragprofil des Heckanbauge-
rates gelagert. Vorzugsweise greifen der Tragerflansch,
derabweichend zu der Gestaltung nach Fig. 1 ausgefuhrt
sein kann, und das Tragprofil formschllssig ineinander,
um eine sichere Verschiebbarkeit des Tragflansches und
damit des Loipenspurgerates 6 relativ zu dem fest an
dem Heckanbaugerat angeordneten Tragprofil zu er-
moglichen. Das Tragprofil erstreckt sich in Fahrzeug-
querrichtung und damit entlang der Quererstreckung des
Heckanbaugerates. Mittels der durch das Tragprofil und
die korrespondierend formschlissige Gestaltung des
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Tragerflansches bewirkte Fihrungsanordnung ist der
Tragarm 5 und demzufolge das entsprechende Loipen-
spurgerat 6 relativ zu dem Tragprofil quer verschiebbar
gelagert. Mittels eines Stellantriebes, der vorzugsweise
elektrisch oder hydraulisch ausgefihrt ist, wird diese
Querbeweglichkeit des Loipenspurgerates gesteuert.
Falls an dem Heckanbaugerat zwei Loipenspurgerate
vorgesehen sind, ist es mdglich, lediglich eines der bei-
den Loipenspurgerate in Querrichtung verstellen zu kon-
nen. Alternativ ist es aber auch mdglich, beide Loipen-
spurgerate quer verstellbar anzuordnen. Falls mehr als
zwei Loipenspurgerate vorgesehen sind, gilt Gleiches.
Dies bedeutet, dass wenigstens ein Loipenspurgeratund
maximal alle Loipenspurgerate querverstellbar gelagert
sein kénnen.

Patentanspriiche

1. Loipenspurgerat mit wenigstens einer Spurplatte, an
der wenigstens ein Spurkdrper angebracht ist, sowie
mit einer Spurfrase, die in der Spurplatte integriert
ist, dadurch gekennzeichnet, dass die Spurfrase
(8; 8a, 8b) relativ zu der Spurplatte (7) verstellbar
angeordnet ist.

2. Loipenspurgerat nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Spurfrase (8) aus der Spur-
platte (7) aushebbar gelagert ist.

3. Loipenspurgerat nach Anspruch 2, dadurch ge-
kennzeichnet, dass eine Aushebeeinrichtung (13)
vorgesehen ist, um die Spurfrése (8) gegeniber der
Spurplatte (7) anzuheben oder abzusenken.

4. Loipenspurgerat nach Anspruch 3, dadurch ge-
kennzeichnet, dass der Aushebeeinrichtung (13)
ein Antrieb zugeordnet ist.

5. Loipenspurgerat nach Anspruch 4, dadurch ge-
kennzeichnet, dass der Antrieb elektrisch ausge-
fuhrt ist.

6. Loipenspurgerat nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, dass mehrere Spurkdrper (9a, 9b)
vorgesehen sind, wobei pro Spurkérper (9a, 9b) je-
weils eine Spurfrase (8a, 8b) vorgesehen ist, die in
einer gemeinsamen Spurfréseneinheit (8) integriert
sind, und dass eine Querstelleinrichtung (14, 16) vor-
gesehen ist, um die Spurfrase (8b) relativ zu der an-
deren Spurfrase (8a) quer zu einer Spurrichtung zu
verstellen.

7. Loipenspurgerat nach Anspruch 6, dadurch ge-
kennzeichnet, dass der Querstelleinrichtung (14,

16) ein Antrieb zugeordnet ist.

8. Loipenspurgerat nach Anspruch 7, dadurch ge-
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kennzeichnet, dass der Antrieb elektrisch ausge-
fahrt ist.

Pistenpflegefahrzeug mit einem Heckanbaugerat,
an dem wenigstens zwei in Abstand nebeneinander
positionierte Loipenspurgerate (6) nach einem der
vorhergehenden Anspriiche angeordnet sind, da-
durch gekennzeichnet, dass wenigstens ein Loi-
penspurgerat (6) quer zu einer Fahrtrichtung des Pi-
stenpflegefahrzeugs (1) verstellbar angeordnet ist.

Pistenpflegefahrzeug nach Anspruch 9, dadurch
gekennzeichnet, dass eine Querfihrungsanord-
nung und ein Stellantrieb vorgesehen sind, die an
dem Heckanbaugerat (2) befestigt sind und auf das
Loipenspurgerat (6) einwirken.
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