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(54) Vorrichtung zum Anheben von Fahrzeugen, insbesondere Booten oder dergleichen

(57)  Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum An-
heben von Fahrzeugen, insbesondere Booten (7, 12) der
dergleichen, eines Fahrgeschafts fir Vergnigungs-
zwecke, wobei die Fahrzeuge entlang einer Fihrungs-
bahn (1) von einem erhdhten Abfahrtsort (10) im We-
sentlichen durch Schwerkraftbewegung zu einem An-
kunftsort (6) Uberfihrt werden und die Fahrzeuge vom
Ankunftsort (6) zum Abfahrtsort (10) mittels einer vertikal

gefiihrten Hubvorrichtung angehoben werden. Erfin-
dungsgemal ist die Hubvorrichtung als bodenseitig
drehbar gelagerter Drehturm (3) ausgebildet, an dessen
Auflenseite paarweise laufende Hubplattformen (4, 5)
zur Aufnahme von Fahrzeugen vom Ankunftsort (6) der
Fihrungsbahn (1), zum Anheben entlang des Drehturm
(3) und zur Abgabe der Fahrzeuge auf den Abfahrtsort
(10) angeordnet sind.

[T
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum An-
heben von Fahrzeugen, insbesondere Booten oder der-
gleichen, eines Fahrgeschéftes fur Vergniigungszwecke
nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1.

[0002] Auf Vergniigungsplatzen findet man seit Jahr-
zehnten Achterbahnen, die schienengefiihrte Fahrzeuge
aufweisen, die mittels eines Schragaufzugs auf eine gro-
Re Hohe gebracht werden und dann im Wesentlichen
antriebslos allein durch Schwerkraft vorwartsbewegt
Uber eine vielfach verschlungene Bahn zum Ausgangs-
punkt zuriickbewegt werden. Die Fahrzeuge kdnnen auf
Ein- oder Zweispurbahnen laufen, wobei diese in der Re-
gel Rollbahnen sind.

[0003] Es sind auch ahnliche Abfahrbahnen bekannt,
bei denen die Fahrzeuge in U-férmigen Kanalen gefihrt
werden, wodurch es auch moglich ist, Rutschbahnen
oder Wasserbahnen mit ablaufenden Booten zu realisie-
ren.

[0004] Aus der DE 101 60 039 ist eine Vergnigungs-
bahn zur Bewegung von Fahrzeugen entlang einer im
Wesentlichen spurgefiihrten Bahn bekannt, die eine
Hubvorrichtung zum Anheben der Fahrzeuge auf eine
erhohte Abfahrtshdhe enthalt, bei der die Hubvorrichtung
als schienengefiihrter Schragaufzug ausgebildet ist und
eine Trageeinrichtung aufweist, mit der die Fahrzeuge
unter Beibehaltung ihrer horizontalen Orientierung von
einem ersten Abschnitt der Bahn abnehmbar und auf ei-
nen erhéhten zweiten Bahnabschnitt abgehbar sind, der
in horizontaler Richtung seitlich versetzt zum ersten Ab-
schnitt der Bahn verlauft. Mit dieser Einrichtung ist es
moglich, den Zulaufabschnitt der Bahn und den anschlie-
Renden Schragaufzug unmittelbar parallel zum Abfahrts-
abschnitt der Bahn anzuordnen. Allerdings erfordert ein
Schragaufzug eine relativ grofle Bodenflache und der
Schragaufzug ist nicht fir grolRe Kapazitaten ausgelegt.
[0005] AusderDE 198 16 768 isteine Vorrichtung zum
Transport von Achterbahnwagen oder ahnlichem fir
Fahrgeschafte in die jeweilige Ausgangsposition fir eine
Fahrt bekannt, die als Liftanordnung mit zwei nebenein-
ander angeordneten sich im Wesentlichen senkrecht er-
streckenden Tragsaulen mit entsprechenden Laufschie-
nen ausgebildet ist, wobei die Tragsaulen im oberen und
unteren Bereich jeweils nur einen Hubrahmen aufneh-
men kdnnen, wahrend die Laufschienen im mittleren Be-
reich der Tragsaulen jeweils derart nach aulen versetzt
sind, dass in diesem Abschnitt zwei Hubrahmen in ein-
ander entgegengesetzter Fahrtrichtung gleichzeitig ver-
fahrbar sind.

[0006] Dadurch ist der erforderliche Bodenbereich
zwar verringert, aber die Liftanordnung gestaltet sich re-
lativ kompliziert und stéranfallig, wahrend sie fur den Be-
nutzer der Bahn keinen zuséatzlichen Reiz bietet.
[0007] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine
Vorrichtung zum Anheben von Fahrzeugen, insbeson-
dere Booten oder dergleichen, anzugeben, bei der die
verwendete Liftanordnung wenig Platzbedarf erfordert,
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die einfach aufgebaut ist und die dem Fahrgast bereits
wahrend der Auffahrt einen Vergnligungsreiz bietet.
[0008] Diese Aufgabe wird durch die im Anspruch 1
angegebene Erfindung gelost. Vorteilhafte Weiterbildun-
gen der Erfindung sind in Unteranspriichen angegeben.
[0009] Die erfindungsgeméaRe Vorrichtung zum Anhe-
ben von Fahrzeugen, insbesondere Booten oder derglei-
chen, eines Fahrgeschéfts fiir Vergnliigungszwecke geht
aus von einer Vorrichtung, bei der die Fahrzeuge entlang
einer FUhrungsbahn von einem erhéhten Abfahrtsort im
Wesentlichen durch Schwerkraftbewegung zu einem An-
kunftsort Gberfihrt werden, und die Fahrzeuge vom An-
kunftsort zum Abfahrtsort entlang einer vertikal gefiihrten
Hubvorrichtung angehoben werden.

[0010] Erfindungsgemal ist die Hubvorrichtung als
bodenseitigdrehbar gelagerter Drehturm ausgebildet, an
dem insbesondere an dessen Aulenseite paarweise
parallel zueinander laufende Hubplattformen zur Aufnah-
me von Fahrzeugen vom Ankunftsort der Fiihrungsbahn
zum Anheben entlang des Drehturms und zur Abgabe
der Fahrzeuge auf den Abfahrtsort angeordnet sind.
[0011] Der erfindungsgemafl bodenseitig gelagerte
Drehturm wird wahrend der Auffahrt einer Hubplattform
soweit um den erforderlichen Winkel gedreht, dass die
Hubplattform am Abfahrtsort unmittelbar an die Fih-
rungsbahn anschlief3t, so dass die Fahrzeuge ohne Zeit-
verlust unmittelbar auf die FUhrungsbahn abgegeben
werden kénnen.

[0012] Sofern es die Platzverhéltnisse am Aufstel-
lungsort der erfindungsgemafen Vorrichtung erlauben,
kann die Hubplattform wahrend der Auffahrt auch ber
gréRere Winkel gedreht werden, z. B. mehr als 360°, d.
h. eine spiralig verlaufende Auffahrtsbewegung vollzie-
hen, so dass der Vergniigungsreiz bereits bei der Auf-
fahrt eines Fahrzeuges bewirkt ist.

[0013] Aufgrund der paarweisen Anordnung der Hub-
plattformen bildet die jeweils andere Hubplattform, die
sich bei der Auffahrt einer Hubplattform in der Abwarts-
richtung bewegt, ein Gegengewicht fir die aufinrartsfah-
rende Hubplattform, so dass der Energiebedarf zum An-
trieb der Hubplattform gering ist.

[0014] Der Antrieb der Hubplattformen wird vorzugs-
weise durch eine Seilzugvorrichtung realisiert, bei der
die Hubplattformen an einem uber eine obere Rolle ge-
fuhrten Seil, dhnlich einem Paternoster-Fahrstuhl, auf-
gehangt sind.

[0015] Als alternatives Antriebsmittel ist auch ein elek-
trischer, pneumatischer, hydraulischer oder Kettenzug-
antrieb einsetzbar. Auch ein Zahnradantrieb kann einge-
setzt werden.

[0016] Vorzugsweise werden die Hubplattformen syn-
chron unter Gewichtsausgleich durch eine gegeniber-
liegende Hubplattform auf- und abwartsbewegt.

[0017] Zur Uberfiihrung von am Ankunftsort ankom-
menden Fahrzeugen auf eine Hubplattform wird vor-
zugsweise ein Schrag-, insbesondere Bandférderer, ver-
wendet, der bei Ausbildung der Einrichtung als Wasser-
bahn die Boote unterhalb der Wasserflache aufnimmt
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und schrag nach oben aus dem Wasser herausbeférdert.
Von dem Bandférderer werden die Boote vorzugsweise
unmittelbar auf eine Hubplattform Gberfihrt. Sie kénnen
am Ankunftsort zwischen Bandférderer und Hubplatt-
form noch mittels eines Rollférderers im Wesentlichen
horizontal bewegt werden. Am oberen Abfahrtsort wer-
den die Boote vorzugsweise zwischen Hubplattform und
Fihrungsbahn Gber eine Rollbahn geflhrt, um einen er-
leichterten Ubergang zwischen Hubplattform und Fiih-
rungsbahn zu erméglichen.

[0018] Die Hubplattformen kdnnen, insbesondere bei
Seilantrieb, frei hdngend angehoben werden, vorzugs-
weise werden sie jedoch ahnlich einer Fahrstuhlfiihrung
schienengefiihrt angehoben. Damit lassen sich auch bei
Fahrstuhlantrieben bekannte Sicherungselemente auf
einfache Weise realisieren.

[0019] Der Antrieb des Drehturms kann vorzugsweise
entsprechend dem Antrieb eines Drehkrans ausgefiihrt
sein. In weitergehender Ausgestaltung der Erfindung ist
es auch mdglich, den Drehturm mit zwei oberen gegen-
Uberliegenden Armen auszugestalten, an denen die
Hubplattformen jeweils frei hdngend auf- und abbewegt
werden kdnnen. Je nach Lange der Arme werden die
Hubplattformen daher mit entsprechendem Abstand vom
Drehturm auf- und abwarts gefahren. Es ist dabei ledig-
lich sicherzustellen, dass sowohl in der oberen als auch
unteren Stellung der Hubplattformen eine Verriegelung
der Hubplattformen gegeniuber dem Abfahrts- und An-
kunftsort herstellbar ist, um die Fahrzeuge sicher von der
Hubplattform auf die Fihrungsbahn abgeben bzw. von
der FUhrungsbahn aufnehmen zu kénnen.

[0020] Die Erfindung wird nachstehend anhand eines

Ausfiihrungsbeispiels naher erlautert. Es zeigen:

Fig. 1  eine Seitenansicht einer erfindungsgemafen
Vergnigungsbahn,

Fig. 2  eine gegeniber Fig. 1 um 90° gedrehte Seiten-
ansicht,

Fig. 3  eine vergroRerte Ansicht eines Drehturms, und

Fig. 4  eineAufsichtaufeine Anordnung von Drehturm
und Fihrungsbahn.

[0021] Fig. 1 zeigt eine Seitensicht der Vergniigungs-

einrichtung mit einer mehrfach verschlungenen Bahn,
die von einem Abfahrtsort 10 zu einem Ankunftsort 6 ver-
lauft, wobei die Bahn durch ein Einstiegsgebaude 2 ge-
fuhrt wird, in dem Fahrgéste aus den Booten aussteigen
oder in ein Boot einsteigen kénnen.

[0022] Die Fihrungsbahn ist als Kanal ausgebildet
und verlauft in einem relativ flachen Winkel nach unten.
Durch den Kanal wird ein Wasserfluss gefiihrt, auf dem
die Boote schwimmend nach unten geleitet werden.
[0023] Obgleich das Ausfiihrungsbeispiel eine Was-
serbahn beschreibt, ist die Erfindung nicht auf eine Was-
serbahn beschrankt, sondern ist auch insbesondere flr
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schienengefiihrte "trockene" Bahnen, z. B. Achterbah-
nen, verwendbar.

[0024] Die am Ankunftsort 6 ankommenden Fahrzeu-
ge werden mittels einer vertikal geflihrten Hubvorrich-
tung angehoben, wobei sie gleichzeitig um die Achse der
Hubvorrichtung, die als Drehturm 3 ausgebildet ist, ge-
dreht werden. Die Hubvorrichtung 4, die Boote auf der
rechten Seite aufnimmt, wird dadurch wahrend der Auf-
fahrt entlang des Drehturms 3 so gedreht, dass sie am
Abfahrtsort 10 auf der linken Seite des Drehturms an-
kommt und unmittelbar das Boot in die Fiihrungsbahn
abgeben kann.

[0025] Fig. 2 zeigt eine Vergnugungsbahn in um 90°
gedrehter Ansicht. Dabei ist eine Hubplattform 4 in einer
mittleren Stellung entlang der vertikalen Héhe des Dreh-
turms dargestellt.

[0026] Fig. 3 zeigt eine vergroRerte Ansicht des Dreh-
turms 3, welcher zwei gegeniiberliegende Hubplattfor-
men 4, 5 in den jeweiligen Ausgangsstellungen zeigt.
Wahrend die erste Hubplattform 4 in der gezeigten Si-
tuation ein Boot aufnehmen kann, kann gleichzeitig die
zweite Hubplattform 5, die sich in der oberen Stellung
befindet, ein Boot in die Fiihrungsbahn 1 abgeben.
[0027] Fig. 4 zeigt eine Aufsicht auf die Vergniigungs-
bahn. Am Ankunftsort 6 ist ein Boot 7 gezeigt, das dann
mittels eines Schrag-, insbesondere Bandférderers 8,
leicht schrdg nach oben aus dem Wasser angehoben
wird, um es auf einen Rollférderer 9 zu (ibergeben. Hier-
bei handelt es sich um einen angetriebenen Rollférderer,
der das Boot auf die erste Hubplattform 4 horizontal wei-
ter beférdert. Der Rollférderer 9 erleichtert die Ubergabe
eines Bootes 7 auf die erste Hubplattform 4, wenn der
Bandférderer 8 relativ schrdg angeordnet ist. Bei einer
leichten Schraganordnung kann auf den Rollférderer 9
verzichtet werden. Der Bandforderer kann auch als Rol-
len- oder Reibradférderer oder in anderer fiir diesen
Zweck geeigneter Gestaltung ausgebildet sein.

[0028] Die Hubplattformen enthalten ebenfalls eine
Rollbahn, um die Boote auf der Hubplattform in eine si-
chere Ruhestellung tiberflihren zu kdnnen. Die Rollbah-
nen der Hubplattformen kénnen auch auf einem Dreh-
kranz der Hubplattformen gelagert sein, um eine notwen-
dige oder gewollte Drehung der Boote auf der Hubplatt-
form zu erméglichen.

[0029] Das auf die ersten Hubplattform 4 Uberfihrte
Bootwird dann vertikal entlang der AuRenseite des Dreh-
turms 3, insbesondere mittels Seilzug schienengefiihrt
nach oben beférdert. Dabei wird der Drehturm 3, der bo-
denseitig gelagert ist, gedreht, so dass die Hubplattform
4 wahrend der Aufwartsbewegung in Richtung der Fahr-
zeugbahn 1 verschwenkt wird. Es ist mdglich, die Hub-
plattform 4 nicht nur um die dargestellten 90° zu ver-
schwenken, sondern wahrend der Auffahrt einmal oder
auch mehrfach um 360° zu drehen, was den Vergnu-
gungszweck weiter verbessert. Hierbei kann auch vor-
gesehen sein, wahrend der Auffahrt Hubpausen einzu-
legen, um in einer solchen Hubpause eine ein- oder
mehrfache Drehung der Hubplattform durchzufiihren. In
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alternativer Ausbildung kdnnen die Hubplattformen auch
an der Innenseite des Drehturms gefihrt werden.
[0030] Wahrend die erste Hubplattform 4 angehoben
wird, wird gleichzeitig und synchron die zweite Hubplatt-
form 5 abgesenkt, welche aufgrund des gewichtsausglei-
chenden Antriebs der Hubplattformen ein Gegengewicht
zur Hubplattform 4 bildet.

[0031] Sobald die erste Hubplattform 4 die obere Stel-
lung unmittelbar angrenzend an den Abfahrtsort 10 der
Fihrungsbahn 1 erreicht hat, wird das entsprechend an-
gehobene Boot auf eine Rollbahn 11 tibergeben, von der
es in den wassergefiihrten Kanal 1 einlduft und dann
entlang des Kanals nach unten schwimmt. Die Zeich-
nung zeigt ein Boot 12, das gerade von einer Hubplatt-
form abgegeben wurde.

[0032] Die Hubplattenformen 4, 5 werden paarweise
angetrieben. Es ist auch mdglich, je nach Platzverhalt-
nissen, weitere Hubplattformen-Paare innen oder aufen
an dem Drehturm anzuordnen, die unabhangig von ei-
nem anderen Paar angetrieben werden, wobei allerdings
das Beladen und Entladen der Hubplattformen der ein-
zelnen Paare zentral zu koordinieren ist.

[0033] Wenn die Hubplattformen am Drehturm gegen-
Uberliegend (180° versetzt) angeordnet sind und auch
Ankunfts- und Abfahrtsende der Flihrungsbahn gegen-
Uber dem Drehturm um 180° versetzt liegen, werden die
Hubplattformen nach Aufwarts- und Abwartsfahrt und
Drehung um 180° jeweils unmittelbar am Abfahrts- und
Ankunftsende der Fiihrungsbahn andocken kénnen. Bei
anderen Winkelstellungen ist ggf. vor dem Andocken ei-
ner Hubplattform an die Flihrungsbahn eine zusatzliche
Winkeldrehung des Drehturms erforderlich, indem z. B.
zunachst die beladene Hubplatiform am oberen Ende
des Drehturms zur Fuihrungsbahn hin gerichtet wird und
dann der Drehturm um einen solchen Winkel gedreht
wird, dass die untere Plattform zum Ankunftsende der
Fuhrungsbahn hin gerichtet wird, um ein Beladen zu er-
mdglichen. Die zusatzliche Winkeldrehung kann vermie-
den oder verkleinert werden, wenn die Plattformen selbst
einen Drehkranz aufweisen, der es erlaubt, die Plattfor-
men aus verschiedenen Richtungen zu beladen bzw. in
verschiedenen Richtungen zu entladen.

[0034] Wenndie Hubplattformen in Bezug auf die Boo-
te ausreichend groR sind, kann jede Hubplattform nicht
nur ein Boot, sondern auch zwei oder mehr Boote, ins-
besondere eine Reihe hintereinander, aufnehmen, die
an der Abfahrtsstelle der Reihe nach wieder abgegeben
werden

[0035] Die erfindungsgemafe Vorrichtung erlaubt ein
Anheben von Fahrzeugen einer Vergniigungsbahn auf
engstem Raum mit einer gleichzeitigen Erhéhung des
Vergnigungseffekts, eines energietkonomischen Be-
triebs, wobei gleichzeitig ein ansprechendes optisches
Erscheinungsbild der Anlage erreicht wird.

Bezugszeichen

[0036]
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1 Fihrungsbahn

2 Einstiegsgeb&ude
3 Drehturm

4 erste Hubplattform
5 zweite Hubplattform
6 Ankunftsort

7 Boot

8 Schragforderer

9 Rollférderer

10  Abfahrtsort

11 Rollbahn

12 Boot
Patentanspriiche

1. Vorrichtung zum Anheben von Fahrzeugen, insbe-
sondere Booten (7, 12) oder dergleichen, eines
Fahrgeschafts fir Vergniigungszwecke, wobei die
Fahrzeuge entlang einer Fihrungsbahn (1) von ei-
nem erhdéhten Abfahrtsort (10) im Wesentlichen
durch Schwerkraftbewegung zu einem Ankunftsort
(6) Uberfuhrt werden und die Fahrzeuge vom An-
kunftsort (6) zum Abfahrtsort (10) mittels einer ver-
tikal gefiihrten Hubvorrichtung angehoben werden,
dadurch gekennzeichnet, dass die Hubvorrich-
tung als bodenseitig drehbar gelagerter Drehtum (3)
ausgebildet ist, an dessen Auen- oder Innenseite
paarweise parallel zueinander laufende Hubplattfor-
men (4, 5) zur Aufnahme von Fahrzeugen vom An-
kunftsort (6) der Fihrungsbahn, zum Anheben ent-
lang des Drehturms (3) und zur Abgabe der Fahr-
zeuge auf den Abfahrtsort (10) angeordnet sind.

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Hubplattformen (4, 5) mittels
Seilzug, Kettenzug, hydraulisch, pneumatisch oder
elektrisch derart angetrieben werden, dass jeweils
zwei oder mehr Hubplattformen gegenlaufig paar-
weise entlang des Drehturms (3) auf- und abbewegt
werden.

3. Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Hubplattformen mit einem ge-
wichtsausgleichenden Synchronantrieb auf- und ab-
bewegt werden.

4. Vorrichtung nach Anspruch 1, 2 oder 3, dadurch
gekennzeichnet, dass der Drehturm (3) wahrend
einer Aufwartsfahrt einer Hubplattform um einen be-
stimmten Drehwinkel, insbesondere um ein ein- oder
mehrfaches von 90°, vorzugsweise 180°, gedreht
wird.

5. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass an das untere Ende der Flihrungs-
bahn (1) ein die Fahrzeuge schrag aufwarts anhe-
bender Schragférderer (8), insbesondere Bandfor-
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derer, angeschlossen ist, um die Fahrzeuge von der
Fihrungsbahn (1) auf eine Hubplattform (4) zu Uber-
fUhren.

6. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 5, dadurch ge-
kennzeichnet, dass am Ankunftsort (6) zwischen
Schragforderer (8) und Hubplattform (4) ein Rollfor-
derer (9) angeordnet ist.

7. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass am Abfahrtsort (10) zwischen Hub-
plattform (5) und Fihrungsbahn (1) eine Rollbahn
(11) angeordnet ist.

8. Vorrichtung nach einem oder mehreren der vorher-
gehenden Anspriche, dadurch gekennzeichnet,
dass die Fiihrungsbahn (1) eine Wasserbahnistund
die Fahrzeuge antriebslose Boote (7, 12) sind.

9. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der Drehturm (3) auf3en- oder innen-
seitige Fihrungsschienen zur kraftschlissigen Flh-
rung der Hubplattformen aufweist.

Gednderte Patentanspriiche gemdss Regel 86(2)
EPU.

1. Vorrichtung zum Anheben von Fahrzeugen, ins-
besondere Booten (7, 12) oder dergleichen, eines
Fahrgeschéfts fir Vergnligungszwecke, wobei die
Fahrzeuge entlang einer Fiihrungsbahn (1) von ei-
nem erhoéhten Abfahrtsort (10) im Wesentlichen
durch Schwerkraftbewegung zu einem Ankunftsort
(6) Uberfihrt werden und die Fahrzeuge vom An-
kunftsort (6) zum Abfahrtsort (10) mittels einer ver-
tikal gefiihrten Hubvorrichtung angehoben werden,
welche als bodenseitig drehbar gelagerter Drehturm
(3) ausgebildetist, an deren Seite paarweise parallel
zueinander laufende Hubplattformen (4, 5) zur Auf-
nahme von Fahrzeugen vom Ankunftsort (6) der
FUhrungsbahn, zum Anheben entlang des Dreh-
turms (3) und zur Abgabe der Fahrzeuge auf den
Abfahrtsort (10) angeordnet sind, dadurch gekenn-
zeichnet, dass an das untere Ende der Fiihrungs-
bahn (1) ein die Fahrzeuge schrag aufwarts anhe-
bender Schragférderer (8), insbesondere Bandfor-
derer, angeschlossen ist, um die Fahrzeuge von der
Fihrungsbahn (1) auf eine Hubplattform (4) zu Uber-
fihren, und dass die Hubplattformen (4, 5) jeweils
einen Drehkranz aufweisen, um eine Drehung der
Fahrzeuge wahrend des Anhebens auf der Hubplatt-
form zu ermdglichen.

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Hubplattformen (4, 5) mittels
Seilzug, Kettenzug, hydraulisch, pneumatisch oder
elektrisch derart angetrieben werden, dass jeweils
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zwei oder mehr Hubplattformen gegenlaufig paar-
weise entlang des Drehturms (3) auf- und abbewegt
werden.

3. Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Hubplattformen mit einem ge-
wichtsausgleichenden Synchronantrieb auf- und ab-
bewegt werden.

4. Vorrichtung nach Anspruch 1, 2 oder 3, dadurch
gekennzeichnet, dass der Drehturm (3) wahrend
einer Aufwartsfahrt einer Hubplattform um einen be-
stimmten Drehwinkel, insbesondere um ein ein- oder
mehrfaches von 90°, vorzugsweise 180°, gedreht
wird.

5. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass am Ankunftsort (6) zwischen
Schragférderer (8) und Hubplattform (4) ein Rollfor-
derer (9) angeordnet ist.

6. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass am Abfahrtsort (10) zwischen Hub-
plattform (5) und Fihrungsbahn (1) eine Rollbahn
(11) angeordnet ist.

7. Vorrichtung nach einem oder mehreren der vor-
hergehenden Anspriche, dadurch gekennzeich-
net, dass die Fuhrungsbahn (1) eine Wasserbahn
ist und die Fahrzeuge antriebslose Boote (7, 12)
sind.

8. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der Drehturm (3) auRen- oderinnen-
seitige Flhrungsschienen zur kraftschlissigen Fiih-
rung der Hubplattformen aufweist.
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