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(54) Tiroffner

(57)  Die vorliegende Erfindung betrifft einen Tur6ff-
ner flr eine Tur (1), wobei die Tur (1) eine SchloRanord-
nung (4) mit einem SchloR (5) einerseits und mit einem
SchlieRblech (6) andererseits aufweist, wobei das
Schlo (5) einen verstellbaren, federvorgespannten Tur-
riegel (7) aufweist, der beim Schlie3en der Tur (1) durch
seine Federvorspannung in das SchlieRblech (6) ein-
schnappt, wobei der Turéffner eine Antriebseinheit (8)
aufweist, durch die bei geschlossener Tir (1) eine mo-
torische Freigabe des Trriegels (7) vom SchlieBblech
(6) - Offnungsfreigabe - bewirkbar ist. Es wird vorge-
schlagen, daf die Antriebseinheit (8) derart ausgestaltet
ist, daR zur Offnungsfreigabe der Tiirriegel (7) entgegen
seiner Federvorspannung durch die Antriebseinheit (8)
auBer Eingriff vom Schlielblech (6) verstellbar ist.
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Beschreibung

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft einen Turoff-
ner fir eine Tur mit den Merkmalen des Oberbegriffs von
Anspruch 1 sowie ein Turbetatigungssystem mit den
Merkmalen des Oberbegriffs von Anspruch 18.

[0002] Ausdem den Ausgangspunktder vorliegenden
Erfindung bildenden Stand der Technik (DE 100 61 171
A1) ist ein Turdffner bekannt, bei dem einem
SchlieRblech einer Tir eine verstellbare Turdffnerfalle
zugeordnet ist. In einer Schlief3stellung schnappt ein fe-
dervorgespannter Tirriegel in die Turdffnerfalle des
SchlieRblechs ein, so daR die Tur verriegelt ist, d.h. nur
durch eine manuelle oder eine motorische Freigabe des
Turriegels wieder gedffnet werden kann. Bei diesem Tur-
offner ist nun vorgesehen, dal die Turoffnerfalle elektro-
magnetisch freigegeben werden kann. Diese Freigabe
wird dadurch erzielt, daR die Tirdffnerfalle in eine Off-
nungsfreigabestellung geschwenkt wird, so dald der Tur-
riegel von der Turéffnerfalle nicht weiter blockiert wird.
Nachteilig bei dieser Konstruktion ist, dal® kein herkémm-
liches SchlieRblech Verwendung finden kann, sondern
dies die schwenkbare Turoffnerfalle aufweisen muf3, Ei-
ne solche Konstruktion ist relativ aufwendig und eine
Nachriistung istohne Austausch des Schlief3blechs nicht
madglich. Ferner miissen bei der Offnungsfreigabe relativ
hohe Krafte Uberwunden werden. SchlieBlich stellt die
Ausstattung des Schlieblechs mit einer Tlréffnerfalle
grundsatzlich eine mechanische Schwachung des
Schlielblechs dar, was zu einer erheblichen Reduzie-
rung der Einbruchsicherhcit fihrt.

[0003] Der Erfindung liegt daher das Problem zugrun-
de, einen Tiréffner anzugeben, der hinsichtlich Aufbau
und Funktionalitat optimiert ist. Ferner soll ein Tilrbeta-
tigungssystem hinsichtlich Aufbau und Funktionalitat op-
timiert werden,

[0004] Das vorgenannte Problem wird bei einem Tr-
offner mit den Merkmalen des Oberbegriffs von Anspruch
1 durch die Merkmale des kennzeichnenden Teils von
Anspruch 1 gelést. Vorteilhafte Weiterbildungen sind Ge-
genstand der Unteranspriiche. Ein entsprechend opti-
miertes Turbetatigungssystem ergibt sich durch die
Merkmale von Anspruch 18.

[0005] Die grundlegende Idee der vorliegenden Erfin-
dung besteht darin, dal} die Antriebseinheit des Turoff-
ners derart ausgestaltet ist, daR zur Offnungsfreigabe
der Turriegel entgegen seiner Federvorspannung durch
die Antriebseinheit aulRer Eingriff vom Schlielblech ver-
stellbarist, Das SchlieRblech selbst bleibt von dieser Ver-
stellung unberihrt. Dies macht eine konstruktive Umge-
staltung des Schlie3blechs entbehrlich, vielmehr kdnnen
StandardschlieRbleche beliebiger Starke Verwendung
finden. Ein einfaches Nachristen von Tiren ist damit
ohne Austausch des SchlieRblechs mdoglich.

[0006] Der vorschlagsgemaRe Tiroffner bewirkt also
zur Offnungsfreigabe genau die Verstellung, die bei be-
kannten Turschléssern durch die manuelle Betatigung
einer Turklinke bewirkbar ist. Vorteilhaft ist bei der vor-
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schlagsgemafen Losung aber die Tatsache, dalk die mo-
torische Offnungsfreigabe komplett ohne die Betatigung
einer Turklinke oder einer vergleichbaren aufwendigen
Mechanik auskommt. In besonders bevorzugter Ausge-
staltung wird bei der motorischen Offnungsfreigabe aus-
schlief3lich der Tirriegel des Turschlosses, und anson-
sten kein weiteres Element des Tirschlosses verstellt.
[0007] In bevorzugter Ausgestaltung ist die Antriebs-
einheit dem SchlieRblech zugeordnet, vorzugsweise
namlich hinter dem SchlieBblech in einer Ausfrdsung an-
geordnet, und drickt den Tirriegel aus dem
SchliefRblech heraus. Die Antriebseinheit kann dadurch
auf einfache Weise in den Tlrrahmen integriert werden,
Sie ist so angeordnet, daf} sie von AulRen nicht sichtbar
ist und daher das Erscheinungsbild der Tur nicht stort.
[0008] Weiter bevorzugt ist eine Ausgestaltung, bei
der der TUrriegel mittels eines als Schwenkhebel ausge-
fuhrten Betatigungselements aus dem Schlieblech her-
ausgedriickt wird. Der Schwenkhebel selbst wird vor-
zugsweise mittels einer Exzenteranordnung angetrieben
und zwischen einer Offnungsfreigabestellung, in der der
Turriegel aus dem SchlieBblech herausgedriickt ist, und
einer Schlielstellung, in der das Betatigungselement au-
RBer Eingriff vom Turriegel steht und der Tirriegel in das
SchlieRblech eingreift, bewegt.

[0009] Der Schwenkhebel ist vorzugsweise an einem
Ende schwenkbar gelagert und kommt an dem anderen
Ende mitdem Turriegel zu dessen Verstellung in Eingriff.
Der Exzenter greift zur Bewegung des Schwenkhebels
an einer Stelle zwischen dessen beiden Enden an, Diese
Anordnung ist besonders kompakt und ermdglicht hin-
sichtlich der auftretenden Kréfte eine einfache Ausle-
gung.

[0010] Die Verwendung eines Exzenters ist insofern
besonders vorteilhaft, als hierdurch bei Verwendung ei-
nes rotatorischen Elektromotors zum Antrieb des Exzen-
ters eine einzige Antriebsrichtung ausreicht. Die Verstel-
lung des Betatigungselements zwischen Offnungsfreiga-
bestellung und Schliel3stellung erfolgt automatisch durch
Weiterbewegen des Exzenters in derselben Richtung
wie zuvor, eine Richtungsumkehr ist folglich nicht not-
wendig.

[0011] Im allgemeinenistes so, dald das Schlie3blech
in einer SchlieRblechebene eine Ausnehmung zur Auf-
nahme des Turriegels aufweist. Dabei ist es bei der be-
vorzugten Ausgestaltung gemaR Anspruch 13 so, dal
das Betatigungselement als Schwenkhebel ausgestaltet
ist und dal} die Schwenkachse des Schwenkhebels im
wesentlichen parallel zu der Schlie3blechebene ausge-
richtet ist.

[0012] Die Anspriiche 14 bis 16 betreffen bevorzugte
Ausgestaltungen, die bei ganz bestimmten Baurauman-
forderungen vorteilhaft sind. Mit diesen bevorzugten
Ausgestaltungen laRt sich auf einfache Weise erreichen,
dafd die Haupterstreckungsrichtung des Tirdffners par-
allel zu der SchlieBblechebene verlauft (Anspruch 17).
Dies istdann besonders vorteilhaft, wenn in der Richtung
senkrecht zur SchlieRblechebene nur wenig Bauraum fir
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die Realisierung des Tur6ffners vorhanden ist.

[0013] Eine weitere erfindungsgemafle Losung stellt
ein Tirbetatigungssystem mit einem Turdffner und ei-
nem Turantrieb dar. Eine solche Kombination erlaubt ei-
ne vollstdndige Fernbetatigung einer Tur, nédmlich so-
wohl die Offnungsfieigabe als auch das anschlieRende
motorische Offnen der Tiir. Umgekehrt ist auch das mo-
torische Schlielen und Verriegeln der Tur méglich. Zur
Koordination von Tirdffner einerseits und Turantrieb an-
dererseits ist eine gemeinsame Steuerung vorgesehen,
die die Bewegungsablaufe von Turdffner und Tlrantrieb
aufeinander abstimmt. Fiir die bevorzugte Ausgestaltung
des Turantriebs wird auf die EP 05 013 184,6 verwiesen,
deren Offenbarungsgehalt hiermit vollumfanglich zum
Gegenstand der vorliegenden Anmeldung gemacht wird.
[0014] Im folgenden wird die Erfindung anhand der
Zeichnung unter Bezugnahme auf ein bevorzugtes Aus-
fuhrungsbeispiel naher erldutert. In Zuge dieser Erlaute-
rungen werden weitere Ausgestaltungen und Weiterbil-
dungen und weitere Merkma-1e, Eigenschaften, Aspek-
te und Vorteile der Erfindung mit erlautert. In der Zeich-
nung zeigt

Fig. 1  eineschematische Ansichteines erfindungsge-
maRen Turdffners bei demontierter Frontplatte,

Fig. 2  denTiréffner aus Fig. 1 wahrend der Offnungs-
freigabe,

Fig. 3  einen Turriegel gemaf Fig. 1im Schnitt entlang
der Linie [lI-111,

Fig. 4 die Rlckseite des Turoéffners aus Fig. 2,

Fig.5 eine schematische Ansicht eines
SchlieRblechs und dahinterliegend eines erfin-
dungsgemalien Tiréffners in schematischer
Ansicht,

Fig. 6  den Turdffner aus Fig. 5 in einer Schnittansicht
entlang der Schnittlinie VI-VI,

Fig. 7  den Turdffner aus Fig. 6 in der Ansicht VII,

[0015] Fig. 1 zeigt einen Turdffner fur eine Tur 1 zur

motorischen Freigabe der Tur 1, Die Tur 1 weist einen
Tarrahmen 2 und ein um eine Schwenkachse schwenk-
bar daran angelenktes Tirblatt 3 auf. Ferner weist die
Tar 1 eine SchlofRanordnung 4 mit einem SchloR 5 ei-
nerseits und einem Schlielblech 6 andererseits auf. Im
allgemeinen ist das SchloR 5 dem Tirblatt 3 und das
SchlieRblech 6 dem Tirrahmen 2 zugeordnet.

[0016] Das Schlof3 5 weist einen verstellbaren feder-
vorgespannten Turriegel 7 auf. Dieser schnappt beim
Schlieen der Tir 1 durch seine Federvorspannung in
das SchlieRblech 6 ein. Das Turblatt 3 kann somit nicht
einfach aufgedrlckt werden, vielmehr ist erst eine Off-
nungsfreigabe des Turriegels 7 notwendig. Die Verstell-
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richtung des Turriegels 7 ist vorzugsweise senkrecht zur
Schwenkachse des Tirblatts 3 ausgerichtet.

[0017] Die obige Offnungsfreigabe ist vorzugsweise
manuell moglich, beispielsweise durch Betatigung einer
allgemein bekannten Tirklinke. Zusatzlich oder alterna-
tiv zu der manuellen Offnungsfreigabe ist hier eine mo-
torische Offnungsfreigabe des Tiirriegels 7 durch einen
Turéffner vorgesehen. Der Tiroffner weist dazu eine An-
triebseinheit 8 auf, durch die bei geschlossener Tir 1
eine motorische Freigabe des Turriegels 7 vom
Schlielblech 6 bewirkbar ist. Die Antriebseinheit 8 ist
derart ausgestaltet, da® zur motorischen Offnungsfrei-
gabe der Turriegel 7 entgegen seiner Federvorspannung
durch die Antriebseinheit 8 aulRer Eingriff vom Schlief3-
blech 6 verstellbar ist (Fig. 2).

[0018] Die Antriebseinheit 8 ist hier und vorzugsweise
(Fig. 1,2) dem Schlief3blech 6 zugeordnet, ndmlich hinter
dem SchlieRblech 6 in dem Tlrrahmen 2 bzw. sich durch
diesen in die dahinter liegende Wand erstreckend ange-
ordnet. Die Antriebseinheit 8 ist dabei so ausgefiihrt, dal
der Tlirriegel 7 bei der motorischen Offnungsfreigabe aus
dem SchlieRblech 6 herausgedriickt wird, so dal® an-
schlieend die Tur 1 durch einfaches Driicken bzw. Zie-
hen des Turblatts 3 gedffnet werden kann.

[0019] Alternativist es auch mdglich, daR die Antriebs-
einheit 8 dem Turriegel 7 zugeordnetist und der Turriegel
7 bei der motorischen Offnungsfreigabe aus dem
SchlieRblech 6 herausgezogen wird. Zu bevorzugen ist
in jedem Fall aber eine Anordnung, bei der die Antriebs-
einheit 8 in dem Tirrahmen 2 angeordnet ist, da hier-
durch das Turblatt 3 bei der Installation der Antriebsein-
heit 8 nicht beschadigt werden muf3. Die Anordnung der
Antriebseinheit 8 in dem Turrahmen 2 ist zudem sicher-
heitstechnisch vorteilhaft, da hierdurch ein Eingriff von
aulen erschwert ist.

[0020] Die Antriebseinheit 8 weist ein Betatigungsele-
ment 9 zur Verstellung des Tirriegels 7 auf. Das Betati-
gungselement 9 ist dabei zur motorischen Offnungsfrei-
gabe von einer SchlieRstellung in eine Offnungsfreiga-
bestellung, in der der Turriegel 7 auBer Eingriff vom
SchlieRblech 6 steht, bewegbar. Dabei kommt das Be-
tatigungselement 9 in Eingriff mit dem Turriegel 7 und
verstellt diesen aufder Eingriff von dem SchlieRblech 6.
[0021] Das Betatigungselement 9 ist hier so ausge-
fuhrt, da® es den Tirriegel 7 nur in einer Richtung ver-
stellt, namlich von der SchlieRstellung in die Offnungs-
freigabestellung. Die Riickstellung des Tirriegels 7 wird
durch dessen Federvorspannung bewirkt.

[0022] Das Betatigungselement 9 weist ein Eingriffs-
element 10 fur den Eingriff mit dem Turriegel 7 auf. Das
Eingriffselement 10 kann als zusatzliches Bauteil vorge-
sehen sein oder aber als integrales Teil des Betatigungs-
elements 9, wie es vorliegend der Fall ist. Hier und vor-
zugsweise ist vorgesehen, dal® das Eingriffselement 10
eine Beschichtung zur Herabsetzung der Reibung zwi-
schen dem Eingriffselement 10 und dem Trriegel 7 auf-
weist. Dadurch soll die fiir das Offnen des Tirblatts 3
notwendige Kraft herabgesetzt werden. Alternativ zu ei-
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ner Beschichtung des Eingriffselements 10 oder zuséatz-
lich dazu kann das Eingriffselement 10 eine Gleitrolle
o.dgl. aufweisen, die auf dem Tirriegel 7 beim Offnen
des Turblatts 3 abrollt.

[0023] Das Eingriffselement 10 ist vorzugsweise so
angeordnet, daR es zur Offuungsfreigabe an einer dem
SchlieRblech 6 zugewandten Seite des Tlrriegels 7 in
Eingriff mit dem Turriegel 7 kommt. Das Eingriffselement
10 drickt also gewissermalRen auf die Vorderseite des
Tarriegels 7, um diesen entsprechend auRer Eingriff von
dem SchlieRblech 6 zu verstellen.

[0024] Das Eingriffselement 10 ist weiter vorzugswei-
se so angeordnet, daf} es mit dem TUrriegel 7 an einem
zur Verstellrichtung des Tirriegels 7 im wesentlichen
senkrecht ausgerichteten Abschnitt 11 des Turriegels 7
in Eingriff kommt. Dadurch wird gewahrleistet, daf} die
zum Verstellen des Tirriegels 7 notwendige Kraft még-
lichst gering ist. Die Kraftiibertragung erfolgt so namlich
unmittelbar entgegengesetzt zu der Federvorspannung
des Turriegels 7, das Auftreten von Querkraften wird ver-
mieden. Dies istin Fig. 3 dargestellt. Die Verstellrichtung
des Turriegels 7 ist in Form eines Pfeils dargestellt.
[0025] Das Betatigungselement 9 ist so angeordnet,
daf} es in der Schlielstellung (Fig. 1) hinsichtlich des
SchlieBblechs 6 versenkt angeordnet ist. Es ragt also
vorliegend nicht Giber das SchlieRblech 6 hinaus. In der
Offnungsfreigabestellung hingegen (Fig. 2) erstreckt sich
das Betatigungselement 9 aus dem Schliel3blech 6 her-
aus.

[0026] In einer besonders kompakten Ausgestaltung
(nicht gezeigt) ist das Betatigungselement 9 als Exzenter
ausgefihrt. Der Exzenter ist dabei so angeordnet, daf}
er zur motorischen Offnungsfreigabe in direkten Eingriff
mit dem Turriegel 7 kommt und den TUrriegel 7 aus dem
Schlielblech 6 herausdrtickt. Anschlie3end wird der Ex-
zenter aus dem Verstellbereich des Tirriegels 7 heraus-
bewegt, so dal} dieser wieder in das SchlieRblech 6 ein-
schnappen kann.

[0027] In der Zeichnung dargestellt und insoweit be-
vorzugt ist ein Mechanismus, bei dem das Betatigungs-
element 9 getrennt von einem Exzenter 12 ausgestaltet
ist und mittels des Exzenters 12 zwischen der 6ffnungs-
freigabestellung und der Schlief3stellung bewegbar ist.
Die Riickbewegung von der Offnungsfreigabestellung in
die SchlieBstellung kann in einer einfachen Ausgestal-
tung durch eine dem Betatigungselement 9 zugeordnete
Feder oder aber durch die Federkraft des Tirriegels 7
erfolgen. Hier gezeigt ist jedoch eine Ausgestaltung, bei
der der Exzenter 12 das Betatigungselement 9 nicht nur
von der SchlieRstellung in die Offnungsfreigabestellung
sondern auch umgekehrt bewegt. Das Betatigungsele-
ment 9 weist hierzu eine hier und vorzugsweise ovalfor-
mig ausgestaltete Ausnehmung 13 auf, in die sich der
Exzenter 12 erstreckt. Der Exzenter 12 kommtin der Aus-
nehmung 13 so mitdem Betatigungselement 9in Eingriff,
daR er dieses zwischen der Offnungsfreigabestellung
und der Schlief3stellung bewegen kann.

[0028] Das Betatigungselement 9ist vorzugsweise als

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

Schwenkhebel 9 ausgefihrt, der an einem Ende um eine
Schwenkachse 14 schwenkbar gelagert ist. Die
Schwenkachse 14 ist vorzugsweise senkrecht zu der
Schwenkachse des Turblatts 3 ausgerichtet.

[0029] An seinem anderen Ende weist der Schwenk-
hebel 9 das Eingriffselement 10 auf, mit dem er den Tir-
riegel 7 verstellt. Der Exzenter 12 istzwischen den beiden
Enden des Schwenkhebels 9 an diesem in der oben be-
schriebenen Weise angeordnet. Diese Anordnung er-
moglicht einen besonders einfachen und kompakten Auf-
bau und eine beziglich der zu Gbertragenen Krafte op-
timale Ausgestaltung.

[0030] Die Antriebseinheit 8 weist hier und vorzugs-
weise einen Elektromotor 15 auf. Der Elektromotor 15
weist an seiner Antriebswelle eine Schnecke 16 auf. Die
Schnecke 16 steht in Eingriff mit einem Zahnrad 17, mit
dem wiederum der Exzenter 12 verbunden ist. Die Be-
wegung des Exzenters 12 fihrtschlieRlich zur Bewegung
des Betatigungselements 9 zwischen SchlieRstellung
und Offnungsfreigabestellung.

[0031] Alternativ kann auch ein Solenoid o.dgl. zum
Antrieb des Betatigungselements 9 vorgesehen sein.
Dieses kann unmittelbar auf das Betatigungselement 9
wirken oder aber Uber ein Getriebe,

[0032] Die Antriebseinheit 8 weist ferner eine Steue-
rung 18 auf, die hier und vorzugsweise als Steuerungs-
elektronik ausgefihrt ist. Diese Steuerungselektronik ist
vorzugsweise auf einer Platine 19 in dem Tur6ffner an-
geordnet.

[0033] Hinsichtlich der Struktur der Steuerung 18 sind
eine Reihe von Ausgestaltungen denkbar. Eine Ausge-
staltung sieht vor, dal die gesamte Steuerung 18 im Tir-
offner angeordnet ist. Bei einer weiteren, besonders be-
vorzugten Ausgestaltung istjedenfalls ein Teil der Steue-
rung 18, ggf. auch die gesamte Steuerung 18, auf3erhalb
des Turéffners angeordnet. Dabei kann die Steuerung
18 hierarchisch strukturiert sein, so dal} ein Gbergeord-
neter Teil der Steuerung 18 den Turéffner und ggf. an-
dere Komponenten ansteuert. Eine solche Komponente
kann beispielsweise ein Tlirantrieb zum motorischen Off-
nen und/oder Schlielen des Tirblatts 3 sein, wie im fol-
genden noch gezeigt wird.

[0034] Die Steuerung 18 weist ein Positionserken-
nungsmittel 20 fur den Exzenter 12 auf. Alternativ oder
als Erganzung zu der Positionserkennung des Exzenters
12 kann das Positionserkennungsmittel 20 dem Trriegel
7 und/oder dem Betatigungselement 9 zugeordnet sein
(Fig. 4). Die Positionserkennung dient dazu, den Elek-
tromotor 15 so zu bestromen, dal® das Betatigungsele-
ment 9 sicher in seine Offnungsfreigabestellung und an-
schlieBend wieder in die SchlieRstellung bewegt wird.
Die Steuerung 18 kann beispielsweise so ausgefiihrt
sein, daR die Offnungsfreigabestellung fiir eine vorgege-
bene Zeit; in der Giblicherweise die Offnung des Tlrblatts
3 erfolgt, beibehalten wird und anschlief3end eine Riick-
stellung in die SchlieRstellung erfolgt.

[0035] Im gezeigten Ausfiihrungsbeispiel ist das Posi-
tionserkennungsmittel 20 als Mikroschalter ausgefuhrt.
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Alternativ ist beispielsweise auch ein HALL-Sensor als
Positionserkennungsmittel 20 mdglich. Auch Reed-
Schalter oder optische Sensoren kénnen hier Anwen-
dung finden.

[0036] DerMikroschalterist hierund vorzugsweise un-
mittelbar auf der Platine 19 angeordnet. Er kommt dabei
weiter vorzugsweise nicht unmittelbar mit dem Betati-
gungselement 9 bzw. dem Exzenter 12 in Eingriff, son-
dern mit einem mit dem Zahnrad 17 verbundenen Steu-
ernocken 21. Die Anordnung des Steuernockens 21 ist
so auf die Anordnung des Exzenters 12 abgestimmt, da
das Positionserkennungsmittel 20 die Offnungsfreigabe-
stellung bzw. die SchlieRstellung erkennt.

[0037] Die Steuerung 18 weist ferner zumindest ein
Aktivierungselement zur Aktivierung der motorischen
Offnungsfreigabe auf. Je nach Ausgestaltung kénnen
auch mehrere gleichartige oder verschieden gestaltete
AktivierungseZemente vorgesehen sein.

[0038] Das Aktivierungselement kann beispielsweise
ein Bewegungssensor, ein Taster, ein Transponder, eine
Fernbedienung, eine Sprechanlage und/oder ein Mobil-
telefon sein. Je nach Ausgestaltung des Aktivierungsele-
ments kann dann die Freigabe des Tirriegels 7 durch
den Benutzer eingeleitet werden.

[0039] Die Steuerung 18 kann ferner eine Autorisie-
rungsabfrage beinhalten. Eine motorische Offnungsfrei-
gabe des Tirriegels 7 erfolgt dann nur, wenn sich der
Benutzer zuvor als autorisiert gegenliber der Steuerung
18 ausgewiesen hat. Eine solche Autorisierung kann bei-
spielsweise mittels eines Zahlencodes, einer Magnetkar-
te, eines Transponders, einer Fernbedienung, eines Fin-
gerabdrucks und/oder einer Iriserkennung erfolgen.
[0040] Beiallenbeschriebenen Ausgestaltungenistes
so, dal} das Schlieblech 6 in einer SchlieRblechebene
eine Ausnehmung 22 zur Aufnahme des Tlrriegels 7 auf-
weist. Mit SchlieBblechebene ist vorliegend die Ebene
gemeint, in der die Stirnflache des Schliel3blechs 6 liegt.
[0041] Die Fig. 1 bis 4 zeigen eine bevorzugte Ausge-
staltung eines Tiroffners, bei der das Betatigungsele-
ment 9 als Schwenkhebel ausgestaltet ist, wobei die
Schwenkachse 14 des Schwenkhebels 9 im wesentli-
chen parallel zu der SchlieBblechebene ausgerichtet ist.
Damit 1aRt sich die fiir die Offnungsfreigabe erforderliche
Bewegung am einfachsten realisieren.

[0042] Dem gleichen Grundkonzept folgt die in den
Fig. 5 bis 7 dargestellte, bevorzugte Ausgestaltung. Hier
ist es so, daR die Schwenkachse 14 des Schwenkhebels
9 in unmittelbarer Nahe zu der SchlieRblechebene, hier
im Bereich der Ausnehmung 22 im SchlieBblech 6, an-
geordnet ist. Dies hat in bestimmten Anwendungsfallen
Vorteile im Hinblick auf die Bauraumanforderungen, wie
im folgenden noch erlautert wird.

[0043] Beidem in den Fig. 5 bis 7 dargestellten Aus-
fuhrungsbeispiel ist es ferner so, daR das Betatigungs-
element 9 in der Offnungsfreigabestellung im wesentli-
chen mit der SchlieBblechebene abschlielt. Ein Heraus-
ragen des Betatigungselements 9 aus dem Schlielblech
6 heraus ist hier nicht vorgesehen, was vorteilhaft hin-
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sichtlich einer ggf. vorhandenen Verletzungsgefahr sein
kann.

[0044] Auch bei dem in den Fig. 5 bis 7 dargestellten
Ausflihrungsbeispiel ist ein Exzenterantrieb realisiert.
Hierflr ist das als Schwenkhebel ausgestaltete Betati-
gungselement 9 mit einer Nase 23 ausgestattet, die mit
dem Exzenter 12 zusammenwirkt. Der Exzenter 12 ist
wieder Uber ein Getriebe mit einem Elektromotor 15 an-
triebstechnisch gekoppelt.

[0045] Wesentlichistfiir die Ausgestaltung des Exzen-
terantriebs bei dem in den Fig. 5 bis 7 dargestellten Aus-
fuhrungsbeispiel die Tatsache, daR die Schwenkachse
14 des als Schwenkhebel ausgestalteten Betatigungs-
elements 9 im wesentlichen senkrecht zu der Drehachse
des Exzenters 12 ausgerichtet ist. Dies ermdglicht eine
besonders geringe Erstreckung der Antriebseinheit 8 in
der Richtung senkrecht zu der SchlieRblechebene, da
der Exzenter 12 sich nunmehr parallel zu der
Schlieflblechebene erstreckt, Dies kann bei bestimmten
Bauraumanforderungen vorteilhaft sein. Im Gibrigen weist
dieinden Fig. 5 bis 7 dargestellte Antriebseinheit 8 grof3e
Ahnlichkeit mit der in Fig. 1 dargestellten Antriebseinheit
8 auf. Auf die obigen Ausfiihrungen, insbesondere hin-
sichtlich der Realisierung eines Positionserkennungs-
mittels 20 etc., darf verwiesen werden.

[0046] Das in den Fig. 5 bis 7 dargestellte Ausfih-
rungsbeispiel zeigt noch eine weitere Besonderheit. Hier
sind namlich zwei Tur6ffnereinheiten dargestellt, die
weitgehend identisch aufgebaut sind. Jede Turoffnerein-
heit ist mit einem eigenen motorisch verstellbaren Beta-
tigungselement 9 ausgestattet. Dies kann in bestimmten
Anwendungsfallen in Abhangigkeit von der Ausgestal-
tung der SchloRanordnung 4 gefordert sein. Grundsatz-
lich kénnen auch drei oder sogar eine gréRere Anzahl
von Turoffnereinheiten vorzugsweise nebeneinander
vorgesehen sein.

[0047] Je nach den baulichen Randbedingungen wer-
den unterschiedliche Anforderungen an den Tur6ffner
gestellt. Grundsatzlich weist der Turéffner eine Hohe in
der Erstreckungsrichtung des Schliel3blechs 6, eine Brei-
te in einer Richtung parallel zur SchlieBblechebene und
senkrecht zu der  Erstreckungsrichtung  des
SchlieRblechs 6 und eine Tiefe in einer Richtung senk-
recht zu der SchlieRblechebene auf.

[0048] Beidem in den Fig. 1 bis 4 dargestellten Aus-
fihrungsbeispiel ist die Breite des Turdffners geringer
als dessen Tiefe und Hohe, Die Haupterstreckungsrich-
tung des Tird6ffners liegt damit in einer Ebene, die senk-
recht zu der SchlieRblechebene ausgerichtet ist.

[0049] Bei dem in den Fig. 5 bis 7 dargestellten Aus-
fuhrungsbeispiel ist es dagegen so, dall die Haupter-
streckungsrichtung des Turoffners parallel zu der
SchlielRblechebene verlauft. Dies ist insbesondere dann
vorteilhaft, wenn in der Richtung senkrecht zu der
Schliefblechebene nur wenig Bauraum vorhanden ist.
[0050] Der vorschlagsgemafRe Turdffner eignet sich
auch zur Anwendung bei einem Turbetatigungssystem
zum motorischen Offnen und SchlieRen einer Tiir. Ein
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solches Tirbetatigungssystem weist neben dem Turoff-
ner zusatzlich einen Turantrieb auf, der das Turblatt 3
motorisch 6ffnet und/oder schlief3t. Fir ein solches Tr-
betatigungssystemist es vorzugsweise vorgesehen, dafl
die Steuerung 18 eine gemeinsame Steuerung fur Tur-
o6ffner und TUlrantrieb ist. Diese gemeinsame Steuerung
18 kann im Turo6ffner, oder aber, in besonders bevorzug-
ter Ausgestaltung, im Tirantrieb angeordnet sein. Denk-
bar ist ferner, dal ein Teil der Steuerung 18 im Turdffner
und ein anderer Teil der Steuerung 18 im TUrantrieb an-
geordnet ist.

[0051] EinTurantrieb, derbesonders geeignetzurVer-
wendung in einem solchen Tlrbetatigungssystem ist, ist
Gegenstand der EP 05 013 184.6, deren Offenbarungs-
gehalt hiermit insbesondere im Hinblick auf den Tiran-
trieb selbst und die dort beschriebene Steuerung zum
Gegenstand der vorliegenden Anmeldung gemacht wird.
[0052] Eine gemeinsame Steuerung 18 ist bei einem
solchen Turbetatigungssystem besonders dann vorteil-
haft, wenn eine Autorisierung des Benutzers vorgesehen
ist. Das Turbetatigungssystem kann dann namlich die
manuelle Betatigung der Tur 1 vollstandig ersetzen. Eine
elektronische Steuerung und die damit verbundene mo-
torische Verriegelung und Entriegelung der Tir sowie
das motorische Offnen und SchlieRen der Tiir entspricht
einem besonders hohem Bedienungskomfort.

[0053] Die obige Steuerung 18 Ubernimmt auch die
Abstimmung der motorischen Bewegungen durch den
Taréffner einerseits und den Tirantrieb andererseits.
Wenn der Turantrieb zu friih eingeschaltet wird, kann
dies die Offnungsfreigabe durch den Tirdffner blockie-
ren. Demzufolge ist hier die oben beschriebene Positi-
onserkennung beziiglich der Offnungsfreigabestellung
des Betéatigungselements 9 von besonderer Bedeutung.
Ferner ist es notwendig, daf® beim Schlie3en der Tir 1
das Betatigungselement 9 des Turdffners wieder in sei-
ner Schlielstellung steht, um ein sicheres Einschnappen
des Turriegels 7 zu gewahrleisten.

[0054] Es darf darauf hingewiesen werden, da die
dargestellte und insoweit bevorzugte Ausgestaltung in
elektrischer Hinsicht besonders einfach zu installieren
ist. Die fur den elektrischen Anschlul} vorgesehenen An-
schluBklemmen 22 sind namlich durch eine Ausneh-
mung im Schlief3blech 6 I6sbar und fixierbar. Im einfach-
sten Falle handelt es sich dabei um ein Schraub-Klemm-
system.

[0055] Fir die Stromversorgung des Turéffners bzw.
des Turbetatigungssystems sind verschiedene Varian-
ten denkbar. Hierflr bietet sich zunéchst der Anschluf®
an das Stromversorgungsnetz des jeweiligen Gebaudes
0. dgl. an. Der resultierende Verkabelungsaufwand ist
hoch und mit entsprechenden Kosten verbunden. Daher
wird alternativ vorgeschlagen, den Turéffner bzw. das
Tarbetatigungssystem inklusive der jeweiligen Steue-
rungskomponenten mit einem Akku auszustatten, der
Uber eine Solaraellenanordnung geladen werden kann.
Dabei mul die Solarzelle nicht notwendigerweise direkt
Uber Sonnenlicht gespeist werden, sondern gegebenen-
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falls ausschlieRlich oder zeitweise Uber Raumlicht. Die
Verkabelung fiir die Stromversorgung wird damit auf ein
Minimum reduziert.

Patentanspriiche

1. Turoffner fir eine TUr (1),
wobei die Tir (1) eine SchloRanordnung (4) mit ei-
nem Schlol (5) einerseits und mit einem
SchlieRblech (6) andererseits aufweist,
wobei das SchloB (5) einen verstellbaren, federvor-
gespannten Tirriegel (7) aufweist, der beim Schlie-
Ren der Tir (1) durch seine Federvorspannung in
das SchlieRblech (6) einschnappt,
wobei der Turéffner eine Antriebseinheit (8) auf-
weist, durch die bei geschlossener Tir (1) eine mo-
torische Freigabe des Tirriegels (7) vom
SchlieRblech (6)-Offnungsfreigabe - bewirkbar ist;
dadurch gekennzeichnet,
daB die Antriebseinheit (8) derart ausgestaltet ist,
daR zur Offnungsfreigabe der Tiirriegel (7) entgegen
seiner Federvorspannung durch die Antriebseinheit
(8) auBer Eingriff vom Schliel3blech (6) verstellbar
ist.

2. Turoffner nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net,
daR die Antriebseinheit (8) dem SchlielRblech (6) zu-
geordnet ist und den Tirriegel (7) zur Offnungsfrei-
gabe aus dem SchlieRblech (6) herausdriickt, oder,
daR die Antriebseinheit (8) dem Turriegel (7) zuge-
ordnetistund den Tiirriegel (7) zur Offnungsfreigabe
aus dem SchlielRblech (6) herauszieht.

3. Turdffner nach einem der voranstehenden Ansprii-
che, dadurch gekennzeichnet,
daB die Antriebseinheit (8) ein Betatigungselement
(9) zur Verstellung des Tirriegels (7) aufweist und
daR das Betatigungselement (9) zur Offnungsfrei-
gabe von einer SchlieRstellung in eine Offnungsfrei-
gabestellung bewegbar ist, dabei in Eingriff mit dem
Turriegel (7) kommt und den Trriegel (7) aul3er Ein-
griff vom Schlielblech (6) verstellt.

4. Turoffner nach Anspruch 3, dadurch gekennzeich-
net,
daB das Betatigungselement (9) ein Eingriffsele-
ment (10) fur den Eingriff mit dem Turriegel (7) auf-
weist und, vorzugsweise,
daB das Eingriffselement (10) eine Beschichtung
und/oder eine Gleitrolle zur Herabsetzung der Rei-
bung zwischen Eingriffselement (10) und Turriegel
(7) aufweist.

5. Turdffner nach Anspruch 4, dadurch gekennzeich-
net,
daB zur Offnungsfreigabe das Eingriffselement (10)
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an einer dem SchlieBblech (6) zugewandten Seite
des Turriegels (7) in Eingriff mit dem Turriegel (7)
kommt, vorzugsweise, dal zur Offnungsfreigabe
das Eingriffselement (10) an einem zur Verstellrich-
tung des Turriegels (7) im wesentlichen senkrecht
ausgerichteten Abschnitt (11) des Turriegels (7) in
Eingriff kommt.

Taroffner nach einem der Anspriiche 3 bis 5, da-
durch gekennzeichnet,

daB das Betatigungselement (9) in der Schliel3stel-
lung hinsichtlich des Schliel3blechs (6) versenkt an-
geordnet ist und sich in der Offnungsfreigabestel-
lung aus dem Schliel3blech (6) heraus erstreckt.

Taroffner nach einem der Anspriiche 3 bis 6, da-
durch gekennzeichnet,

daB das Betatigungselement (9) als Exzenter aus-
gefiihrt ist.

Taroffner nach einem der Anspriiche 3 bis 7, da-
durch gekennzeichnet,

daB das Betatigungselement (9) mittels eines Ex-
zenters (12) zwischen der Offnungsfreigabestellung
und der SchlieRstellung bewegbar ist, vorzugswei-
se, dal das Betatigungselement (9) eine vorzugs-
weise ovalférmige Ausnehmung (13) aufweist, in die
sich der Exzenter (12) erstreckt.

Tuaréffner nach Anspruch 8, dadurch gekennzeich-
net,

daR das Betatigungselement (9) als Schwenkhebel
ausgefiihrt ist, der an einem Ende schwenkbar ge-
lagert ist,

daB der Schwenkhebel (9) mit seinem anderen Ende
den Turriegel (7) verstellt und

daB der Exzenter (12) mit dem Schwenkhebel (9)
an einer Stelle zwischen den beiden Enden in Eingriff
bringbar ist.

Tir6ffner nach einem der voranstehenden Anspru-
che, dadurch gekennzeichnet,

daB die Antriebseinheit (9) einen Elektromotor (15)
aufweist, oder, daf die Antriebseinheit ein Solenoid
aufweist.

Taréffner nach einem der voranstehenden Anspri-
che, dadurch gekennzeichnet,

daB die Antriebseinheit (9) eine Steuerung (18), vor-
zugsweise in Form einer Steuerungselektronik auf-
weist, weiter vorzugsweise, dal} die Steuerung (18)
ein Positionserkennungsmittel (20) fur den Exzenter
(13), das Betatigungselement (9) und/oder den Tir-
riegel (7) aufweist, weiter vorzugsweise, dald das Po-
sitionserkennungsmittel (20) ein Mikroschalter oder
ein Hallsensor ist, weiter vorzugsweise, daft dem Ex-
zenter (12) ein Schaltnocken (21) zugeordnetist und
daR der Schaltnocken (21) bei Bewegung des Ex-
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12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

12
zenters (12) den Mikroschalter betatigt.

Tardffner nach einem der vorhergehenden Ansprii-
che, dadurch gekennzeichnet, daB das
SchlieRblech (6) in einer SchlieBblechebene eine
Ausnehmung (22) zur Aufnahme des Turriegels (7)
aufweist.

Tardffner nach Anspruch 3 und ggf. nach einem der
Anspriiche 4 bis 12, dadurch gekennzeichnet daR
die Schwenkachse (14) des als Schwenkhebel aus-
gestalteten Betatigungselements (9) im wesentli-
chen parallel zu der SchlieBblechebene ausgerichtet
ist.

Tardffner nach Anspruch 3 und ggf. nach einem der
Anspriche 4 bis 13, dadurch gekennzeichnet, daR
die Schwenkachse (14) des als Schwenkhebel aus-
gestalteten Betatigungselements (9) in unmittelba-
rer Nahe zu der SchlieRblechebene, vorzugsweise
im Bereich der Ausnehmung (22) im SchlieRblech
(6), angeordnet ist.

Taroffner nach Anspruch 3 und ggf. nach einem der
Anspriiche 4 bis 14, dadurch gekennzeichnet, daR
das Betatigungselement (9) in der Offhungsfreigabe
stellung im wesentlichen mit der SchlieRblechebene
abschlieft.

Tardffner nach Anspruch 3 und ggf. nach einem der
Anspriiche 4 bis 15, dadurch gekennzeichnet, daR
die Schwenkachse (14) des als Schwenkhebel aus-
gestalteten Betatigungselements (9) im wesentli-
chen senkrecht zu der Drehachse des Exzenters
(12) ausgerichtet ist.

Turdffner nach einem der vorhergehenden Ansprii-
che, dadurch gekennzeichnet, daB die Haupter-
streckungsrichtung des Tur6ffners parallel zu der
SchlieRblechebene verlauft.

Tirbetatigungssystem zum motorischen Offnen und
Schlief3en einer Tur (1),

wobei die Tir (1) eine SchloRanordnung (4) mit ei-
nem Schlol (5) einerseits und mit einem
SchlieRblech (6) andererseits aufweist,

wobei das SchloB (5) einen verstellbaren, federvor-
gespannten Tirriegel (7) aufweist, der beim Schlie-
Ren der Tir (1) durch seine Federvorspannung in
das SchlieBblech (6) einschnappt,

wobei ein Turéffner und ein Turantrieb vorgesehen
sind,

wobei der Turoffner eine Antriebseinheit (8) auf-
weist, durch die bei geschlossener Tir (1) eine mo-
torische Freigabe des Turriegels (7) vom
SchlieRblech (6) - Offnungsfreigabe - bewirkbar ist,
wobei der Turantrieb eine Antriebseinheit zum mo-
torischen Offnen und SchlieRen der Tiir (1) aufweist,
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dadurch gekennzeichnet,
daB der Tur6ffner nach einem der Anspriiche 1 bis
17 ausgefiihrt ist.

Turbetatigungssystem nach Anspruch 18, dadurch
gekennzeichnet,

daB eine gemeinsame Steuerung (18) fur Turoffner
und TUrantrieb vorgesehen ist, vorzugsweise, dal®
die gemeinsame Steuerung (18) im TUrantrieb an-
geordnet ist.
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