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(54) Répartiteur d’admission intégrant une partie d’un circuit de recirculation des gaz  
d’échappement et momteur à combustion interne comprenant un tel répartiteur d’admission

(57) La présente invention concerne un répartiteur
d’admission (7) d’un moteur à combustion interne.

Selon l’invention, le répartiteur d’admission compor-
te une chambre (8) assurant la jonction entre plusieurs
pièces d’un circuit de recirculation (9) des gaz d’échap-
pement, cette chambre comportant une entrée destinée

à être connectée directement à un canal de recirculation
des gaz d’échappement, une sortie destinée à être con-
nectée directement à l’entrée d’un échangeur de chaleur
(92) et, entre l’entrée et la sortie, une ouverture de régu-
lation pour l’introduction dans la chambre du mécanisme
d’une vanne (91).
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Description

DOMAINE TECHNIQUE AUQUEL SE RAPPORTE L’IN-
VENTION

[0001] La présente invention concerne un répartiteur
d’admission d’un moteur à combustion interne, préféren-
tiellement un moteur du type diesel.

ARRIERE-PLAN TECHNOLOGIQUE

[0002] Les moteurs à combustion interne compren-
nent une culasse à l’intérieur de laquelle se trouve la
chambre de combustion pourvue de cylindres, et sur la-
quelle sont fixés un répartiteur d’admission d’air ainsi
qu’un collecteur d’échappement des gaz brûlés.
[0003] Habituellement, les moteurs à combustion in-
terne de type diesel comprennent également un circuit
de recirculation des gaz d’échappement appelé circuit
EGR (Exhausted Gaz Recirculation).
[0004] Le circuit de recirculation des gaz d’échappe-
ment récupère une partie des gaz d’échappement du col-
lecteur d’échappement et la redirige après refroidisse-
ment dans le répartiteur d’admission d’air. Ces gaz
d’échappement de recirculation sont ainsi rebrûlés dans
les cylindres.
[0005] Ce recyclage par recirculation d’une partie des
gaz d’échappement permet de diminuer le rejet de com-
posants polluants des gaz d’échappement dans l’atmos-
phère.
[0006] Un tel circuit de recirculation des gaz d’échap-
pement comporte un échangeur de chaleur pour refroidir
les gaz d’échappement, une vanne pour réguler le flux
de ces gaz d’échappement de recirculation et les con-
duits nécessaires au transport des gaz d’échappement
de recirculation.
[0007] L’introduction de tous ces composants dans
l’environnement du moteur pose un problème d’encom-
brement car l’espace disponible y est limité.
[0008] Ces différents éléments tels que la vanne et
l’échangeur de chaleur sont généralement fixés à la cu-
lasse ou au carter cylindre par des pattes de fixation et/ou
des béquilles, ce qui accroît la complexité et le temps
d’assemblage du moteur.
[0009] En outre, les pattes ou béquilles de fixation sont
soumises à d’importantes vibrations du moteur ce qui
augmente le bruit du moteur et risque de provoquer leur
rupture.
[0010] Enfin, elles représentent un surcoût en tant que
pièces supplémentaires du circuit de recirculation des
gaz d’échappement et elles augmentent la masse du mo-
teur.

OBJET DE L’INVENTION

[0011] La présente invention propose un nouveau ré-
partiteur d’admission qui permet de s’affranchir des pat-
tes ou béquilles de fixation des différents éléments du

circuit de recirculation des gaz d’échappement.
[0012] À cet effet, on propose selon l’invention un ré-
partiteur d’admission d’un moteur à combustion interne,
qui comporte une chambre assurant la jonction entre plu-
sieurs pièces d’un circuit de recirculation des gaz
d’échappement, cette chambre comportant une entrée
destinée à être connectée directement à un canal de re-
circulation des gaz d’échappement, une sortie destinée
à être connectée directement à l’entrée d’un échangeur
de chaleur et, entre l’entrée et la sortie, une ouverture
de régulation pour l’introduction dans la chambre du mé-
canisme d’une vanne.
[0013] Avantageusement, dans le répartiteur d’admis-
sion selon l’invention, la chambre qui fait aussi partie du
circuit de recirculation des gaz d’échappement sert de
support pour la fixation des éléments dudit circuit de re-
circulation.
[0014] En particulier, la vanne et l’échangeur de cha-
leur qui sont directement reliés à ladite chambre du ré-
partiteur d’admission résistent mieux aux vibrations du
moteur.
[0015] Ainsi, grâce au répartiteur d’admission selon
l’invention, il est possible de diminuer le nombre de piè-
ces du circuit de recirculation des gaz d’échappement et
de rendre l’ensemble constitué du répartiteur d’admissi-
on et du circuit de recirculation plus compact.
[0016] Enfin, grâce à la chambre de jonction du répar-
titeur d’admission selon l’invention, une partie du circuit
de recirculation des gaz d’échappement est intégrée au
répartiteur d’admission, ce qui diminue le temps d’as-
semblage, le coût et la masse du moteur.
[0017] D’autres caractéristiques avantageuses et non
limitatives du répartiteur d’admission selon l’invention
sont les suivantes :

- la sortie de la chambre est formée d’une tubulure
dont l’extrémité est bordée par un support de fixation
destiné à recevoir l’échangeur de chaleur ;

- l’ouverture de régulation de la chambre est bordée
par un support de fixation destiné à recevoir la
vanne ;

- l’entrée de la chambre est formée d’une tubulure
dont l’extrémité est bordée par un support de fixation
destiné à recevoir le canal de recirculation des gaz
d’échappement ;

- le moteur comporte une culasse qui comprend le
canal de recirculation des gaz d’échappement ;

- la chambre est située sur un bord extérieur du ré-
partiteur d’admission, à proximité de la culasse;

- la chambre vient de formation avec le répartiteur
d’admission.

[0018] L’invention concerne également un moteur à
combustion interne comprenant un répartiteur d’admis-
sion tel que décrit ci-dessus.
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DESCRIPTION DETAILLEE D’UN EXEMPLE DE REA-
LISATION

[0019] La description qui va suivre en regard des des-
sins annexés d’un mode de réalisation, donné à titre
d’exemple non limitatif, fera bien comprendre en quoi
consiste l’invention et comment elle peut être réalisée.
[0020] Sur les dessins annexés :

- la figure 1 est une vue en perspective d’un répartiteur
d’admission selon l’invention sur lequel sont rappor-
tés des éléments d’un circuit de recirculation des gaz
d’échappement ;

- la figure 2 est une vue en perspective sous un autre
angle de la figure 1.

[0021] Sur les figures 1 et 2 on a représenté un répar-
titeur d’admission d’air 7 d’un moteur à combustion in-
terne.
[0022] Ce répartiteur d’admission d’air 7 est fixé sur
une culasse (non représentée) pour déboucher dans la
chambre de combustion définie à l’intérieur de quatre
cylindres (non représentés).
[0023] Il comporte une entrée 70 par laquelle arrive de
l’air frais issu de l’atmosphère et des orifices de sortie 79
sensiblement alignés qui débouchent dans les cylindres
de la chambre de combustion.
[0024] Autour des orifices de sortie 79, il est prévu un
support de fixation 79A pour la fixation du répartiteur
d’admission 7 à la culasse.
[0025] L’air frais injecté par le répartiteur d’admission
est mélangé au carburant et le mélange d’air frais et de
carburant est brûlé dans les cylindres.
[0026] Pour évacuer les gaz brûlés après leur com-
bustion, il est prévu un collecteur d’échappement fixé sur
la culasse et dans lequel débouchent les cylindres. Ce
collecteur d’échappement comprend des conduits
d’échappement (non représentés) en vis-à-vis des cylin-
dres pour véhiculer les gaz d’échappement vers une li-
gne d’échappement (non représentée).
[0027] Le moteur à combustion interne comprend aus-
si un circuit de recirculation 9 des gaz d’échappement.
[0028] Avantageusement selon l’invention, le réparti-
teur d’admission 7 du moteur à combustion interne com-
porte une chambre 8 assurant la jonction entre plusieurs
pièces du circuit de recirculation 9 des gaz d’échappe-
ment.
[0029] Cette chambre 8 de jonction constitue une par-
tie supplémentaire du répartiteur d’admission 7 qui vient
de formation avec celui-ci.
[0030] Cette chambre 8 de jonction constitue aussi une
partie du circuit de recirculation 9 des gaz d’échappe-
ment.
[0031] Elle comporte tout d’abord une entrée 84 des-
tinée à être connectée directement à un canal de recir-
culation (non représenté) des gaz d’échappement. L’en-
trée de la chambre 8 est formée d’une tubulure 84 dont
l’embouchure, située à une extrémité de la rangée for-

mée par les orifices de sortie 79, est bordée par un sup-
port de fixation 84A destiné à recevoir l’extrémité d’un
canal de recirculation des gaz d’échappement.
[0032] Le support de fixation 84A bordant l’embouchu-
re de la tubulure 84 d’entrée de la chambre 8 s’étend
dans le prolongement des supports de fixation 79A en-
tourant les orifices de sortie 79 du répartiteur d’admission
7.
[0033] D’ailleurs, le support de fixation 84A et les sup-
ports de fixation 79A forment un seul support qui entoure
les orifices de sortie 79 et l’embouchure de la tubulure 84.
[0034] La chambre 8 est située sur un bord extérieur
du répartiteur d’admission 7, à proximité de la culasse
de sorte que l’embouchure de la tubulure d’entrée 84 de
la chambre 8 est positionnée en vis-à-vis du canal de
recirculation des gaz d’échappement.
[0035] Avantageusement le canal de recirculation des
gaz d’échappement est pratiqué dans la culasse. Un tel
canal de recirculation des gaz d’échappement intégré à
la culasse permet d’avoir un moteur plus compact.
[0036] La chambre 8 comporte aussi une sortie desti-
née à être connectée directement à l’entrée d’un échan-
geur de chaleur 92. La sortie de la chambre est formée
d’une tubulure 82 dont l’embouchure est bordée par un
support de fixation 82A destiné à recevoir l’échangeur
de chaleur 92.
[0037] En sortie de cet échangeur de chaleur 92, il est
prévu un conduit 94 qui permet de relier cet échangeur
de chaleur 92 à l’entrée du circuit d’admission 7.
[0038] L’échangeur de chaleur 92 comprend aussi un
circuit de refroidissement qui comporte un canal d’entrée
95 d’un liquide de refroidissement et un canal de sortie
96 de ce liquide de refroidissement. Ce circuit de refroi-
dissement traverse l’échangeur de chaleur 92 et permet
de refroidir les gaz d’échappement qui transitent par cet
échangeur de chaleur 92.
[0039] Enfin, entre la tubulure 84 d’entrée et la tubulure
82 de sortie, la chambre 8 comporte une ouverture de
régulation pour l’introduction dans la chambre 8 du mé-
canisme d’une vanne 91 de régulation. L’ouverture de
régulation de la chambre 8 est bordée par un support de
fixation 91 A destiné à recevoir la vanne 91 de régulation.
[0040] Le support de fixation 91 A sur lequel est fixée
la vanne 91 est ici situé en partie supérieure de la cham-
bre 8.
[0041] Le mécanisme de la vanne 91 permet de régu-
ler le flux des gaz d’échappement de recirculation dans
le circuit de recirculation 9 des gaz d’échappement.
[0042] Ainsi, la chambre 8 du répartiteur d’admission
7 selon l’invention, qui sert à la fixation des différents
éléments du circuit de recirculation 9 des gaz d’échap-
pement et qui constitue une partie de ce circuit de recir-
culation, permet d’avoir un moteur compact.
[0043] Le fonctionnement du moteur est le suivant. Les
gaz d’échappement issus de la combustion du mélange
de gaz frais et de carburant dans les cylindres sont éva-
cués vers le collecteur d’échappement. Une partie des
gaz d’échappement est redirigée vers le circuit de recir-
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culation 9 des gaz d’échappement en passant par le ca-
nal de recirculation.
[0044] Les gaz d’échappement de recirculation pas-
sent alors à travers la tubulure 84 d’entrée de la chambre
8 de jonction. L’ouverture de la vanne 91, au moyen de
son mécanisme introduit au sein de la chambre 8, permet
de faire circuler les gaz d’échappement de recirculation
dans la tubulure 82 de sortie, en direction de l’échangeur
de chaleur 92.
[0045] Lors de son passage dans l’échangeur de cha-
leur 92 les gaz d’échappement de recirculation sont re-
froidis au moyen du liquide de refroidissement circulant
dans les conduits d’entrée 95 et de sortie 96 du circuit
de refroidissement. Puis, en sortie de cet échangeur de
chaleur 92, les gaz d’échappement de recirculation sont
véhiculés par le conduit 94 relié à l’entrée du circuit d’ad-
mission 7.
[0046] Les gaz d’échappement de recirculation sont
alors mélangés à l’air frais admis par l’entrée 70 du ré-
partiteur d’admission 7 et sont dirigés vers les orifices de
sortie 79 du répartiteur d’admission 7. Au-delà de ces
orifices de sortie 79, le mélange d’air frais et de gaz
d’échappement de recirculation est admis dans les cy-
lindres de la culasse. Les gaz d’échappement de recir-
culation sont alors rebrûlés dans les cylindres. Puis les
gaz d’échappement issus de cette combustion sont éva-
cués vers le collecteur d’échappement et la ligne
d’échappement, tandis qu’une partie de ces gaz d’échap-
pement est prélevée pour être recyclée dans le circuit de
recirculation 9 des gaz d’échappement.
[0047] Avantageusement, la chambre 8 du répartiteur
d’admission peut aussi servir de support de fixation pour
d’autres pièces. Par exemple, elle peut servir de support
de fixation d’une jauge à huile 99 qui, ici, sur les figures
1 et 2, est fixée par une patte de fixation 99A à l’échan-
geur de chaleur 92.
[0048] La présente invention n’est nullement limitée
au mode de réalisation décrit et représenté, mais l’hom-
me du métier saura y apporter toute variante conforme
à son esprit.

Revendications

1. Répartiteur d’admission (7) d’un moteur à combus-
tion interne, caractérisé en ce qu’il comporte une
chambre (8) assurant la jonction entre plusieurs piè-
ces (91, 92) d’un circuit de recirculation (9) des gaz
d’échappement, cette chambre (8) comportant :

- une entrée destinée à être connectée directe-
ment à un canal de recirculation des gaz
d’échappement,
- une sortie destinée à être connectée directe-
ment à l’entrée d’un échangeur de chaleur (92)
et,
- entre l’entrée et la sortie, une ouverture de ré-
gulation pour l’introduction dans la chambre (8)

du mécanisme d’une vanne (91).

2. Répartiteur d’admission (7) selon la revendication 1,
caractérisé en ce que l’entrée de la chambre (8)
est formée d’une tubulure (84) dont l’extrémité est
bordée par un support de fixation (84A) destiné à
recevoir le canal de recirculation des gaz d’échap-
pement.

3. Répartiteur d’admission (7) selon l’une des revendi-
cations précédentes, caractérisé en ce que la sor-
tie de la chambre (8) est formée d’une tubulure (82)
dont l’extrémité est bordée par un support de fixation
(82A) destiné à recevoir l’échangeur de chaleur (92).

4. Répartiteur d’admission (7) selon l’une des revendi-
cations précédentes, caractérisé en ce que l’ouver-
ture de régulation de la chambre (8) est bordée par
un support de fixation (91 A) destiné à recevoir la
vanne (91).

5. Répartiteur d’admission (7) selon l’une des revendi-
cations précédentes, caractérisé en ce que le mo-
teur comporte une culasse qui comprend le canal de
recirculation des gaz d’échappement.

6. Répartiteur d’admission (7) selon la revendication
précédente, caractérisé en ce que la chambre (8)
est située sur un bord extérieur du répartiteur d’ad-
mission (7), à proximité de la culasse.

7. Répartiteur d’admission (7) selon l’une des revendi-
cations précédentes, caractérisé en ce que la
chambre (8) vient de formation avec le répartiteur
d’admission (7).

8. Moteur à combustion interne comprenant un répar-
titeur d’admission (7) selon l’une quelconque des re-
vendications précédentes.
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