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(57)  Die Erfindung bezieht sich auf eine Tragfiihrung
fur Schwenkschiebetlren fir Schienenfahrzeuge mit
mindestens einem Turblatt, mit den Merkmalen des
Oberbegriffes des Patentanspruches 1.

Ausgehend von den Nachteilen des bekannten
Standes der Technik soll eine Tragfiihrung geschaffen
werden, die unabhangig vom Antriebssystem als sepa-
rate Baueinheit einsetzbar ist, kostengiinstig hergestellt
werden kann und einfach zu montieren ist. Hierzu wird
als Lésung eine Tragfiihrung vorgeschlagen, die aus ei-
nem geraden Fihrungselement 26, einer auf diesem
langsverschiebbar angeordneten Hilse 29 und einer auf
der Hilse 29 langsverschiebbaren Buchse 30 besteht.
Die Buchse 30 ist mit dem Fiihrungsarm 6 mittels Zapfen
32 um eine vertikale Achse drehbeweglich verbunden.
Zur Langsverschiebung der Hilse 29 werden entweder

Tragfiihrung fiir Schwenkschiebetiiren fiir Schienenfahrzeuge mit mindestens einem Tiirblatt

der Fuhrungsarm 6 oder die Buchse 30 an die Hilse 29
angekoppelt. Das Fihrungselement 26 ist mit einem En-
de an der Turrahmenseite 2 des Wagenkastens, an der
das Turblatt 1 in Querrichtung herausdriickbar ist, in ei-
ner vertikalen Drehachse 28 schwenkbar gelagert.

Das Fuhrungselement 26 nimmt im geschlossenen
Zustand des Turblattes 1 eine eingeschwenkte Lage ein
und wird wahrend der Bewegung des Turblattes 1, bis in
die entlang zur FahrzeugauRenwand verlaufende Ver-
schiebestellung, in eine parallel zum Turblatt 1 verlau-
fende Lage bewegt. Die beweglichen Bauteile der Trag-
fiihrung folgen ausschlieRlich der Bewegung der vorge-
gebenen Kinematik fiir die Offnungs- und SchlieRbewe-
gung des Turblattes. Die Tragfiihrung kann als separate
Baugruppe fur unterschiedliche Antriebsysteme einge-
setzt werden.
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Beschreibung

[0001] DieErfindung beziehtsich auf eine Tragfiihrung
fur Schwenkschiebetliren fur Schienenfahrzeuge mit
mindestens einem Turblatt, mit den Merkmalen des
Oberbegriffes des Patentanspruches 1.

[0002] AusderDE 203 16 764 U1 ist eine Tragfiihrung
fur eine zweiflliigelige Schwenkschiebetlr fiir Schienen-
fahrzeuge bekannt. Jedes Turblatt ist mittels eines dreh-
steifen Trag- bzw. Fiihrungsarmes mit einer Flihrungs-
einheit verbunden. Die Fihrungseinheiten sind in einer
im oberen Teil des Wagenkastens angeordneten Trag-
fuhrung aufgehangt und verschiebbar gefiihrt. Die Trag-
fihrung ist an ihren beiden Enden mit einem Rahmenteil
fest verbunden und jedes Rahmenteil ist in am Tlrrah-
men angeordneten Querfihrungen in einer Richtung ho-
rizontal und quer zur TUréffnung verschiebbar gefiihrt.
Die Querfuihrungen besitzen mit den Tlrrahmen fest ver-
bundene Halterungen, an denen jeweils eine in Quer-
richtung verlaufende Fihrungsschiene derart angeord-
net ist, dass sie um eine vertikale Achse schwenkbar in
der horizontalen Ebene justierbar ist. Dadurch soll bei
der Montage der Tur im Turrahmen der erforderliche Ju-
stieraufwand verringert werden.

[0003] Zur Bewegung des Turblattes in Querrichtung
wird die gesamte Tragfihrung, auf der auch der Motor
angeordnet ist, GUber ein Hebelsystem in Querrichtung
bewegt.

[0004] Die Tragfiihrung, die die Funktionen der Auf-
hangung und Stabilisierung der Tirblatter Ubernimmt, ist
bei vorgenannter Losung integrierter Bestandteil der An-
triebseinheit.

[0005] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine
Tragfuhrung flr Schwenkschiebetiren fir Schienenfahr-
zeuge mit mindestens einem Turblatt zu schaffen, die
unabhangig vom Antriebssystem als separate Bauein-
heit einsetzbar ist, kostenglinstig hergestellt werden
kann und einfach zu montieren ist.

[0006] Erfindungsgemal wird die Aufgabe durch die
im Anspruch 1 angegebenen Merkmale gelést. Vorteil-
hafte Ausgestaltungen und Weiterbildungen sind Gegen-
stand der Anspriiche 2 bis 10.

[0007] Die Tragflihrung besteht aus einem geraden
Fuhrungselement, einer auf diesem langsverschiebbar
angeordneten Hilse und einer auf der Hiilse gelagerten,
langsverschiebbaren Buchse. Das Fuhrungselement,
das vorzugsweise als Fuhrungsrohr ausgebildet ist, ist
an einem Ende an der Turrahmenseite des Wagenka-
stens, an der das Turblatt in Querrichtung herausdriick-
bar ist, in einer vertikalen Drehachse schwenkbar gela-
gert. Hierzu ist an der Tlrrahmenseite eine Halterung
zur Aufnahme des in horizontaler Richtung schwenkba-
ren Fihrungselementes angeordnet.

[0008] Die auf der Hiilse langsverschiebbar angeord-
nete Buchse ist mit dem Flhrungsarm Uber eine vertikale
Achse drehbeweglich verbunden. Der Fiihrungsarm be-
sitzt hierzu vorzugsweise eine gabelférmige Aufnahme,
in der die Buchse mittels vertikal angeordneter Stifte bzw.
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Zapfen schwenkbar gelagert ist.

[0009] Im geschlossenen Zustand des Tdurblattes
nimmt das Flihrungselement eine eingeschwenkte Lage
ein, die durch den Bewegungsablauf des Turblattes vor-
gegeben ist. Das Ende des Flihrungselementes, an dem
sich die Buchse befindet, ist in Richtung Turinnenraum
eingeschwenkt. Wahrend der Bewegung des Trblattes,
bis in die entlang zur Fahrzeugauenwand verlaufende
Verschiebestellung, wird das Fihrungselement in eine
parallel zum Turblatt verlaufende Lage bewegt. Die be-
weglichen  Bauteile der  Tragfihrung  folgen
ausschlieRlich der Bewegung der vorgegebenen Kine-
matik fiir die Offnungs- und SchlieRbewegung des Tir-
blattes und Gbernehmen keine aktive Funktion im Rah-
men der Bewegung des Tirblattes. Die Tragfihrung ist
in ihrer Funktionsweise unabhangig von der konstrukti-
ven Auslegung des Antriebsmechanismus fir den Be-
wegungsablauf des Turblattes. Die Tragfliihrung ist somit
als separate Baugruppe fiir unterschiedliche Antriebsy-
steme einsetzbar. Bei ein- und zweiflligeligen Standard-
turen Uberragt diese nicht die Portalbreite. Von Vorteil
ist, dass die Tragfiihrung auch fir Sondertiren einsetz-
bar ist, z. B. bei unterschiedlichen Bewegungsablaufen
der einzelnen Turblatter oder wenn vorgesehen ist, dass
die Bewegung der Turblatter nicht parallel zur Wagen-
aufdenkontur verlauft.

[0010] Beizweifligeligen Schwenkschiebetiren ist fir
jedes Turblatt eine Tragfiihrung angeordnet. Ist der Be-
wegungsablauf der Turblatter synchron, so sind die Trag-
fuhrungen spiegelbildlich angeordnet.

[0011] Das Fihrungselement erstreckt sich Uber die
gesamte Breite des Turblattes. Die auf dem Fihrungs-
element verschiebbar angeordnete Hulse istinihrer Bau-
lange geringfugig klrzer als die Halfte der Lange des
Fihrungselementes. Die auf der Hilse befindliche Buch-
se ist relativ kurz ausgebildet und weist z.B. eine Bau-
lange auf, die ca. V4 der Bauldnge der Hilse betragt.
[0012] Die Hilse ist gegen ein Verdrehen um ihre
Langsachse gesichert.

[0013] Der Fiihrungsarm ist an seinem vom Tirblatt
abstehenden Ende als gabelférmige Aufnahme ausge-
bildet, in der die Buchse gelagert ist. Die Buchse ist mit-
tels zwei vertikal angeordneter Zapfen in der Aufnahme
des Fuhrungsarmes drehbeweglich gehalten.

[0014] MitBeginn der Offnungsbewegung des Tiirblat-
tes wird die Buchse geringfligig um die vertikale ange-
ordneten Zapfen in eine koaxiale Lage mit der Hiilse ge-
schwenkt. Dadurch wird eine Blockierung der weiteren
Verschiebebewegung der Buchse auf der Hiilse verhin-
dert.

[0015] Zur Mithahme der Hiilse wahrend der Bewe-
gung der Buchse ist eine Koppelung von Hilse und Buch-
se oder Hilse und Fiihrungsarm erforderlich. Vorzugs-
weise istan dem in Richtung zur Schwenkachse des Fiih-
rungselementes zeigenden Ende der Hilse ein An-
schlagbund mit zwei vertikal abstehenden Nasen ange-
ordnet. Die gabelférmige Aufnahme des Fiihrungsarmes
besitzt an ihren in Turéffnungsrichtung zeigenden Ab-
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schnitten, jeweils gegentberliegend, eine mit den Nasen
korrespondierende Aussparung bzw. Offnung. Wenn der
Flhrungsarm bis zu dem Anschlagbund bewegt ist, so
greifen die Fiihrungsnasen in die Offnungen ein und es
erfolgt eine Koppelung zwischen Fiihrungsarm und Hil-
se. Mitder weiteren Bewegung des Fihrungsarmes wah-
rend der Tiréffnung wird die Hilse mitgezogen. Erfolgt
die Bewegung in entgegengesetzter Richtung wahrend
des SchlieBvorganges des Turblattes, so erfolgt die
Kopplung zwischen der Buchse und der Hiilse ber ein
schwenkbares Koppelelement, das beim Einlaufen der
Tir in die TUréffnung, wenn die Hiilse wieder ihre Aus-
gangslage erreicht hat, wieder entkoppelt wird.

[0016] Das freie Ende des schwenkbaren Fiihrungs-
elementes ist gegeniiberliegend zu seiner Schwenkach-
se in einer horizontalen Fiihrung gefiihrt, die als Gegen-
lager dient. Bei einer einfliigeligen Tur befindet sich die
Fuhrung an der benachbarten Seite des Turrahmens.
Die Fihrung besteht z.B. aus einer U-férmigen Schiene
oder einer Platte mit einer Aussparung. Erforderlichen-
falls kbnnen an dem Fihrungselement noch Fiihrungs-
rollen angeordnet sein. Nach Erreichen einer parallel
zum Turblatt verlaufenden Lage wird das Fihrungsele-
ment in der Fihrung arretiert. Die Arretierung kann z.B.
Uber einen klauenférmigen Hebel erfolgen, der wahrend
der SchlieBbewegung des Tirblattes wieder in seine Ent-
riegelungsstellung zurlick bewegt wird.

[0017] Bei einer zweiflligeligen Tur ist im oberen Teil
des Wagenkastens, in der Langsmittelachse der Tur6ff-
nung, eine stabile Halterung fest angeordnet, an der ge-
genuberliegend die horizontalen Fiihrungen flr die bei-
den Fuhrungselemente sowie ein gemeinsames Verrie-
gelungselement angeordnet sind.

[0018] Die vorgeschlagene Tragfiihrung lasst sich ko-
stenglinstig herstellen und ist einfach zu montieren. Sie
gewahrleistet auch fiir sogenannte "schwere" Tlren eine
ausreichende Stabilitat.

[0019] Die Erfindung soll nachstehend an einigen Bei-
spielen flr ein- und zweiflligelige Schwenkschiebetliren
naher erlautert werden. In der zugehdrigen Zeichnung
zeigen

Fig. 1  die Tragflihrung fir eine einflligelige Schwenk-
schiebetlr im geschlossenen Zustand, als
Draufsicht,

Fig. 2  die Tragfihrung gemaf Fig. 1 bei teilweise ge-
offnetem Zustand der Schwenkschiebetur, als
Draufsicht,

Fig. 3  einen Schnitt gemaR der Linie B-B in Fig. 1,

Fig. 4 die Tragfihrung gemaR Fig. 1 im vollstédndig
gedffneten Zustand, in perspektivischer An-
sicht,

Fig. 5 die Einzelheit X gemaf Fig. 4 in einer um 180°
gedrehten Ansicht,

Fig. 6  die TragfiihrunggemaR Fig. 1in verschiedenen

Stellungen (a bis e) wéhrend der Offnungsbe-
wegung des Tlrblattes, in vereinfachter Dar-
stellung,
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Fig.7 die Tragfihrung fir eine zweifligelige
Schwenkschiebettir als Sondertirim geschlos-
senen Zustand, als Draufsicht und

Fig. 8 die Tragfihrung gemaR Fig. 7 im vollstandig
gedffneten Zustand, als Draufsicht.

[0020] In den Figuren 1 bis 6 ist eine Schwenkschie-

betur gezeigt, die mit einem Turblatt 1 ausgeristet ist, in
unterschiedlichen Stellungen des Turblattes 1. Die Au-
Renseite des Turblattes 1 bildet im geschlossenen Zu-
stand der Schwenkschiebetir mit der Fahrzeugau-Ren-
wand eine Ebene (Fig. 1). An der Innenseite des Tirblat-
tes 1 sind im oberen Bereich eine Fuhrungsschiene 3
und im unteren Bereich eine Fiihrungsschienen 4 (Fig.
3) beabstandet befestigt, die parallel zur Innenseite des
Turblattes 1 verlaufen und an dem in Richtung zur Dreh-
saule 5 zeigenden Ende einen nach aufien, gekrimmten
Abschnitt besitzen. Der gekriimmte Abschnitt 3a der obe-
ren FUhrungsschiene 3 ist in Fig. 2 zu sehen.

[0021] Das Tirblatt 1 ist im oberen Bereich an einem
Flhrungsarm 6 befestigt, der in einer Tragflihrung 25
aufgehangt und verschiebbar gefiihrt ist. Die Tragfiih-
rung 25 besteht aus einem Fihrungsrohr 26, das sich
Uber die gesamte Breite des Tirblattes 1 erstreckt und
in einer an der rechten Seite des Tlrrahmens 2 - von der
Einstiegsseite aus gesehen - angeordneten Halterung
27 in einer vertikalen Drehachse 28 schwenkbar gelagert
ist. Auf dem Flhrungsrohr 26 sitzt eine langsverschieb-
bare Hlse 29 und auf dieser eine Buchse 30, die auf der
Hilse 29 verschiebbar gelagert ist. Die auf dem Fih-
rungsrohr 26 verschiebbar angeordnete Hilse 29 ist ge-
gen ein Verdrehen um ihre Langsachse gesichert. Die
Verdrehsicherung ist in der Zeichnung nicht zu sehen.
[0022] Die Hilse 29 weist eine Lange auf, die gering-
fligig kiirzer als die Halfte der Lange des Fiihrungsrohres
26 ist. Die Buchse 30 ist in ihrer Bauldnge kurz ausge-
bildet, die ca. ¥4 der Baulédnge der Hiilse 29 betrégt.
[0023] Um gute Laufeigenschaften von Hilse 29 und
Buchse 30 zu gewahrleisten, sind diese mit an sich be-
kannten Rollen- oder Kugelfilhrungen ausgertistet. Die
Buchse 30 ist mitdem Fiihrungsarm 6 verbunden. Hierzu
ist das nach innen gerichtete Ende des Flihrungsarmes
6 als gabelférmige Aufnahme 31 ausgebildet, in der die
Buchse 30 mittels vertikal angeordneter Stifte bzw. Zap-
fen schwenkbar gehalten ist. Die Schwenkachse bzw.
der obere Stift 32 sind in den Figuren 2 und 4 zu sehen.
Zur Mitnahme der Hillse 29 wahrend der Offnungsbewe-
gung des Tirblattes 1 durch die Bewegung des Fiih-
rungsarmes 6 koppelt die Buchse 30 an der Hulse 29 an.
Die Koppelverbindung wird durch einen an der Hiilse 29
angeordneten Anschlag 33 mit zwei gegenuberliegend
angeordneten, vertikalen Flhrungsnasen 34 gebildet,
die in an der gabelférmigen Aufnahme 31 angeordnete
Aussparungen bzw. Flihrungsschlitze 35 eingreifen, wie
in Figur 5 gezeigt. Die erforderliche Kopplung zwischen
der Hulse 29 und der Buchse 30 kann auch uber andere
geeignete Mittel erfolgen. Zur Mithahme der Hilse 29
wahrend SchlieRbewegung des Tirblattes ist ein in der
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Zeichnung nicht zu sehendes Koppelelement vorgese-
hen, das in einer horizontalen Achse schwenkbar gela-
gert ist und zeitweise eine formschlussige Verbindung
zwischen Buchse 30 und Hilse 29 gewabhrleistet. Wenn
die Huilse 29 wieder ihre Ausgangslage erreicht hat, wird
diese Verbindung geldst, sodass die auf der Hiilse 29
gefiihrte Buchse 30 mittels des Fiihrungsarmes 6 bis in
ihre Ausgangslage gezogen werden kann. Das freie En-
de des schwenkbaren Fiihrungsrohrs 26 ist in einer an
der benachbarten Turrahmenseite 2 angeordneten Fih-
rung 37 gefiihrt. Die Fiihrung 37 ist als U-férmige Schiene
ausgebildet und am Ende des Fihrungsrohrs 26 sind
nach oben und unten gerichtete Laufrollen angeordnet.
[0024] In der ausgeschwenkten Lage des Fiihrungs-
rohres 26, wenn das Fihrungsrohr 26 eine parallel zum
Tarblatt 1 verlaufende Stellung eingenommen hat, wird
das Fuhrungsrohr 26 mittels eines Verriegelungshebels
38 arretiert. Wahrend der SchlieRbewegung des Turblat-
tes 1 wird die Arretierung vor dem Einlaufen des Turblat-
tes 1 in die Turoffnung wieder gelost.

[0025] Bei einfligeligen Tiren oder zweifligeligen
Standardturen ist es von Vorteil, dass die Tragflhrung
25 in ihrer Baulange die Portalbreite nicht Gberragt.
[0026] Der in den Figuren 1 bis 4 gezeigte Antriebs-
mechanismus fir die Schwenkschiebetlr ist wie folgt
ausgelegt.

[0027] Die erforderliche Bewegungskraft zur Quer-
und Langsverschiebung des Tirblattes 1 wird tber einen
Gleichstrommotor 10 ausgel6st, der tber ein zwischen-
geschaltetes Getriebe einen Linearantrieb 11 betatigt,
der aus einer linearen Fithrung 12 und einem zwischen
zwei Rollen 13 und 14 gefiihrten Zahnriemen 15 besteht
(Figuren 2 und 3), wobei die Rolle 14 die Antriebsrolle
bildet.

[0028] Die lineare Fihrung 12 ist als Doppel-T-Trager
mit geneigten Fihrungsflachen ausgebildet, mit einer
oberenund einer unteren Flihrungsbahn. Aufderunteren
Fuhrungsbahn ist eine erste Flihrungseinheit 16 und auf
der oberen Fuhrungsbahn eine zweite FUhrungseinheit
17 angeordnet, die gegenlaufig, synchron bewegbar
sind. Die beiden Fuhrungseinheiten 16, 17 sind horizon-
tal versetzt mit jeweils mit einem der Trume des Zahn-
riemens 15 verbunden.

[0029] ImgeschlossenenZustanddes Turblattes 1 be-
finden sich die Flihrungseinheiten 16, 17 jeweils am au-
Reren Ende der linearen Fihrung 11 (Fig. 1).

[0030] Zur Steuerung der Offnungs- und SchlieRbe-
wegung des Turblattes 1 sind an den jeweiligen Fih-
rungseinheiten 16, 17 Steuerelemente 18, 19 (Fig. 2) be-
festigt. Die erste Flhrungseinheit 16 steht zeitweise,
wahrend der Herausdriickbewegung des Turblattes 1 in
Querrichtung, mit einem Hebelsystem 20 in Verbindung.
[0031] Das Hebelsystem 20 ist als Winkelhebel aus-
gebildet, derin derin TUrrahmennahe angeordneten ver-
tikalen Drehséule 5 horizontal schwenkbar gelagert ist.
[0032] Der Winkelhebel 20 besitzt zwei Schenkel, wo-
bei der in Richtung zum Turblatt 1 zeigende Schenkel an
seinem vorderen Ende Flihrungs- und Stitzrollen 21 be-

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

sitzt, die an der am Turblatt 1 befestigten oberen Fih-
rungsschiene 3 anliegen (Fig. 1). Der andere, nach innen
gerichtete Schenkel besitzt an seinem abstehenden En-
de eine in einer vertikalen Drehachse gelagerte Fih-
rungsrolle 22, die nach oben zeigt, und sich im geschlos-
senen Zustand des Turblattes 1 in Eingriff mit der halb-
kreisférmigen Offnung des zugehérigen Steuerelemen-
tes 18 befindet (Fig. 1).

[0033] Die zweite Flhrungseinheit 17 Gbernimmt im
Wesentlichen die Langsverschiebung des Turblattes 1
und steht Gber ein Steuerelement 19 mit dem Fiihrungs-
arm 6 in Wirkverbindung. Hierzu ist der Fihrungsarm 6
an seinem vom Turblatt 1 abstehenden Ende mit einer
nach oben gerichteten Fuihrungsrolle 9 ausgertustet. Die
Steuerplatte 19 zeigt in Richtung Turblatt 1 und besitzt
eine sichelférmige Ausnehmung, die in Richtung zur Fiih-
rungseinheit 17 einen vergroRerten Abschnitt aufweist,
andensichinRichtung Turblatt 1 ein verjlingter Abschnitt
als Kurvenbahn anschlief3t, der sich bis in die Nahe des
vorderen Endes der Steuerplatte 19 erstreckt. Die Fiih-
rungsrolle 9 ragtim geschlossenen Zustand des Turblat-
tes 1indenvergroRerten Abschnitt der Ausnehmung und
ist in diesem wahrend des Herausdrlickens des Turblat-
tes 1 in Querrichtung frei beweglich, also schwimmend
gelagert.

[0034] Wahrend dem Herausdriickens des Turblattes
1 in Querrichtung aus der Turéffnung in eine leicht ge-
neigte Schragstellung, ist die an der Fihrungseinheit 16
befestigte Steuerplatte 18 fiir die Steuerung des Bewe-
gungsablaufes des Tirblattes 1 zustdndig. Wahrend die-
ser Phase steht die am nach innen gerichteten Schenkel
des Winkelhebels 20 angeordnete Fiihrungsrolle 22 in
Eingriff mit der halbkreisférmigen Offnung des Steuer-
elementes 18, wie in Fig. 1 gezeigt. Erst nach einem de-
finierten Querverschub des Turblattes 1 - der an dem
Fihrungsarm 6 befestigte Flihrungsbolzen 8 hat sich da-
bei ein Stlick entlang des gebogenen Abschnittes 7a der
stationdren Fuhrungsplatte 7 bewegt - gelangt die an
dem Winkelhebel 20 angeordnete Fiihrungsrolle 22 au-
Rer Eingriff mit der Steuerplatte 18 und die am Fiihrungs-
arm 6 befestigte Flihrungsrolle 9 in Eingriff mit der Kur-
venbahn der Steuerplatte 19. Wahrend der weiteren Be-
wegung des Turblattes 1 wird die erforderliche Bewe-
gungskraft ausschlieBlich tber die Fihrungseinheit 17
Ubertragen. Im unteren Bereich der Drehsdule 5 ist an
dieser ein Schwenkhebel 23 befestigt, dessen Filihrungs-
rollen 24, umgreifen die untere Flihrungsschiene 4 des
Turblattes 1 (Fig. 5). Die Bewegung des Winkelhebels
20 wird Uber die Drehsaule 5 synchron auf den unteren
Schwenkhebel 23 tbertragen.

[0035] Die Funktionsweise der vorgeschlagenen
Tragfihrung wird nachfolgend unter Bezugnahme auf
die Fig. 6 erlautert.

[0036] Die Abbildung a zeigt das Turblatt 1 in der ge-
schlossenen Stellung.

[0037] Das inder vertikalen Achse 28 schwenkbar ge-
lagerte Flhrungsrohr 26, das mit seinem abstehenden
Ende in der an der Turrahmenseite 2 angeordneten Fih-
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rung 37 gefiihrt ist, befindet sich in einer eingeschwenk-
ten Lage. Die auf dem Fuhrungsrohr 26 verschiebbar
gelagerte Hilse 29 befindet sich am aueren Ende des
Fuhrungsrohrs 26, in der Ausgangslage.

[0038] Mitder Auslésung des Befehls "Tir 6ffnen” wird
das Turblatt 1 im Bereich der vertikalen Verriegelungs-
kante entriegelt und Giber Motor 10 und Getriebe der zwi-
schen den Rollen 13,14 gespannte Zahnriemen 15 in
Bewegung versetzt. Das Turblatt 1 wird aus der Turoff-
nung in Querrichtung herausgedriickt und nimmt eine
Schragstellung ein, wie in Abbildung b gezeigt. Wahrend
dieser Bewegung hat sich der Filhrungsarm 6 und die
mit diesem verbundene Buchse 30 entlang der Hillse 29
ein Stlick in x-Richtung bewegt, dabei das Flihrungsrohr
26 ein Stiick nach aufden, in y-Richtung, geschwenkt und
die Buchse 30 geringfligig um ihre vertikale Achse 32,
entgegen der Uhrzeigerrichtung, gedreht, sodass die
Langsmittelachsen von Hilse 29 und Buchse 30 nun-
mehr in einer vertikalen Ebene liegen.

[0039] Mit der weiteren kreisbogenférmigen Bewe-
gung des Fiihrungsarmes 6, dessen nach oben ragender
Fuhrungsbolzen 8 befindet sich noch in Eingriff mit der
gebogenen Flihrung 7a der der stationaren Platte 7, wird
das Turblatt 1 in die Verschiebestellung bewegt, die im
vorliegenden Beispiel parallel zur Wagenauf3enkontur
verlauft. Dabei bewegt sich der Fihrungsarm 6 und die
mit diesem verbundene Buchse 30 weiter entlang der
Hulse 29, in x-Richtung, und das Flhrungsrohr 26 wird
in eine zum Turblatt 1 parallele Lage, in y-Richtung, ge-
schwenkt und arretiert (Abbildung c). Der Fihrungsbol-
zen 8 des Flihrungsarmes 6 befindet sich nunmehr nicht
mehr in Eingriff mit der gebogenen Fiihrung 7a.

[0040] Wahrend der weiteren Verschiebebewegung
des Turblattes 1 entlang der Fahrzeugau-Renkontur, in
x-Richtung, koppelt die Buchse 30 an der Hiilse 29 an
(die Nasen 34 greifen in die Aussparungen 35 ein), so-
dass nunmehr die auf dem Fiihrungsrohr 26 sitzende
Hilse 29 in x-Richtung verschoben bzw. gezogen wird
(Abbildung d).

[0041] Abbildung e zeigt das Turblatt 1 in vollstédndig
geodffneter Stellung, in der die Hiilse 29 bis an die Halte-
rung 27 verschoben ist.

[0042] Die SchlieRbewegung des Tirblattes 1 erfolgt
in umgekehrter Reihenfolge, wobei mit Beginn der
SchlieBbewegung eine Kopplung zwischen Buchse 30
und Hulse 29 Uber das bereits erwéhnte Koppelelement
erfolgt und dadurch die Hilse 29 wieder in ihre Aus-
gangslage gezogen wird. Wenn die Hiilse 29 wieder ihre
Ausgangslage erreicht hat, wird die Koppelverbindung
geldst, und die auf der Hilse 29 gefiihrte Buchse 30 bis
inihre Ausgangslage bewegt und dabei in Uhrzeigerrich-
tung um die vertikale Achse 32 geschwenkt. Nach Be-
endigung der SchlieBbewegung des Tirblattes 1 nimmt
die Tragfuhrung die in Abbildung a gezeigte Stellung ein.
[0043] Die vorgeschlagene Tragfiihrung hat den Vor-
teil ist, dass diese zur Aufhangung und Stabilisierung des
Turblattes fur unterschiedliche Anwendungsfalle, wie
ein- oder zweiflligelige Tilren, auch bei getrennten Be-
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wegungen der einzelnen Turblatter, oder auch fiir soge-
nannte "Sondertiiren" geeignet ist.

[0044] Fur einen Hersteller von Schienenfahrzeugti-
ren ist es von groflem Vorteil, wenn fir unterschiedliche
Tarvarianten eine groRe Anzahl an gleichen Bauteilen
verwendet werden kann.

[0045] In den Figuren 7 und 8 ist noch eine Ausfih-
rungsvariante flr eine zweifliigelige "Sondertir" gezeigt,
bei der fahrzeugbedingt die Turblatter 1, 1’ im gedffneten
Zustand keine parallel zur WagenaulRenkontur verlau-
fende Stellung einnehmen, wobei die beiden Tragfih-
rungen 25 und 25’ spiegelbildlich angeordnet sind. Auf-
grund des veranderten Bewegungsablaufes der Tirblat-
ter 1, 1’ besitzen die gebogenen Fihrungen 7a, 7a’ in
den stationaren Platten 7 und 7’ einen anderen Kontu-
renverlauf. In diesen beiden Figuren sind identische Bau-
teile mit gleichen Bezugszahlen gekennzeichnet. Die
zum linken TUrblatt 1’ - von der Einstiegseite aus gesehen
- zugehdrigen Bauteile sind mit einem hochgestellten
Strich versehen. Jedem Tirblatt 1, 1’ ist eine Tragflihrung
25 bzw. 25’ zugeordnet. Im Unterschied zu einer einfli-
geligen Tur befinden sich die horizontalen Fiihrungen 37
und 37’ firr das jeweilige Fiihrungsrohr 26, 26’ im Bereich
der Mitte der Turoffnung. Hierzu ist im oberen Bereich
des Wagenkastens, in der Mitte, eine stabile Halterung
36 angeordnet, an der die horizontalen Fuhrungen 37,
37’ fur die Fihrungsrohre 26, 26’ sowie der erforderliche
Arretierung 38 angeordnet sind. Die Arretierung 38 ist
als Schwenkhebel ausgeflhrt, der gleichzeitig beide
FUhrungsrohre 26, 26’ verriegelt. Aufgrund des vorgege-
benen Bewegungsablaufes flur die Turblatter 1, 1’
schwenken die Fuhrungsrohre 26 und 26’ weiter aus als
bei einer Tragfuihrung fiir einfligelige Schwenkschiebe-
turen. Die Funktionsweise der beiden Turblatter 1, 1’ und
der Tragflihrungen 25, 25’ ist analog wie bei der zuvor
erlauterten einfliigeligen Tir. Bei Sondertiiren, Iasst es
sich nicht immer realisieren, dass die Tragflihrung inner-
halb der Portalbreite liegt, was bei diesem Beispiel der
Fall ist.

Patentanspriiche

1. Tragflhrung fir Schwenkschiebetiren fiir Schie-
nenfahrzeuge, mit mindestens einem Turblatt, das
durch eine Querbewegung in eine 6ffnungsbereite
Stellung und anschlief’end entlang zur Fahrzeugau-
Renkontur bewegbar ist, wobei das Turblatt (1, 1°)
mittels eines biegesteifen Fiihrungsarmes (6, 6°) an
einer im oberen Teil des Wagenkastens angeordne-
ten Tragfihrung (25, 25’) aufgehangt und langsver-
schiebbar geflihrt ist, dadurch gekennzeichnet,
dass die Tragflihrung (25, 25’) aus einem geraden
Fihrungselement (26, 26’), einer auf diesem langs-
verschiebbar angeordneten Hilse (29, 29’) und ei-
ner auf der Hilse (29, 29’) gelagerten, langsver-
schiebbaren Buchse (30, 30’) besteht, wobei die
Buchse (30, 30’) mit dem Fihrungsarm (6, 6’) um
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eine vertikale Achse (32, 32’) drehbeweglich verbun-
den ist, und zur Langsverschiebung der Hilse (29,
29’) entweder der Fiihrungsarm (6, 6°) oder die Buch-
se (30, 30’) mit dieser in Wirkverbindung gelangen,
und das Fiihrungselement (26, 26’) mit einem Ende
an der TlUrrahmenseite (2, 2’) des Wagenkastens,
an der das Turblatt (1, 1) in Querrichtung heraus-
drickbar ist, in einer vertikalen Drehachse (28, 28’)
schwenkbar gelagert ist, und das Fiihrungselement
(26, 26’) im geschlossenen Zustand des Tirblattes
(1, 1’) eine eingeschwenkte Lage, einnimmt und
wahrend der Bewegung des Tirblattes (1, 1°) bis in
die entlang zur FahrzeugauRenwand verlaufende
Verschiebestellung, in eine parallel zum Turblatt (1,
1) verlaufende Lage bewegbar ist.

Tragfihrung nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass sich das Fiihrungselement (26, 26’)
Uber die gesamte Breite des Turblattes (1, 1°) er-
streckt und die Hulse (29, 29) in ihrer Baulange ge-
ringfiigig kiirzer ist als die Halfte der Lange des Fiih-
rungselementes (26, 26’).

Tragfihrung nach einem der Anspriiche 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet, dass die Hiilse (29, 29°)
gegen ein Verdrehen um ihre Langsachse gesichert
ist.

Tragfihrung nach einem der Ansprtiche 1 bis 3, da-
durch gekennzeichnet, dass der Filhrungsarm (6,
6’) eine gabelféormige Aufnahme (31) besitzt, in der
die Buchse (30, 30’) mittels vertikal angeordneter
Zapfen (32) drehbeweglich gehalten ist.

Tragfiihrung nach einem der Ansprtiche 1 bis 4, da-
durch gekennzeichnet, dass wihrend der Off-
nungs- und SchlieBbewegung des Tirblattes (1, 1°)
zeitweise zwischen der Hilse (29, 29°) und dem Fih-
rungsarm (6, 6’) oder der Buchse (30, 30’) eine form-
schllissige Verbindung gebildetist, um die Hiilse (29,
29’) sowohl in die eine als auch in die andere Rich-
tung zu bewegen.

Tragfihrung nach einem der Anspriiche 1 bis 5, da-
durch gekennzeichnet, dass die Hiilse (29, 29’)
mindestens an dem in Richtung zur Schwenkachse
(28, 28’) des Fihrungselementes (26, 26’) zeigen-
den Ende einen Anschlag (33, 33’) besitzt.

Tragfihrung nach einem der Ansprtiche 1 bis 6, da-
durch gekennzeichnet, dass dieformschlissige
Verbindung zwischen Hilse (29) und Buchse (30)
durch ein schwenkbar angeordnetes Koppelelement
gebildet ist.

Tragflihrung nach einem der Anspriiche 1 bis 7, da-
durch gekennzeichnet, dass das gegenuberlie-
gend zu seiner Schwenkachse (28) liegende Ende
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10.

des Fuhrungselementes (26, 26’) in einer an der be-
nachbarten Seite des Turrahmens (2) angeordneten
horizontalen Fiihrung (37) gefihrt und nach Errei-
chen einer parallel zum Tirblatt (1) verlaufenden
Stellung in dieser mittels eines Verriegelungsele-
mentes (38) arretierbar ist.

Tragfuihrung nach einem der Anspriiche 1 bis 8, da-
durch gekennzeichnet, dass bei einer zweifllige-
ligen Tur mit synchroner Bewegung der Turblatter
(1, 1) zwei Tragfihrungen (25, 25’) spiegelbildlich
angeordnet sind.

Tragfuihrung nach einem der Anspriiche 1 bis 9, da-
durch gekennzeichnet, dass bei einer zweifllige-
ligen Tur (1, 1’) im Bereich der Mitte der Tur6ffnung
am oberen Teil des Wagenkastens eine nach unten
gerichtete Halterung (36) angeordnet ist, an der je-
weils gegeniiberliegend eine horizontale Fihrung
(37, 37’) fur das freie Ende des Fiihrungselementes
(26, 26’) angeordnet ist, und die Flihrungselemente
(26, 26’) nach Erreichen einer parallel zum Turblatt
(1, 1’) verlaufenden Stellung in dieser mittels eines
Verriegelungselementes (38) arretierbar sind.
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