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(54) Torantrieb mit Aufschubsicherung

(57)  Die Erfindung betrifft einen Torantrieb mit einem
mit dem Tor in Verbindung stehenden in einer Fihrungs-
schiene verfahrbar angeordneten Fiihrungsschlitten, der
Uber ein Antriebsmittel mit der Antriebseinrichtung des
Torantriebes in Verbindung steht und mit einer Aufschub-
sicherung bestehend aus einer am Fihrungsschlitten ge-
haltenen Sperrklinke, die zwischen einer Freigabe-stel-
lung und einer Sicherungsstellung bewegbar ist, wobei
sie in der Sicherungsstellung an einem Verriegelungs-
element formschlissig eingreift, wobei die Sperrklinke
an einem im Fuhrungsschlitten verschieblich angeord-

neten TormitnehmeranschlufRelement schwenkbar an-
gelenkt ist, dal bei Schlieen des Tores die Sperrklinke
bei Erreichen der Endstellung gegen die Kraft einer Fe-
der ausgelenkt wird und das Verriegelungselement hin-
tergreift, wodurch die Sicherungsstellung erreicht ist, und
daR bei Offnen des Tores durch Relativbewegung zwi-
schen Schlitten und Tormitnehmeranschlufelement die
Sperrklinke Gber Steuernocken in die Freigabestellung
verschwenkbar ist.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft einen Torantrieb mit einem mitdem Tor in Verbindung stehenden in einer Fiihrungsschiene
verfahrbar angeordneten Fiihrungsschlitten, der Uber ein Antriebsmittel mit der Antriebseinrichtung des Torantriebs in
Verbindung steht, nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1.

[0002] Typischerweise werden Uber-Kopf-Tore, wie Kipp-, Schwenk- oder Sektionaltore mit einem Torantrieb derart
versehen, dass das jeweilige Torblatt mit Hilfe eines in einer Flihrungsschiene verfahrbar angeordneten Fiihrungsschlit-
ten zwischen einer Offen- und einer Geschlossenstellung hin und her bewegt werden kann.

[0003] Derartige Torantriebe, wie sie z. B. aus der DE 27 41 539 A1 bekannt sind, weisen einen entlang einer waagrecht
Uber dem Torblattverlauf angeordneten Fiihrungsschiene bewegbaren Fihrungsschlitten auf. Dieser Fiihrungsschlitten
ist meist Uber ein Gestédnge an das anzutreibende Torblatt angeschlossen. Es ist bereits seit langem bekannt, den
Mitnehmer fur Notfélle bei Ausfall des automatischen Antriebs vom Torblatt oder von einem Zugmittel, das den Fih-
rungsschlitten mit einem Motorantriebsaggregat verbindet, zu trennen.

[0004] Problematisch bei derartigen Torantrieben ist es, dass das sich in Schliel3stellung befindliche Torblatt manuell
von auflen aufgedriickt werden kann, wobei sich der Mitnehmer ohne vom Motorantriebsaggregat angetrieben zu werden
und eventuell gegen dessen Widerstand in Offnungsrichtung bewegt. Um dies zu verhindern, hat man bereits derartige
Tore mit Verriegelungen versehen, die das Torblattin seiner SchlieRstellung zusatzlich gegen unbefugtes Offnen sperren.
Derartige Verriegelungseinrichtungen am Beispiel von Sektionaltoren in der DE 101 00 366 A1 oder der EP 00 73 964
B1 beschrieben und erméglichen die Festlegung des Torblattes in der Geschlossenstellung. Weitere Sperrmechanismen
ergeben sich aus der DE 199 51 289 A1, der DE 102 28 156 A1 und der DE 25 029 24 A1.

[0005] Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, den bekannten Torantrieb derart weiterzubilden, dass er eine
einfache und stabil aufgebaute Aufschubsicherung an die Hand gibt.

[0006] Diese Aufgabe wird durch einen Torantrieb mit der Kombination der Merkmale des Anspruchs 1 geldst. Dem-
nach wird ein Torantrieb mit einem mit dem Tor in Verbindung stehenden in einer Fiihrungsschiene verfahrbar ange-
ordneten Flhrungsschlitten bereit gestellt, der Giber ein Antriebsmittel mit der Antriebseinrichtung des Torantriebs in
Verbindung steht und eine Aufschubsicherung aufweist. Diese Aufschubsicherung besteht aus einer am Fiihrungsschlit-
ten gehaltenen Sperrklinke, die zwischen einer Freigabestellung und einer Sicherungsstellung bewegbar ist, wobei sie
in der Sicherungsstellung an einem Verriegelungselement formschlissig eingreift.

[0007] Erfindungsgemal ist die Sperrklinke an einem im Fihrungsschlitten verschieblich angeordneten Tormitneh-
meranschlusselement schwenkbar angelenkt, wobei bei SchlieRen des Tores die Sperrklinke bei Erreichen der End-
stellung gegen die Kraft einer Feder ausgelenkt wird und das Verriegelungselement hintergreift, wodurch die Siche-
rungsstellung erreicht ist. Bei Offnen des Tores dagegen wird durch Relativbewegung zwischen Schlitten und Tormit-
nehmeranschlusselement die Sperrklinke liber Steuernocken in die Freigabestellung verschwenkt. Durch das Vorsehen
des Tormitnehmeranschlusselementes ist eine einfach bauende funktionssichere und kostengiinstige automatische
Betatigung des Verriegelungselementes gewahrleistet.

[0008] Bevorzugte Ausgestaltungen der Erfindung ergeben sich aus den sich an den Hauptanspruch anschlieRenden
Unteranspriichen.

[0009] Demnach kann die Sperrklinke bei Erreichen der Endstellung dadurch gegen die Kraft der Feder ausgelenkt
werden, dass die angeschragte Spitze der Sperrklinke gegeniber einer entsprechend abgeschragten Flache des Ver-
riegelungselementes abgeleitet wird, so dass bei weiterem Vorwértsbewegen des Fiihrungsschlittens die Sperrklinke
ausgelenkt wird. Nach Uberwinden des Verriegelungselementes wird sie durch die Federkraft nach unten gedriickt und
verhakt hinter dem Verriegelungselement, so dass sich das Tor in aufschubsicherer Position befindet.

[0010] Die erfindungsgemaR vorgesehenen Steuernocken kdnnen mit entsprechend in der Sperrklinke eingeformten
Steuerflachen zusammenwirken.

[0011] Vorteilhaft umfasst das Tormitnehmeranschlusselment einen Anschlussbolzen zum Anschliefen am Tormit-
nehmer.

[0012] Zur leichteren Positionierung und Justage beim Einbau des Tores kann das Verriegelungselement fest - aber
nach Lésen eines Sicherungselementes in seiner Position verschieblich - auf der Fiihrungsschiene angeordnet sein.
[0013] Besonders vorteilhaft kann in dem Fiihrungsschlitten ein zusatzliches Steuerelement verschiebbar angeordnet
sein, das Uber ein Zugelement gegenliber dem Flhrungsschlitten verschiebbar ist, wodurch die Sperrklinke gegen die
Kraft einer Feder verschwenkbar ist. Hierdurch ist es gewabhrleistet, dass ein AufRerkraftsetzen der Aufschubsicherung
durch Handbetatigung méglich ist. Dieses Steuerelement kann vorteilhaft eine schrag verlaufende Steuerkante aufwei-
sen, mitder eine schrége Steuerflache der Sperrklinke zusammenwirkt, so dass bei Relativbewegung von Steuerelement
gegeniiber dem Fiihrungsschlitten die Sperrklinke in die Offnungsstellung verschwenkbar ist.

[0014] Besonders vorteilhaft kdnnen als Zugelement ein Zugseil zur Entriegelung von innen und/oder ein Bowdenzug
zur Entriegelung von auRen am Steuerelement befestigt sein. Durch entsprechendes Ziehen an den Zugelementen wird
das Steuerelement relativ zum Fihrungsschlitten verschoben, wodurch aufgrund des Zusammenwirkens der schrag
verlaufenden Steuerkante des Steuerelementes mit der schragen Steuerflache der Sperrklinke die Sperrklinke aus der
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Sicherungsstellung heraus in eine Freigabestellung bewegbar ist.

[0015] Weitere Merkmale, Einzelheiten und Vorteile der Erfindung ergeben sich aus einem in der Zeichnung darge-
stellten Ausflihrungsbeispiel.

[0016] Es zeigen:

Fig. 1a,bundc: seitliche Darstellung eines Flihrungsschlittens mit Aufschubsicherung in drei unterschiedlichen Po-
sitionen,

Fig. 2a, bund c: die Aufschubsicherung gemaR Fig. 1 in geschnittener Darstellung, ebenfalls in unterschiedlichen
Positionen wahrend des automatischen Verfahrens des Fuhrungsschlittens und

Fig. 3a, bund c: eine Darstellung gemaf der Fig. 2 in drei unterschiedlichen Positionen wahrend des manuellen
Entriegelns.

[0017] In Fig. 1 ist ein Teil eines Torantriebs mit einem in einer Flihrungsschiene 12 verfahrbaren Fiihrungsschlitten
10 gezeigt. Der Fiihrungsschlitten 10 wird iber ein hier nicht ndher dargestelltes Antriebsmittel, beispielsweise eine
Kette oder einen Zahnriemen mittels der ebenfalls nicht dargestellten Antriebseinrichtung des Torantriebs hin und her
bewegt. Uber einen Tormitnehmer 14 wird die Hin- und Herbewegung des Fiihrungsschlittens 10 in bekannter Art und
Weise auf das Torblatt zum Offnen und SchlieRen desselben iibertragen.

[0018] Der Torantrieb gemaf Fig. 1 weist eine Aufschubsicherung auf. Diese besteht aus einer am Fiihrungsschlitten
10 schwenkbar angeordneten Sperrklinke 16, die zwischen einer Freigabestellung gemaf Fig. 1b und einer Sicherungs-
stellung gemaf Fig. 1a hin und her bewegbar ist, wobei die Sperrklinke 16 in der Sicherungsstellung in ein Verriege-
lungselement 18 formschlissig eingreift.

[0019] GemaR der vorliegenden Erfindung ist es einerseits moglich, dass die Sperrklinke 16 automatisch wahrend
des SchlieRen des Tores das Verriegelungselement hintergreift und dadurch die Aufschubsicherung aktiviert und beim
Offnen des Tores die Sperrklinke aus dem Eingriff mit dem Verriegelungselement wieder automatisch befreit (vgl. Fig.
1 b). Zusatzlich ist es aber mdglich, dass iiber Ziehen an einem entsprechenden Zugelement 20 die Sperrklinke 16 aus
ihrer Eingriffsposition hinter dem Verriegelungselement 18 hochgeschwenkt wird, so dass durch manuelle Betatigung,
namlich des Ziehens des Zugelementes 20 die Aufschubsicherung in eine Freigabestellung gebracht wird.

[0020] Der jeweilige erfindungsgemafle Aufbau und die hiermit verbundenen Mechanismen werden anhand der Fi-
guren 2 und 3 naher erlautert. Anhand der Figuren 2a, b und ¢ wird hier zunachst die automatische Aktivierung bzw.
Deaktivierung der Aufschubsicherung erldutert. Demnach ist die Sperrklinke 16 um einen Schwenkpunkt 22 an einem
Tormitnehmeranschlusselement 24 schwenkbar gelagert. Dieses Tormithehmeranschlusselement wiederum ist in Dop-
pelpfeilrichtung x langsverschieblich im Flhrungsschlitten 10 angeordnet. Die Sperrklinke 16 ist hier als zweiarmiger
Hebel ausgebildet, wobei der vordere Bereich der einen Seite als Sperrklinke 16 als Widerhaken 26 geformt ist. Die
Sperrklinke 16 wird zusammen mit dem Tormitnehmeranschlusselement 24 in Doppelpfeilrichtung x gegentiber dem
Fihrungsschlitten 10 bewegt. Ublicherweise wird die Sperrklinke 16 (iber eine entsprechend geformte Blattfeder 28
nach unten gedrickt. Das bedeutet, dass der Widerhaken 26 in die moglichst weitgehend nach unten geschwenkte
Position gedrtckt wird.

[0021] Wird nun der Fuhrungsschlitten 10 durch das hier nicht ndher dargestellte Antriebselement in die Position "Tor
Zu" entsprechend der Pfeilrichtung X4 verschoben, so stiitzt sich das Tormitnehmeranschlusselelment 24 am Fihrungs-
schlitten 10 ab und die Sperrklinke 16 wird ebenfalls in Richtung X; bewegt, so dass der Widerhaken 26 mit dem
Verriegelungselement 18 in Kontakt kommt, wie dies in Fig. 2a gezeigt ist. Der Widerhaken 26 weist eine angeschragte
Spitze auf, wobei diese Anschragung mit 30 bezeichnet ist. Diese angeschragte Spitze gleitet bei Weiterbewegung des
Schlittens in Richtung X; an einer Schrége 32 des Verriegelungselementes 18, so dass die Sperrklinke 16 bei Weiter-
bewegung des Schlittens 10 angehoben wird, bis sie das Verriegelungselement 18 hintergreift, wie dies anhand der
Fig. 2b dargestellt ist. Beim Offnen des Tores wird der Schlitten 10 in Richtung X, bewegt. Das Tormitnehmeranschlus-
selement 24 wird nun durch den von ihm umschlossenen Anschlussbolzen 32, der zum AnschlieRen des Zugelementes
20 dient, zuruckgehalten, bis sich das Tormitnehmeranschlusselement 24 wiederum am Schlitten 10 abstitzt. Der
Verschiebeweg x betragt im hier dargestellten Ausflihrungsbeispiel 5 mm. Wahrend der Relativbewegung zwischen der
Sperrklinke 16 und dem Schlitten 10 werden schlittenfeste Steuernocken 34 gegeniiber entsprechend in der Sperrklinke
16 eingeformten Steuerflachen 36 bewegt, wobei aufgrund des Zusammenwirkens der Steuerflache 36 mit den Steu-
ernocken 34 die Sperrklinke 16 hochschwenkt und damit in die Freigabestellung verschwenkt wird. Bei Weiterbewegen
des Fiihrungsschlittens 10 in Richtung X, kann somit das Tor ge&ffnet werden.

[0022] Nachdem anhand der Fig. 2 das automatische Ver- und Entriegeln des Verriegelungselementes 18 beschrieben
wurde, wird anhand der Fig. 3 die Mdglichkeit des manuellen Entriegelns erlautert. Hierzu weist die Sperrklinke 18, die
hier anhand der Fig. 3a gezeigt ist und als zweiarmiger Hebel ausgebildet ist, an der dem Widerhaken 26 gegenuber-
liegenden Seite des Hebels eine Riegelsteuerbahn 38 in Form einer Anschragung auf. Diese Riegelsteuerbahn wirkt
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mit einem Steuerelement 40 zusammen, welches im Fiihrungsschlitten 10 verschieblich in Doppelpfeilrichtung x ange-
ordnet ist. Durch diese Verschiebung des Steuerelements 40 erfolgt eine Relativbewegung gegentiber dem Fihrungs-
schlitten 10. In Fig. 3a ist die Sperrklinke 16 in einer Position gezeigt, in der das Tor geschlossen ist und der Riegel
hinter dem hier nicht nédher dargestellten Verriegelungselement liegt. In dieser Position wird die Sperrklinke 16 durch
die Blattfeder 28 gehalten. Wird nun das Steuerelement 40 durch Zug an einem Zugseil 42 bzw. einem Bowdenzug 44
in Richtung X, bewegt, gleitet die schrége Riegelsteuerbahn 38 entlang einer schréagen Steuerkante 46 des Steuerele-
ments 40, wie in Fig. 3d gezeugt, und schwenkt dadurch die Sperrklinke 16 um ihren Schwenkpunkt 22 in Pfeilrichtung
o um 4° nach oben, so dass der Widerhaken 26 der Sperrklinke 16 in seine Freigabestellung verschwenkt wird.
[0023] InFig.3bistdas Steuerelement40 durch Ziehen an dem Zugseil 42 bzw. dem Bowdenzug 44 um beispielsweise
8 mmin Pfeilrichtung X, verschoben. Hierdurch wird eine Kurzentriegelung der Sperrklinke 16 erreicht. In Fig. 3c dagegen
ist das Steuerelement 40 um einen weiteren Weg, namlich von ca. 20 mm verschoben, wodurch eine Permanententrie-
gelung der Sperrklinke 16 erreicht wird. Hier liegt nicht mehr die angeschragte Riegelsteuerbahn 38 an der schragen
Steuerkante 46 des Steuerelementes 40 an, sondern ein horizontaler Bereich der Riegelsteuerbahn 38, so dass sich
hier nach Loslassen des Zugseils 42 bzw. Bowdenzugs 44 keine Riickstellkraft in Richtung der SchlieRstellung der
Sperrklinke 16 ergibt.

[0024] An dem Steuerelement greifen einerseits der Bowdenzug 44 und andererseits das Zugseil 42 an. Das Zugseil
42 dient zum manuellen Entriegeln von innen, wahrend der Bowdenzug 44, der in hier nicht ndher dargestellter Art und
Weise mit dem Steuerelement 40 verbunden ist, nach auen gefiihrt ist und ein manuelles Entriegeln von aulen er-
moglicht.

Patentanspriiche

1. Torantrieb mit einem mit dem Tor in Verbindung stehenden in einer Fiihrungsschiene verfahrbar angeordneten
FUhrungsschlitten, der Gber ein Antriebsmittel mit der Antriebseinrichtung des Torantriebes in Verbindung steht und
mit einer Aufschubsicherung bestehend aus einer am Fiihrungsschlitten gehaltenen Sperrklinke, die zwischen einer
Freigabe-stellung und einer Sicherungsstellung bewegbar ist, wobei sie in der Sicherungsstellung an einem Ver-
riegelungselement formschlissig eingreift,
dadurch gekennzeichnet,
daB die Sperrklinke an einem im Flhrungsschlitten verschieblich angeordneten TormitnehmeranschluRelement
schwenkbar angelenkt ist, dal bei SchlieRen des Tores die Sperrklinke bei Erreichen der Endstellung gegen die
Kraft einer Feder ausgelenkt wird und das Verriegelungselement hintergreift, wodurch die Sicherungsstellung er-
reicht ist, und daR bei Offnen des Tores durch Relativbewegung zwischen Schlitten und
TormitnehmeranschluRelement die Sperrklinke Gber Steuernocken in die Freigabestellung verschwenkbar ist.

2. Torantrieb nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB beim SchlieRen des Tores die Sperrklinke durch
Abgleiten der angeschragten Spitze der Sperrklinke an einem entsprechend abgeschragten Verriegelungselement
ausgelenkt wird.

3. Torantrieb nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB die Steuernocken mit in der Sperrklinke ein-
geformten Steuerflachen zusammenwirken.

4. Torantrieb nach einem der vorangehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB das
Tormitnehmeranschlufzelement einen Anschlu3bolzen zum AnschlieRen am Tormitnehmer umfaft.

5. Torantrieb nach einem der vorangehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB das Verrieglungselement
fest - aber nach Ldsen eines Sicherungselementes in seiner Position verschieblich - auf der Flihrungsschiene
angeordnet ist.

6. Torantrieb nach einem der vorangehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB in dem Flhrungsschlitten
ein zusatzliches Steuerelement verschiebbar angeordnet ist, das iber ein Zugelement gegeniiber dem Fiihrungs-
schlitten verschiebbar ist, wodurch die Sperrklinke gegen die Kraft einer Feder verschwenkbar ist.

7. Torantrieb nach einem der vorangehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, da das Steuerelement eine
schrag verlaufende Steuerkante definiert, mit der eine schrage Steuerflaiche der Sperrklinke zusammenwirkt.

8. Torantrieb nach einem der vorangehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB als Zugelement ein Zugseil
zur Entriegelung von Innen und/oder ein Bowdenzug zur Entriegelung von Aufden am Steuerelement befestigt sind.
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