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(57)  Zur Sanierung einer Briicke im Bereich einer
Dehnfuge (3) werden zunachst zumindest die oberfla-
chennahen Komponenten der zu ersetzenden Uberbriik-
kungsvorrichtung demontiert sowie bestehende Fahr-
bahnkonstruktion in den widerlagerseitig und tUberbau-
seitig an die zu ersetzende Uberbriickungsvorrichtung
angrenzenden Bereichen unter Ausbildung von tiefer als
die Fahrbahnoberflache liegenden Aussparungen ent-
fernt, woraufhin ein ebenerdiges Uberbriickungsproviso-
rium l6sbar montiert wird. Dieses umfalit eine die Dehn-

Verfahren zur Sanierung eines befahrbaren Bauwerks

fuge (3) Uberspannende Uberbriikkungsplatte (17) und
eine mit dieser im Bereich einer Fingeranordnung (21)
kédmmende Gegenplatte (20), wobei die Fingeranord-
nung im Bereich einer der Aussparungen angeordnet ist.
Fur die abschnittsweise Durchfiihrung der vollstandigen
Demontage der zu ersetzenden Uberbriickungsvorrich-
tung sowie von Vorbereitungsarbeiten fir die Montage
einer neuen permanenten Uberbriickungsvorrichtung
wird zumindest die Uberbriickungsplatte (17) bedarfs-
weise wiederholt entfernt und wiedermontiert.
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Beschreibung

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft ein Verfahren
zur Sanierung eines befahrbaren Bauwerks im Bereich
einer zwischen einem Widerlager und einem Uberbau
bestehenden Dehnfuge.

[0002] Briicken und vergleichbare befahrbare Bau-
werke weisen namentlich zur Kompensation von War-
medehnungen des Uberbaus Dehnfugen auf, denen
Uberbriickungsvorrichtungen zugeordnet sind, auf de-
nen der Verkehr bei unterschiedlichen Breiten der Dehn-
fuge rollen kann. Solche Uberbriickungsvorrichtungen,
die in unterschiedlichsten Ausfiihrungen bekannt sind,
sind grundsatzlich fiir eine hohe Lebensdauer ausgelegt.
Dennoch sind zunehmend Sanierungen der Briicken und
sonstigen befahrbaren Bauwerke unter Erneuerung der
Uberbriickungsvorrichtungen erforderlich, haufig nicht
zuletzt aufgrund einer massiven Zunahme der Verkehrs-
dichte und/oder Fahrzeuggewichte weit Uber die ur-
spruinglichen Auslegungswerte hinaus.

[0003] Derartige, mit einer Erneuerung der Uberbriik-
kungsvorrichtung verbundene Sanierungsarbeiten erfor-
dern entweder eine Sperrung der entsprechenden Briik-
ken, zumindest im Umfang einer der Fahrbahnen; dies
resultiertin einer jeweils Iangerfristigen Beeintrachtigung
und Belastigung des Verkehrs, sei es durch eine Verrin-
gerung der insgesamt an der betreffenden Briicke zur
Verfligung stehenden Fahrspuren, sei es durch Verlage-
rung des Verkehrs auf Ausweichstrecken, die ihrerseits
dann haufig Uberlastet sind und/oder zur Aufnahme des
entsprechenden Verkehrs erst aufwendig vorbereitet
werden missen (z.B. durch Vergréfierung der Durch-
fahrtshéhen und dergl.). Oder aber, es wird im Bereich
der Dehnfuge eine Behelfskonstruktion ("Fly-Over") mit
einer ersten, dem Widerlager zugeordneten und einer
zweiten, dem Uberbau zugeordneten Rampe errichtet,
wobei der Verkehr wahrend der Sanierungsarbeiten an
der darunter liegenden Uberbriickungsvorrichtung {iber
die Behelfskonstruktion geleitet wird. Solche Behelfskon-
struktionen finden insbesondere dann Anwendung,
wenn verninftige Ausweichrouten nicht zur Verfligung
stehen. Die Rampen bendtigen aber, damit ein fir die
Durchfiihrung der Sanierungsarbeiten ausreichender
Freiraum unter der Behelfskonstruktion verbleibt und ein
zulassiges Gefalle nicht Gberschritten wird, eine erheb-
liche Lange, was mit einem entsprechend hohen bauli-
chen Aufwand fiir das Errichten sowie das spatere Ent-
fernen der Behelfskonstruktion verbundenist. Auflerdem
ist auch der Uber die Behelfskonstruktion geleitete Ver-
kehr wegen der notwendigen Beschrankung der fir das
Uberfahren der Behelfskonstruktion zuldssigen Héchst-
geschwindigkeit im erheblichen Umfang beeintrachtigt.
[0004] Die vorliegende Erfindung ist demgemaf dar-
auf gerichtet, ein Verfahren zur Sanierung eines befahr-
baren Bauwerks im Bereich einer zwischen einem Wi-
derlager und einem Uberbau bestehenden Dehnfuge an-
zugeben, das sich durch einen besonders geringen Ge-
samtaufwand auszeichnet und bei dem der Verkehr wah-

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

rend der Sanierungsarbeiten nur in einem minimalen
Umfang beeintrachtigt ist.

[0005] GemaR der vorliegenden Erfindung umfalt das
Verfahren zur Sanierung eines befahrbaren Bauwerks
im Bereich einer zwischen einem Widerlager und einem
Uberbau bestehenden Dehnfuge die folgenden Schritte:

- Entfernenvon bestehender Fahrbahnkonstruktionin
den widerlagerseitig und Uberbauseitig an die zu er-
setzende Uberbriickungsvorrichtung angrenzenden
Bereichen unter Ausbildung von tiefer als die Fahr-
bahnoberflache liegenden Aussparungen in Wider-
lager und Uberbau, wobei zumindest eine erste der
Aussparungen eine im wesentlichen parallel zu der
zugeordneten Fahrbahnoberflache verlaufende
Oberflache aufweist;

- Demontage zumindest der die befahrbare Oberfla-
che bildenden Komponenten der zu ersetzenden
Uberbriikkungsvorrichtung;

- beschéadigungsfrei l6sbare Montage eines Uber-
brikkungsprovisoriums, welches eine Uberbriik-
kungsplatte und eine mit dieserim Bereich einer Fin-
geranordnung kdmmende Gegenplatte umfaflt und
dessen Oberflache im wesentlichen spalt-, sprung-
und winkelfrei an die Fahrbahnoberflaichen von Wi-
derlager und Uberbau benachbart zu der jeweiligen
Aussparung anschlie3t, wobei sich die Uberbriik-
kungsplatte im Bereich der Fingeranordnung auf
dem Boden der ersten Aussparung abstutzt;

- bedarfsweises wiederholtes Entfernen der Uber-
brikkungsplatte fiir die abschnittsweise Durchfiih-
rung der vollstdndigen Demontage der zu ersetzen-
den Uberbriickungsvorrichtung auf einem Niveau
unterhalb der Fahrbahnoberflache sowie ggfs. von
Vorbereitungsarbeiten fur die Montage einer neuen
permanenten Uberbriickungsvorrichtung und je-
weils anschlieRendes Wiedermontieren der Uber-
briickungsplatte;

- Entfernen des Uberbriickungsprovisoriums und
Montage einer neuen permanenten Uberbriickungs-
vorrichtung.

[0006] Einer der wesentlichen technischen Aspekte
der vorliegenden Erfindung besteht demgemal in der
Ausbildung von Aussparungen in den beiden an die zu
ersetzende Uberbriickungsvorrichtung angrenzenden
Bereichen der Fahrbahnkonstruktion. In einer dieser
Aussparungen ist die Fingeranordnung aufgenommen,
in deren Bereich die Uberbriickungsplatte und die Ge-
genplatte des Uberbriickungsprovisoriums miteinander
kammen. Das Uberbriickungsprovisorium stiitzt sich im
Bereich der Fingeranordnung in der entsprechenden
Aussparung ab. Dies ermdglicht den erfindungsgema-
Ren Einsatz eines gemaf dem Fortgang der Sanierungs-
arbeiten bedarfsweise wiederholt zu 6ffnenden und zu
schlieRenden Uberbriickungsprovisoriums trotz der voll-
stdndigen Entfernung samtlicher Komponenten der zu
ersetzenden Uberbriickungsvorrichtung im Laufe der
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Sanierungsarbeiten. Insoweit gehen die Einsatzmdglich-
keiten der vorliegenden Erfindung bedeutend hinaus
Uiber die denkbare Verwendung eines ebenerdigen Uber-
briickungsprovisoriums wahrend der Instandsetzung ei-
ner Uberbriickungsvorrichtung durch Austausch der die
befahrbare Oberflache bildenden Komponenten (z.B.
Lamellen) unter Erhaltung der tragenden Struktur (z.B.
Traversen) der Uberbriickungsvorrichtung, bei der sich
ein Uberbriickungsprovisorium insbesondere im Bereich
einer Fingeranordnung auf der auch wahrend der In-
standsetzungsarbeiten zur Verfligung stehenden Trag-
struktur der Uberbriickungsvorrichtung abstiitzen kénn-
te.

[0007] Die vorliegende Erfindung baut ma3geblich auf
der Erkenntnis auf, daB sich die Méglichkeit einer indivi-
duellen und flexiblen Durchfiihrung der Sanierungsarbei-
teninnerhalb bestimmter Zeitfenster durch entsprechen-
de Einrichtung der Baustelle und deren Anpassung an
die jeweiligen Verkehrsverhéltnisse sowohl glinstig auf
den Gesamtaufwand flr die Durchflihrung der Sanie-
rungsarbeiten auswirkt als auch zu einer Minimierung
der insgesamt wahrend der Durchfiihrung der Sanie-
rungsarbeiten auftretenden Beeintrachtigung des Ver-
kehrs beitragen kann. In Anwendung der vorliegenden
Erfindung 18Rt sich die Sperrung der Briicke bzw. der
betreffenden Fahrbahn oder Fahrbahnspur fir die
Durchfiihrung der Sanierungsarbeiten namlich insbe-
sondere auf verkehrsarme Zeiten beschranken, bei-
spielsweise auf die Nachtstunden oder das Wochenen-
de, wahrend in der Ubrigen, verkehrsreichen Zeit der Ver-
kehr (auch) iber das Uberbriickungsprovisorium geleitet
wird; auRerhalb der individuell in verkehrsarme Zeiten
verlegten Sperrungen kénnen somit trotz der Durchfiih-
rung der Sanierungsarbeiten durchgehend samtliche
Fahrspuren fir den Verkehr zur Verfliigung stehen. Ste-
hen pro Fahrbahn mehrere Fahrbahnspuren zur Verfi-
gung, kénnen in Anwendung der vorliegenden Erfindung
die Sanierungsarbeiten mit besonders geringem Auf-
wand fiir die einzelnen Fahrbahnspuren nacheinander
durchgefiihrt werden. Beschranken sich in diesem Sinne
die Sanierungsarbeiten jeweils auf lediglich eine der
Fahrbahnspuren, so stehen in der verkehrsarmen Zeit
trotz Baustellenbetrieb immer noch diejenigen Fahr-
bahnspuren zur Verfligung, die zu diesem Zeitpunkt nicht
saniert werden; und in der verkehrsreichen Zeit kommt
die tiber das Uberbriickungsprovisorium geleitete Fahr-
bahnspur hinzu. Da die Oberfléche der Uberbriickungs-
provisoriums biindig, im wesentlichen ohne Spalt, Stufe
und/oder Winkelversatz an die angrenzende Fahr-
bahnoberflache anschlielt, bedarf es keiner, jedenfalls
keiner nennenswerten Herabsetzung bzw. Beschrén-
kung der Héchstgeschwindigkeit fiir den (iber das Uber-
briickungsprovisorium geleiteten Verkehr, so dafl auch
insoweit eine Beeintrachtigung entfallt. Der zuséatzliche
bauliche Aufwand fiir das Errichten und das spéatere Ent-
fernen des Uberbriickungsprovisoriums ist denkbar ge-
ring. Das gleiche gilt fir das intermittierende, bedarfs-
weise wiederholte voriibergehende Entfernen und Wie-
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dermontieren der Uberbriickungsplatte fiir die ab-
schnittsweise Durchfiihrung der Sanierungsarbeiten bei
gesperrter Stralle bzw. Fahrbahn. Nur fir den wahrend
der verkehrsarmen Zeiten auftretenden Minimalverkehr
bedarf es in Anwendung der vorliegenden Erfindung so-
mit der Beschrankung auf eine reduzierte Anzahl von
Fahrbahnspuren bzw. der Einrichtung von Umgehungs-
bzw. Ausweichstrecken, nicht hingegen fiir den tblichen
Durchschnittsverkehr oder gar den in Spitzenlastzeiten
auftretenden Verkehr.

[0008] Eine erste bevorzugte Weiterbildung des erfin-
dungsgemafen Verfahrens zeichnet sich dadurch aus,
daR zumindest zu der ersten Aussparung zunachst eine
tiefer als die Stérke der Fingeranordnung des Uberbriik-
kungsprovisoriums ausgefiihrte Rohaussparung einge-
bracht wird, wobei anschlielend auf die Oberflache der
Rohaussparung eine Schicht Polymerbeton aufgetragen
wird, auf dessen Oberflache die Uberbriickungsplatte im
Bereich der Fingeranordnung gleitend aufliegt. Beson-
ders glinstig ist es dabei, wenn die Tiefe der Rohausspa-
rungen der Starke der angrenzenden Fahrbahnbeléage
(z.B. Asphalt) entspricht. Diese MaRnahmen tragen dazu
bei, die Zeit fur die Errichtung eines funktionsfahigen
Uberbriickungsprovisoriums und damit die notwendige
Dauer einer ersten Verkehrssperrung zu minimieren.
Ferner bedarf es in diesem Falle aufgrund der besonde-
ren Eigenschaften von Polymerbeton nicht einer geson-
derten, der gleitenden Abstiitzung der Uberbriickungs-
platte dienenden Auflageplatte. Statt Polymerbeton
koénnte mit vergleichbaren Vorteilen auch ein geeigneter
VerguBmoértel oder ein vergleichbares Material verwen-
det werden.

[0009] Gemal einer anderen bevorzugten Weiterbil-
dung der Erfindung sind die Komponenten des Uberbriik-
kungsprovisoriums mit dem Widerlager bzw. dem Uber-
bau verschraubt, zu welchem Zweck mindestens eine
der Komponenten des Uberbriickungsprovisoriums
zweckmalliigerweise Bohrungen fir Befestigungs-
schrauben aufweist. Dies ist besonders vorteilhaft im
Hinblick auf die Méglichkeit, die Uberbriickungsplatte
wiederholtinnerhalb kiirzester Zeit entfernen und wieder
montieren zu kdnnen, ohne dal die Zuverlassigkeit der
Fixierung der montierten Uberbriikkungsplatte darunter
leidet. Im Bedarfsfall kann auch eine erganzende form-
schliissige Lagesicherung der Komponenten des Uber-
briickungsprovisoriums zu dem Widerlager bzw. dem
Uberbau erfolgen, beispielsweise in Form von ineinan-
dergreifenden Aussparungen und Vorspriingen an den
Komponenten des Uberbriickungsprovisoriums einer-
seits und dem Widerlager bzw. dem Uberbau anderer-
seits.

[0010] Eine wiederum andere bevorzugte Weiterbil-
dung der Erfindung zeichnet sich dadurch aus, da das
Uberbriikkungsprovisorium aus mehreren in Langsrich-
tung der Dehnfuge nebeneinander angeordneten Ab-
schnittssegmenten besteht. Dies erleichtert die Handha-
bung der Komponenten des Uberbriickungsprovisori-
ums vor Ort unter Einsatz der an der Baustelle ohnehin
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zur Verfigung stehenden Hilfsmittel. Ist in dem weiter
oben angesprochenen Sinne eine fahrspurweise Etap-
pierung der Sanierungsarbeiten vorgesehen, ist die Brei-
te des Uberbriickungsprovisoriums ersichtlich auf die
Breite der jeweils zu sanierenden Fahrbahnspur abzu-
stimmen, wobei selbst flr Ubererckungsprovisorien,
Uber die nur der Verkehr einer einzigen Fahrbahnspur
zu leiten ist, eine vorstehend dargelegte Segmentierung
der Uberbriickungsplatte von Nutzenist. Die Bediirfnisse
des Kunden betreffend der Etappeneinteilung bzw. der
zeitlichen Abfolge der einzelnen Etappen kénnen auf-
grund der flexiblen Plattenbreiten fast unbegrenzt be-
ricksichtigt werden.

[0011] Besonders bevorzugt ist das Uberbriickungs-
provisorium asymmetrisch ausgefuhrt und besteht ledig-
lich aus, ggfs. in Fugenlangsrichtung gestuckelt, einer
Uberbriikkungsplatte und einer Gegenplatte. Die Uber-
briickungsplatte und die Gegenplatte kdmmen dabei im
Bereich einer Fingeranordnung miteinander. Dies ge-
stattet einen besonders einfachen konstruktiven Aufbau
des Uberbriikkungsprovisoriums bei giinstigen stati-
schen Verhéltnissen, wobei zusétzlich mit dem Freilegen
des Einbauraumes der Uberbriickungseinrichtung zur
Durchfiihrung von Sanierungsarbeiten und dem Wieder-
verschlieRen jenes Einbauraumes ein besonders gerin-
ger Aufwand verbunden ist. Zu ihrer Aussteifung kann
die Uberbriickungsplatte insbesondere an ihrer Unter-
seite Aussteifungsrippen aufweisen; dies gestattet eine
besonders leichte Ausfilhrung der Uberbriickungsplatte
bei einer ausreichenden statischen und dynamischen
Belastbarkeit, was der erforderlichen wiederholten
Handhabung der Uberbriickungsplatte auf der Baustelle
entgegenkommt. In Anbetracht dessen, dal} die Sanie-
rungsarbeiten innerhalb eines Uberschaubaren Zeitrau-
mes von maximal einigen Wochen durchgefiihrt werden,
kann die Bewegungskapazitat des Uberbriickungsprovi-
soriums deutlich hinter der Bewegungskapazitat der - fir
Ganzjahresbetrieb unter Extrembedingungen auszule-
genden - permanenten Uberbriickungsvorrichtung zu-
rickbleiben. Auch dies ist ein Aspekt, der die besonderen
Vorteile der vergleichsweise einfachen und kostengiin-
stigen Ausfiihrung des im Rahmen der vorliegenden Er-
findung einzusetzenden Uberbrilkkungsprovisoriums
unterstreicht.

[0012] GemaR einer wiederum anderen bevorzugten
Weiterbildung der Erfindung ist die Uberbriickungsplatte
mittels einer Abspanneinrichtung gegen Abheben gesi-
chert. Besonders bevorzugt greift dabei die Abspannein-
richtung in der Dehnfuge an dem Widerlager und/oder
dem Uberbau an. Eine solche Lagesicherung der Uber-
brickungsplatte mittels einer Abspanneinrichtung ge-
stattet in dem Umfang, wie die statischen Verhaltnisse
dies zulassen, die Verwendung einer relativ leichten
Uberbriickungsplatte. Auch dies kommt dem Grundprin-
zip der vorliegenden Erfindung, das auf der bedarfsab-
hangigen wiederholten Demontage und Wiedermontage
der Uberbriickungsplatte unter Verwendung von (bli-
chen Baustellengeraten aufbaut, entgegen.
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[0013] Eine weitere bevorzugte Weiterbildung der Er-
findung zeichnet sich dadurch aus, daf als neue Uber-
brickungsvorrichtung ein schnell versetzbarer Fahr-
bahnubergang montiert wird, beispielsweise in Form ei-
nes Robo Flex "RE-LS" Fahrbahniibergangs oder einer
Gleitfingerfuge "Tensa Flex", beide angeboten von der
Anmelderin. Die schnelle Versetzbarkeit beruht dabei
mafgeblich darauf, daR die jeweilige permanente Uber-
brickungsvorrichtung mit dem Unterbau verschraubt
oder mit schnell aushartendem Polymerbeton Robo Flex
vergossen wird. Die Vorbereitungen fir die Montage sol-
cher Typen von Uberbriikkungsvorrichtungen kénnen je-
weils nachts so weit vorangetrieben werden, dal ein Ver-
setzen im Extremfall komplett in der Nacht oder ggfs.
wahrend einer kurzen zusatzlichen Sperrdauer erfolgen,
kann und der Verkehr anschliessend ohne weitere Ver-
zdgerung Uberrollen kann. Besonders bevorzugt werden
dabei nach der Montage der permanenten Uberbriik-
kungsvorrichtung seitlich an diese anschlieRende Berei-
che des Fahrbahnbelags aus Polymerbeton gegossen,
wobei - zur (zusétzlichen) Lagesicherung der Kompo-
nenten - insbesondere beim GielRen der Fahrbahnbelag-
bereiche aus Polymerbeton Halteabschnitte der Kompo-
nenten der permanenten Uberbriickungsvorrichtung ein-
gegossen werden kénnen. Alle diese MalRhahmen sind
bereits unabhangig voneinander, insbesondere aber in
Kombination miteinander geeignet, die Montage der per-
manenten Uberbriickungsvorrichtung zu beschleunigen
und die Zeit bis zur Befahrbarkeit der permanenten Uber-
briickungsvorrichtung zu verkurzen, namlich ggfs. auf
wenige Stunden nach dem Versetzen der Uberbriik-
kungsvorrichtung. Diesistim Lichte des der vorliegenden
Erfindung zugrundeliegenden Prinzips, das auf einer in-
termittierenden, jeweils nur kurzfristigen Sperrung der
Briicke aufbaut, ein bedeutender vorteilhafter Gesichts-
punkt.

[0014] Die vorliegende Erfindung laft sich ersichtlich
im Rahmen der Sanierung unterschiedlichster befahrba-
rer Bauwerke anwenden. Handelt es sich bei der zu er-
setzenden Uberbriickungsvorrichtung um einen Lamel-
len-Fahrbahniibergang, werden im Rahmen von dessen
Demontage sowohl widerlagerseitig als auch tberbau-
seitig in die Fahrbahnkonstruktion zweckmaRigerweise
jeweils zwei Ausbruchschnitte eingebracht, wobei die
beiden dufleren Ausbruchschnitte sich im wesentlichen
Uber die Starke des Fahrbahnbelags erstrecken, wah-
rend die beiden inneren Ausbruchschnitte bis unter die
Unterkante der Traversenk&sten reichen. Eine solche
Verfahrensfiihrung beschleunigt die Demontagearbeiten
und die Vorbereitung und Durchfiihrung der Montage der
neuen Uberbriickungsvorrichtung und trégt somit sowohl
zu einer moglichst kurzen Gesamtdauer der Sanierungs-
arbeiten als auch zu einer Minimierung der einzelnen
Sperrungszeiten bei.

[0015] Im folgenden wird die vorliegende Erfindung
anhand eines in der Zeichnung veranschaulichten be-
vorzugten Ausfuhrungsbeispiels néher erlautert. Dabei
zeigt
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Fig. 1 einen Vertikalschnitt durch ein zu sanierendes
Briickenbauwerk im Bereich einer der Dehnfu-
gen zwischen Widerlager und Uberbau,

einen Vertikalschnitt gemaR Fig. 1 nach einer
ersten Teildemontage der zu ersetzenden
Uberbriickungsvorrichtung und Montage eines
Ubererckungsprovisoriums,

einen Vertikalschnitt gemaf den Figuren 1 und
2 nach einer zweiten Teildemontage der zu er-
setzenden  Uberbriickungsvorrichtung  bei
montiertem Uberbrukkungsprovisorium,

einen Vertikalschnitt gemaf den Figuren 1 bis
3 nach der Durchflihrung von Vorbereitungsar-
beiten fir die Montage einer neuen permanen-
ten Uberbriickungsvorrichtung bei montiertem
Uberbriickungsprovisorium und

einen Vertikalschnitt gemaf den Figuren 1 bis
4 nach Abschlul der Montage der neuen per-
manenten Uberbriickungsvorrichtung (darge-
stellt Gleitfinger Tensa Flex).

Fig. 2

Fig. 3

Fig. 4

Fig. 5

[0016] Das in der Zeichnung wiedergegebene Brik-
kenbauwerk umfaRt ein Widerlager 1 und einen Uberbau
2, zwischen denen sich eine Dehnfuge 3 erstreckt. Das
Widerlager 1 umfalt eine Unterkonstruktion 4 und einen
Fahrbahnbelag 5; und der Uberbau 2 umfaRt eine Un-
terkonstruktion 6 und einen Fahrbahnbelag 7. Die Dehn-
fuge 3 zwischen dem Widerlager 1 und dem Uberbau 2
ist zunéchst mittels einer erneuerungsbediirftigen Uber-
briickungsvorrichtung 8 tberbriickt. Diese ist als Lamel-
len-Fahrbahnlibergang ausgefiihrt; sie umfal3t mehrere
Traversen 9, die endseitig sowohl widerlagerseitig als
auch Uberbauseitig jeweils in einem Traversenkasten 10
aufgenommen und abgestiitzt sind. Auf den Traversen
stitzen sich sechs parallel zur Fuge ausgerichtete La-
mellen 11 ab. Da entsprechende Konstruktionen hinlang-
lich bekannt sind und es im Ubrigen fiir die Erlduterung
der vorliegenden Erfindung auf konstruktive Details nicht
ankommt, wird auf eine weitergehende Erlauterung der
zu erneuernden Uberbriickungsvorrichtung 8 verzichtet.
[0017] Wie dies in Fig. 1 veranschaulicht ist, werden
zunachst sowohl widerlagerseitig als auch Uberbauseitig
in die Fahrbahnkonstruktion jeweils zwei im wesentli-
chen vertikale, sich in Fugenlangsrichtung erstreckende
Ausbruchschnitte eingebracht. Die beiden auReren Aus-
bruchschnitte 13 erstrecken sich in der Tiefe im wesent-
lichen Uber die Starke des Fahrbahnbelags 5 bzw. 7.
Demgegeniber reichen die beiden inneren, relativ dicht
bei den Enden der Traversenkasten 10 verlaufenden
Ausbruchschnitte 14 bis unter die Unterkante der Tra-
versenkasten 10. Anschlielend wird zwischen den bei-
den &ufleren Ausbruchschnitten 13 der Fahrbahnbelag
5 und 7 entfernt. Weiterhin wird alles abgetragen bzw.
entfernt, was die Montage des Uberbriickungsprovisori-
ums (vgl. Fig. 2 bis 4) verhindern wiirde, namlich insbe-
sondere die Lamellen 11, die Randprofile 12 sowie die
die Traversenkasten 10 Uberdeckenden Schichten der
Unterkonstruktionen 4 und 6 von Widerlager 1 bzw. Uber-
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bau 2.

[0018] Durch die entsprechenden Ausbrucharbeiten
sind zwei Rohaussparungen entstanden; auf die Ober-
flache der beiden Rohaussparungen wird anschlieend
jeweils im Bereich zwischen den beiden Ausbruchschnit-
ten 13 und 14 eine Schicht 15 bzw. 16 aus Polymerbeton
aufgetragen. Die Dicke der Polymerbeton-Schichten 15
und 16 wird so gewahlt, daf} die Hohe der entstehenden
verbleibenden Aussparung im wesentlichen der randsei-
tigen Dicke des Uberbriickungsprovisoriums entspricht.
Aufliegend auf der entsprechenden Polymerbeton-
Schicht 15 wird (iberbauseitig eine Uberbriickungsplatte
17 montiert, und zwar mittels Schrauben 18, die in Ge-
windehdlsen 19 eingeschraubt werden, welche in die Un-
terkonstruktion 6 und die zugeordnete Polymerbeton-
Schicht 15 eingelassen wurden. Aufliegend auf der ent-
sprechenden Polymerbeton-Schicht 16 wird widerlager-
seitig eine Gegenplatte 20 montiert, und zwar ebenfalls
mittels Schrauben, die in Gewindehiilsen eingeschraubt
werden, welche in die Unterkonstruktion 4 und die zuge-
ordnete Polymerbeton-Schicht 16 eingelassen wurden.
(Erkennbar kénnte in gleicher Weise die Uberbriickungs-
platte widerlagerseitig und die Gegenplatte tiberbausei-
tig montiert werden.) Die die Dehnfuge Uberspannende
Uberbriickungsplatte 17 und die Gegenplatte 20 k&dm-
men miteinander im Bereich einer Gblichen Fingeranord-
nung 21 und bilden gemeinsam das Uberbriickungspro-
visorium. Dabei stiitzt sich die Uberbriickungsplatte im
Bereich der Fingeranordnung 21 gleitend auf der Ober-
flache der widerlagerseitigen Polymerbeton-Schicht 16
ab. In diesem Zustand ist das Briickenbauwerk wieder
uneingeschrankt befahrbar. In Fig. 2 ist schematisch
durch den Pfeil 22 die Sicherung der Uberbriickungsplat-
te 17 gegen Abheben mittels einer Abspanneinrichtung,
welche im Bereich der Dehnfuge 3 an der Unterkonstruk-
tion 4 des Widerlagers 1 oder der Unterkonstruktion 6
des Uberbaus 2 verankert ist, angedeutet.

[0019] Nach und nach werden anschlief3end die wei-
teren Demontagearbeiten durchgefiihrt, und zwar jeweils
bei voriibergehend entfernter Uberbriickungsplatte 17.
So werden insbesondere die Traversen 9 und die Tra-
versenkasten 10 entfernt und die Ankerschlaufen der
Randprofile, benachbarte Armierungen sowie das Mate-
rial der Unterkonstruktionen 4 und 6 bis zu den inneren
Ausbruchschnitten 14 ausgebrochen. Der Zustand nach
diesen weiteren, sukzessive intermittierend durchge-
fihrten Demontagearbeiten ist in Fig. 3 veranschaulicht.
[0020] Nun schlief3en sich, wiederum sukzessive in-
termittierend bei jeweils voriibergehend entfernter Uber-
briickungsplatte 17, die Vorbereitungsarbeiten fir die
Montage der neuen permanenten Uberbriickungsvor-
richtung 23 (Fig. 5) an, insbesondere das Einbringen von
Konstruktionsarmierungen 24, das Anbringen von Stirn-
schalungen mit Abschalblechen an den beiden Unter-
konstruktionen 4 und 6, das Verfillen der Ausbruchrau-
me 25 mit Beton 26 und das Setzen von Gewindehulsen
27. Wiederum kann zwischen den einzelnen Arbeiten
das Briickenbauwerk (iber das Uberbriickungsprovisori-
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um uneingeschrankt befahren werden.

[0021] Die letzte Bauphase umfafit - nach dem Entfer-
nen sowohl der Uberbriickungsplatte 17 als auch der Ge-
genplatte 20 - dann die Montage der neuen Uberbriik-
kungsvorrichtung 23, bei der es sich bei dem dargestell-
ten Ausfiihrungsbeispiel um eine "Tensa Flex" Fingerfu-
ge der Anmelderin handelt, einschlieRlich Montage der
Entwasserungsrinne und beidseitiges Verlegen von Ab-
dichtungsfolien. Die Montage und Lagesicherung der
beiden Hauptkomponenten der Uberbriickungsvorrich-
tung erfolgt Gber Schrauben 28, die in die vorstehend
erwahnten Gewindehlilsen 27 eingeschraubt werden.
AbschlieBend werden die verbleibenden Freiraume der
beiden Aussparungen mit einer Belagsergdnzung 29 aus
Polymerbeton verfiillt. Unmittelbar nach dem Aushéarten
der Belagserganzungen 29 ist das Briickenbauwerk un-
eingeschrankt befahrbar.

Patentanspriiche

1. Verfahren zur Sanierung eines befahrbaren Bau-
werks im Bereich einer zwischen einem Widerlager
(1) und einem Uberbau (2) bestehenden Dehnfuge
(3), umfassend die folgenden Schritte:

- Entfernen von bestehender Fahrbahnkon-
struktion in den widerlagerseitig und tberbau-
seitig an die zu ersetzende Uberbriickungsvor-
richtung angrenzenden Bereichen unter Ausbil-
dung von tiefer als die Fahrbahnoberflache lie-
genden Aussparungen in Widerlager (1) und
Uberbau (2), wobei zumindest eine erste der
Aussparungen eine im wesentlichen parallel zu
der zugeordneten Fahrbahnoberflache verlau-
fende Oberflache aufweist;

- Demontage zumindest der die befahrbare
Oberflache bildenden Komponenten der zu er-
setzenden Uberbriickungsvorrichtung (8);

- beschadigungsfrei |6sbare Montage eines
Uberbri]ckungsprovisoriums, welches eine die
Dehnfuge (3) liberspannende Uberbriickungs-
platte (17) und eine mit dieser im Bereich einer
Fingeranordnung (21) kdmmende Gegenplatte
(20) umfalt und dessen Oberflache im wesent-
lichen spalt-, sprung- und winkelfrei an die Fahr-
bahnoberflachen von Widerlager (1) und Uber-
bau (2) benachbart zu der jeweiligen Ausspa-
rung anschlieRt, wobei sich die Uberbriickungs-
platte (17) im Bereich der Fingeranordnung (21)
auf dem Boden der ersten Aussparung abstuitzt;
- bedarfsweises wiederholtes Entfernen der
Uberbriickungsplatte (17) fiir die abschnittswei-
se Durchflihrung der vollstandigen Demontage
der zu ersetzenden Uberbriickungsvorrichtung
(8) auf einem Niveau unterhalb der Fahr-
bahnoberflache sowie ggfs. von Vorbereitungs-
arbeiten fir die Montage einer neuen perma-
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nenten Uberbriickungsvorrichtung (23) und je-
weils anschlieRendes Wiedermontieren der
Uberbriickungsplatte (17);

- Entfernen des Uberbriickungsprovisoriums
und Montage einer permanenten Uberbriik-
kungsvorrichtung (23).

Verfahren nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet,

daRB zumindest zu der ersten Aussparung zunachst
eine tiefer als die Starke der Fingeranordnung (21)
des  Uberbriickungsprovisoriums  ausgefiihrte
Rohaussparung eingebracht wird, wobei anschlie-
Rend auf die Oberflache der Rohaussparung eine
Schicht (15, 16) Polymerbeton, VerguBmortel oder
dergl. aufgetragen wird, auf dessen Oberflache die
Uberbriikkungsplatte (17) im Bereich der Fingeran-
ordnung (21) gleitend aufliegt.

Verfahren nach Anspruch 2,

dadurch gekennzeichnet,

daR die Tiefe der Rohaussparungen der Starke der
angrenzenden Fahrbahnbelage entspricht.

Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 3,
dadurch gekennzeichnet,

daB die Komponenten des Uberbriickungsproviso-
riums mit dem Widerlager (1) bzw. dem Uberbau (2)
verschraubt sind.

Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 4,
dadurch gekennzeichnet,

daB eine ergdnzende formschlissige Lagesiche-
rung der Komponenten des Uberbriickungsproviso-
riums zu dem Widerlager (1) bzw. dem Uberbau (2)
erfolgt.

Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 5,
dadurch gekennzeichnet,

daB das Uberbriickungsprovisorium aus mehreren
in Langsrichtung der Dehnfuge (3) nebeneinander
angeordneten Abschnittssegmenten besteht.

Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 6,
dadurch gekennzeichnet,

daB das Uberbriickungsprovisorium asymmetrisch
ausgefihrtist und lediglich aus, ggfs. in Fugenlangs-
richtung gestiickelt, einer Uberbriickungsplatte (17)
und einer Gegenplatte (20) besteht.

Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 7,
dadurch gekennzeichnet,

daB die Uberbriickungsplatte (17) mittels einer Ab-
spanneinrichtung gegen Abheben gesichert ist.

Verfahren nach Anspruch 8,
dadurch gekennzeichnet,
daR die Abspanneinrichtung in der Dehnfuge (3) an
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dem Widerlager (1) oder dem Uberbau (2) angreift.

Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 9,
dadurch gekennzeichnet,

daB nach der Montage der permanenten Uberbriik-
kungsvorrichtung (23) seitlich an diese anschlieRen-
de Bereiche des Fahrbahnbelags (7) aus Polymer-
beton (26) gegossen werden.

Verfahren nach Anspruch 10,

dadurch gekennzeichnet,

daB beim Gielen der Fahrbahnbelagbereiche aus
Polymerbeton (26) Halteabschnitte der Komponen-
ten der permanenten Uberbriickungsvorrichtung
(23) eingegossen werden.

Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 11,
dadurch gekennzeichnet,

daB als zu ersetzende Uberbriickungsvorrichtung
(8) ein Lamellen-Fahrbahniibergang demontiert
wird, wobei sowohl widerlagerseitig als auch Gber-
bauseitig in die Fahrbahnkonstruktion jeweils zwei
Ausbruchschnitte (13, 14) eingebracht werden, wo-
bei die beiden dulReren Ausbruchschnitte (13) sich
in der Tiefe im wesentlichen Uber die Starke des
Fahrbahnbelags (5) erstrecken, wahrend die beiden
inneren Ausbruchschnitte (14) bis unter die Unter-
kante der Traversenkéasten (10) reichen.

Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 12,
dadurch gekennzeichnet,

daR als neue Uberbriickungsvorrichtung ein schnell
versetzbarer Fahrbahniibergang montiert wird.

Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 13,
dadurch gekennzeichnet,

daB die Sperrzeiten bei demontierter Uberbriik-
kungsplatte (17) sich auf verkehrsarme Nacht- und/
oder Wochenendzeiten beschranken.
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