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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft ein Unterseeboot mit einer
Schleppleine.
[0002] Um ein Unterseeboot im Havariefall oder bei

Ausfall des Eigenantriebs auch in schwerer See bergen
zu kénnen, ist es bekannt, eine Schleppleine hierzu vor-
zusehen. Diese ist Gblicherweise vom Bug des Schiffes
in einer langs des Schiffskodrpers verlaufenden, nach au-
Ren abgeschlossenen Nut gefihrt, die im Turm endet,
so dass auch bei schwerer See eine im Turm befindliche
Person in der Lage ist, das Ende der Schleppleine an
das schleppende Fahrzeug zu Gibergeben bzw. an einer
Hilfsleine festzumachen, mit der das Schleppseil dann
zum schleppenden Fahrzeug verbracht wird.

[0003] Da die Aullenhaut bei insbesondere militarisch
eingesetzten Unterseebooten mdglichst strémungsgun-
stig und glatt sein sollte, um die akustische Signatur so
gering wie mdglich zu halten, zahlt es zum Stand der
Technik, bei Unterseebooten, deren Auflenhaut aus
Stahl besteht, diese Nut nach auen hin durch Bleche
abzuschlieen und zu verkleiden, die dann aufgrund der
auf die Schleppleine wirkende Zugkraft zur Seite gebo-
gen werden, so dass die Schleppleine aus der Nut aus-
treten kann und freigelegt wird, bis sie gespannt zwi-
schen der Anschlagstelle im Bugbereich des Untersee-
boots und der Anschlagstelle am schleppenden Fahr-
zeug gespannt ihre Funktion beim Schleppen erfiillt.
[0004] Bei modernen Unterseebooten ist die Aulien-
haut nicht aus Stahl, sondern grof3teils aus faserverstark-
tem Kunststoff gebildet. Um hier eine solche Nut vorzu-
sehen, ist es erforderlich, dass die in den einzelnen
Kunststofftafeln anzubringende und vorzufertigenden
Nuten nach dem spateren Montieren exakt zu einander
fluchten, da sonst kein durchgangiger Kanal zur Aufnah-
me der Schleppleine gebildet ist. Zwar ist in DE 93 13
337 U1 beschrieben, das Schleppseil nicht unmittelbar
in dieser Nut zu flihren, sondern ein elastisches Hohl-
profil einzusetzen, das gewisse Ungenauigkeiten aus-
gleichen kann und die Nut gleichzeitig nach auf3en hin
buindig abschlie3t, doch erfordert auch die dort beschrie-
bene Konstruktion stets die recht aufwandige Fertigung
der Nut innerhalb der Platten bereits bei der Herstellung.
[0005] Vordiesem Hintergrund liegt der Erfindung die
Aufgabe zugrunde, ein Unterseeboot so auszubilden,
dass einerseits die Ubergabe der Schleppleine vom
Turm aus moglich ist, andererseits jedoch der vorbe-
schriebene Fertigungsaufwand deutlich vermindert wird.
[0006] Diese Aufgabe wird gemaR der Erfindung durch
ein Unterseeboot mit den in Anspruch 1 angegebenen
Merkmalen erfillt.

[0007] Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung
sind in den Unteranspriichen, der nachfolgenden Be-
schreibung und der Zeichnung angegeben.

[0008] Das erfindungsgemafe Unterseeboot weist ei-
ne Schleppleine auf, die im Bugbereich des Schiffskor-
pers gestaut ist und mit einer Hilfsleine verbunden ist,
die vom Bugbereich bis zum Turm in oder an der Auf3en-
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haut geflhrt ist.

[0009] Grundgedankte der vorliegenden Erfindung ist
es, nicht die Schleppleine selbst von ihrer Anschlagstelle
im Bugbereich bis zum Turm zu fihren, sondern lediglich
eine Hilfsleine in diesen Bereich zu fihren und die
Schleppleine selbst im Bugbereich zu stauen. Dies hat
den Vorteil, dass die Fiihrung langs der AuRenhaut bis
zum Turm nicht fiir die Schleppleine selbst, sondern le-
diglich fir eine Hilfsleine dimensioniert und gefertigt wer-
denmuss, die, da sie lediglich zur Ubergabe der Schlepp-
leine dient, nicht fur die von der Schleppleine aufzuneh-
menden hohen Zugkréfte ausgelegt sein muss. Die Hilfs-
leine kann also deutlich kleiner dimensioniert werden,
was zu kleineren Abmessungen und damit zu einer ko-
stenglinstigeren und einfacheren Konstruktion fihrt. So
kann, wenn beispielsweise die Hilfsleine als Stahlseil
ausgebildet ist, eine Nut in der Auf3enhaut durch Einfra-
sen nach der Montage der Kunststofftafeln hergestellt
werden, was wesentlich kostengiinstiger ist, als eine sol-
che vorzufertigen. Eine solche Nut kann nach Einlegen
der Hilfsleine durch geeignete Dichtstoffe verflllt wer-
den, so dass sich eine sehr glatte und signaturarme Au-
Renhaut in diesem Bereich bildet.

[0010] Die im Bugbereich gestaute Schleppleine ist
vorteilhaft mit einem Ende mit dem unterseebootseitigen
Schlepphaken verbunden oder in sonstiger geeigneter
Weise so am Bootskdrper angeschlagen, dass eine fir
den Schleppvorgang ausreichend stabile Verbindung mit
dem Bootskoérper gebildet ist.

[0011] Vorteilhaft ist die Hilfsleine durch ein im Ver-
gleich zur Schleppleine diinnes Seil, insbesondere
Stahlseil gebildet. Eine derartige Hilfsleine kann bei-
spielsweise durch ein nur 8 mm dickes Stahlseil gebildet
sein, das in einer Nut der Auenhaut liegt. Gemaf der
Erfindung muss die Hilfsleine nicht zwingend innerhalb
der Aufenhaut liegen, sondern kann, wenn dies die Stré-
mungs- und Signaturanforderungen zulassen, auch
durch einen entsprechenden Aufbau auf der AuRenhaut
gebildet sein, beispielsweise durch einen zur AuRenhaut
hin abgeflachten Kanal.

[0012] Vorteilhaft wird die Hilfsleine jedoch in eine in
der AuRenhaut angeordnete Nut eingefligt, die kosten-
glnstig nach Abschluss der Montage der Auf3enhaut ge-
bildet wird, beispielsweise durch Frasen. Eine solche Nut
kann in einfacher Weise durch ein Dichtmittel abge-
schlossen werden, so dass nach Montage der Hilfsleine
diese Nut wieder blindig mit der ibrigen AuRenhaut ab-
schlieBend verschlossen ist.

[0013] Die Schleppleine selbst wird vorteilhaft in min-
destens einem Staufach angeordnet, und zwar bevor-
zugt maanderférmig. Dabei ist ein solches Staufach
zweckmaRigerweise so ausgebildet, dass es eine Off-
nung aufweist, durch welche die Schleppleine zunachst
nahe der Vorderseite des Staufaches seitenwandparallel
einlauft, bis zum Ende, dort um 90° abgebogen ist bis
das andere seitliche Ende des Staufaches erreicht ist.
Von da an ist die Schleppleine dann jeweils unter 180°
Richtungsumkehr in Schlaufen gelegt, bis das Fach ge-
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fullt ist. Die Anordnung der Schleppleine erfolgt dabei
zweckmaRigerweise so, dass das Ende, das am maan-
derférmig gefuhrten Teil aus dem Staufach vorne austritt,
zugseitig angeordnet ist, so dass die im Fach in Schlau-
fen gelegte Schleppleine bedarfsweise aus diesem nach
vorne abgezogen wird.

[0014] Wenn, was vorteilhaft ist, die Schleppleine
durch ein geflochtenes oder geschlagenes vorzugsweise
textiles Tauwerk gebildet ist, was gegenliber Schlepplei-
nen aus Stahl den Vorteil hat, dass es elastischer ist und
stolRartige Belastungen besser abféangt, dann ist es ge-
maf einer Weiterbildung der Erfindung von Vorteil, das
Staufach so auszugestalten, dass der Abstand zwischen
denbegrenzenden flachigen Wanden, also den Wanden,
an denen der maanderférmig angeordnete Abschnitt der
Schleppleine anliegt, geringer ist als die lichte Weite der
unbelasteten Schleppleine. Bei einer im Wesentlichen
im Querschnitt kreisrunden Schleppleine entspricht die
lichte Weite dem Durchmesser, bei unrunden oder asym-
metrischen Profilen kommt es auf die lichte Weite in der
Ebene quer zur Wickelebene an. Durch geeignete Di-
mensionierung des Abstandes der flachigen Wande des
Staufaches kann dann ein Kraftschluss zwischen diesen
Wanden und der Schleppleine erzeugt werden, was zum
einen den Vorteil hat, dass die Schleppleine fest und de-
finiert im Staufach angeordnet ist, zum anderen jedoch
mit daflir sorgt, dass die Schlaufen aus Zugrichtung be-
ginnend abgewickelt werden, d.h., dass nicht das ge-
samte Schleppleinenpaket aus dem Staufach herausge-
zogen werden kann, was zu einem Stau vor der Schlepp-
leinenaustrittséffnung flihren kénnte. Da der Teil der
Schleppleine, der bereits unter Zug steht, seine lichte
Weite verringert, wird dort, wo die Zugbelastung einge-
leitet wird, gezielt der Kraftschluss mit den Staufachwéan-
den aufgehoben.

[0015] Dieser Effekt kann gemaR einer Weiterbildung
der Erfindung noch dadurch unterstiitzt werden, dass in-
nerhalb des Staufaches benachbarte Schleppleinenab-
schnitte durch Verbindungselemente, vorzugsweise in
Form von Kabelbindern miteinander verbunden werden.
Auf diese Weise kann die Schleppleine oder zumindest
der Schleppleinenabschnitt, der in einem Staufach un-
terzubringen ist, vor dem Einlegen in das Staufach fixiert
werden, wobei zweckmaRigerweise eine der flachigen
Wande im Abstand veranderbar angeordnet ist, so dass
nach Einlegen des Schleppleinenabschnittes in das
Staufach durch Verringern des Abstandes der Kraft-
schluss gezielt hergestellt werden kann.

[0016] Die Schleppleine liegt geschiitzt innerhalb der
AuBlenhaut im Bugbereich des Unterseebootes. Um ihre
Funktion zu erfiillen ist bugseitig eine Schleppleinenaus-
trittséffnung in der Auflenhaut vorgesehen, die mittels
eines lésbaren Deckels abgeschlossen ist. Die Anord-
nung und Ausbildung des Deckels ist dabei gemaR einer
Weiterbildung der Erfindung vorteilhaft so vorgesehen,
dass durch Aufbringen einer Zugkraft an der Hilfsleine
selbsttatig die Schleppleinenaustrittséffnung freigege-
ben wird.
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[0017] Dies kann in konstruktiv einfacher Weise da-
durch erreicht werden, dass der Deckel spaltbildend in
der Schleppleinenaustrittséffnung ausgebildet und an-
geordnet ist, wobei in diesem Spalt zwischen Deckel und
Schleppleinenaustrittséffnung die Hilfsleine umlaufend
gefuhrtist. Dies hat den Vorteil, dass durch Zugkraft auf
die Hilfsleine, wie dies regelmaRig nach Ubergabe an ein
zu schleppendes Fahrzeug gegeben sein wird, zunachst
die Hilfsleine aus ihrer Nut in der AuRenhaut vom Turm
langs des Schiffes bis zum Bug herausgezogen und dann
schlie8lich, wenn der Bereich des Deckels erreicht ist,
dieser durch die Zugkraft auf die Hilfsleine entfernt wird.
An geeigneter Stelle hinter dem Deckel der Schlepplei-
nenaustrittséffnung ist dann das Ende der Hilfsleine bei-
spielsweise (iber einen Schakel mit dem freien Ende der
Schleppleine verbunden.

[0018] Um ein Entfernen des Deckels aus seinem biin-
digen Verbund in der AuRenhaut sicherzustellen, weist
der Deckel einen umlaufenden Rand auf, der den im Be-
reich des Deckels umlaufenden Hilfsleinenabschnitt
nach auflen hin abdeckt, so dass die von der Hilfsleine
aufgebrachte Zugkraft den umlaufenden Klebespalt, der
durch das Dichtmittel und eine Kunststofffolie gebildet
wird, in der Art durchschneidet, dass der Deckel aus der
Schleppleinenaustrittséffnung herausfallt.

[0019] Aufgrund der erforderlichen Lange der
Schleppleine einerseits und den rdumlichen Gegeben-
heiten im Bugbereich des Unterseeboots andererseits
ist es insbesondere fur Unterseeboote kleinerer und mitt-
lerer BaugréRe zweckmafig, die Schleppleine nicht nur
in einem, sondern in mehreren Staufachern unterzubrin-
gen. Dabei sind vorteilhaft vier Schleppleinen-Staufa-
cher vorgesehen, die paarweise neben- und lGbereinan-
der angeordnet sind, wobei die Schleppleine von ihrem
Anschlag am Schlepphaken bis zur Hilfsleine alle vier
Staufacher nacheinander durchlauft.

[0020] Dabeisind die Staufacher zweckmafigerweise
nach vorne offen ausgebildet und im Ubrigen geschlos-
sen, so dass Uber die Hilfsleine die Schleppleine aus
einem nach dem anderen Staufach abgezogen wird. Es
hat sich dabei hinsichtlich der Anordnung als vorteilhaft
erwiesen, den Schlepphaken, an welchem die Schlepp-
leine angeschlagen ist, zwischen nebeneinander ange-
ordneten Staufichern anzuordnen und im Ubrigen zwei
Staufacher tbereinander anzuordnen, wobei zweckma-
Rigerweise die Schleppleinenfiihrung so ist, dass zu-
nachst die Ubereinander angeordneten Schleppleinen-
Staufacher entleert und dann aus den beiden zur ande-
ren Seite des Schlepphakens angeordneten Schlepplei-
nen-Staufacher die Schleppleine herausgezogen wird.
[0021] Die Erfindung ist nachfolgend anhand eines in
der Zeichnung dargestellten Ausfiihrungsbeispiels na-
her erldutert. Es zeigen

in stark vereinfachter Seitenansicht den vorde-
ren Teil eines Unterseeboots und den Verlauf
der Hilfsleinenfiihrung,

Fig. 1
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Fig. 2 das Unterseeboot gemaR Fig. 1 in Draufsicht,

Fig.3 eine schematische Darstellung eines in der
Schleppleinenaustrittséffnung liegenden Dek-
kels,

Fig. 4  eine Schnittdarstellung der AuRenhaut im Be-
reich des Deckels,

Fig. 5 die Einzelheit V in Fig. 4 in vergroRerter Dar-
stellung,

Fig. 6  die Anordnung der oberen beiden Schlepplei-
nenStaufacher in Draufsicht mit abgenomme-
nen oberen flachigen Wanden,

Fig. 7  die Anordnung der unteren beiden Schlepplei-
nenStaufacher in Draufsicht mit abgenomme-
nen oberen flachigen Wanden und

Fig. 8 eine schematische Seitenansicht der Gberein-
ander angeordneten Staufdcher ohne Seiten-
wand.

[0022] Eine Hilfsleine 1 in Form eines 8 mm dicken
Stahlseils fiihrt von einer Ubergabestelle 2 am Turm 3
eines Unterseebootes 4 in einer Nut 5 in der AuRenhaut
6 des Bootes 4 zunéchst von der Ubergabestelle 2 am
oberen Ende des Turmes 3 nach unten und dann langs
des Bootskdrpers nach vorne zum Bugbereich 7. Die Nut
5ist in die aus faserverstarkten Kunststoff gefertigte Au-
Renhaut 6 nach deren Montage durch Frasen hergestellt.
In diese Nut 5 ist dann die Hilfsleine 1 eingelegt, wonach
die Nut 5 mit einem Dichtmittel verschlossen worden ist,
welches die Hilfsleine 1 innerhalb der Nut 5 fixiert und
die Nut nach auf3en hin blindig mit der Au3enhaut 6 ab-
schlieft.

[0023] Die Nut 5 miindet am Bugbereich 7 in einen
Spalt 8, der zwischen einer dort in der AuRenhaut vor-
gesehenen Schleppleinenaustrittséffnung 9 und einen
Deckel 10, welcher die C")ffnung 9 verschliefdt, gebildet
ist. Dabei Uberragt der Rand 11 des Deckels 10 die ei-
gentliche Offnung 9 um ein Stiick, wobei die Hilfsleine 1
in diesem Uberragenden Bereich unterdem Rand 11 um-
laufend um den Deckel 10 gefiihrt ist. Der verbleibende
Freiraum des Spalts 8 ist mit Dichtmittel 12 verfillt, so
dass sowohl Deckel 10 als auch Dichtmittel 12 blindig
mit der umgehenden AuRenhaut 6 abschliel3en.

[0024] Wie insbesondere die schematische Darstel-
lung geman Fig. 3 verdeutlicht, miindet die Nut 5 mit der
darin geflhrten Hilfsleine 1 schrag von unten und vorne
in den Spalt 8 um dann von vorne betrachtet im Uhrzei-
gersinn unterhalb des Deckelrandes 11 umlaufend im
Spalt 8 gefiihrt zu werden, bis sie kurz vor der Miindungs-
stelle der Nut 9 dann nach innen geflihrt ist (siehe Fig.
4) und mittels eines Schakels 13 am freien Ende einer
Schleppleine 14 angeschlagen ist.

[0025] Der Deckel 10 ist mit einem elastischen Kleber
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in Form des Dichtmittels 12 in die dort rahmenahnlich
gestaltete Schleppleinenaustrittséffnung 9 geklebt. Eine
Kunststofffolie 15, die das Festkleben des Deckels auf
der rahmenartigen Deckelauflage verhindert, ist um die
Hilfsleine 1 und die Deckelauflage gelegt. Die Kunststoff-
folie 15 stellt somit sicher, dass weder Deckel 15 noch
Hilfsleine 1 mit der Deckelauflage der Schleppleinenaus-
tritts6ffnung 9 verkleben, so dass definierte Abziehkrafte
beim Offnen des Deckels 10 gewéhrleistet sind. Der Dek-
kel 15 ist durch das Dichtmittel 12 mit dem Rahmen ver-
klebt. Im Auslésefall wird die Hilfsleine 1 durch diesen
Klebespalt gezogen und zerstért dadurch die Klebung
zwischen Rahmen und Deckel 15. Der Deckel 15 wird
durch die Hilfsleine 1 nicht herausgerissen, sondern es
wird nur die Klebeverbindung zerstort. Der Deckel 15 fallt
dann durch die dann nachfolgende Schleppleine ausge-
stoRen, aus dem Rahmen.

[0026] Die Schleppleine 14 selbst ist im Bugbereich 7
von vorne gesehen hinter dem Deckel 10 in insgesamt
4 Staufachern 16a bis 16d angeordnet. Die Staufacher
16a bis 16d weisen einen quaderférmigen Innenraum
auf und sind samtlich nach vorne, also zum Deckel 10
hin offen ausgebildet. Der Raum dieser Staufacher wird
durch schmale Rickwande 17, schmale Seitenwénde 18
sowie flachige Seitenwande 19 begrenzt. Zum Einlegen
der Schleppleine 14 in die Staufacher 16a bis 16d kdnnen
jeweils eine der flachigen Seitenwande 19 entfernt wer-
den. Dabei ist der Abstand der flachigen Seitenwande
19 zueinander kleiner als der Durchmesser derin diesem
Ausflihrungsbeispiel im Querschnitt etwa kreisrunden
Schleppleine 14 in unbelastetem Zustand. Hierdurch
wird ein Kraftschluss zwischen der Schleppleine 14 und
den flachigen Seitenwanden 19 erzeugt, der den einlei-
tend beschriebenen Effekt hat, dass die Schleppleine 14
stets bestimmungsgemal aus den Staufachern 16 her-
ausgezogen wird und nicht als Paket aus einem Staufach
16 herausgezogen werden kann.

[0027] Die Staufacher 16a und 16c liegen nebenein-
ander und tber den darunter liegenden Staufachern 16b
und 16d. Zwischen nebeneinander liegenden Staufa-
chern 16a, 16¢ bzw. 16b, 16d ist ein Freiraum gebildet,
in welchem ein Schlepphaken 20 angelenkt ist, an wel-
chem ein Ende der Schleppleine 14 mittels einer Schlau-
fe 21 angeschlagen ist. Von der Schlaufe 21 verlauft die
Schleppleine 14 zunachst in das von vorne gesehen un-
tere linke Staufach 16d langs der Seitenwand 18 bis zur
Rickwand 17, wo es um 90° abgebogen Iangs der Riick-
wand 17 verlauft, um dann beim Erreichen der gegen-
Uberliegenden Seitenwand 18 seine Richtung um 180°
zu andern. Innerhalb des Staufaches 16d ist die Schlepp-
leine 14 dann maanderférmig gefihrt, wobei benachbar-
te Schleppleinenabschnitte zusatzlich mit Kabelbindern
oder anderen Fixierelementen verbunden sein kénnen.
Das Ende des maanderférmig gefihrten Teils der
Schleppleine ist aus dem Staufach 16d nach oben in das
daruber liegende Staufach 16¢ gefiihrt, wo die Schlepp-
leine 14 wieder langs der Seitenwand 18 bis zur Ruck-
wand 17 gefiihrt ist, dort um 90° umgelenkt bis zur ge-
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genuberliegenden Seitenwand und ab da maanderfor-
mig jeweils unter 180° richtungswechselnd aufgeschos-
sen ist. Das Ende des maanderférmig aufgeschossenen
Teils der Schleppleine 16 des Staufachs 16c¢ ist nach
unten zu dem diagonal versetzt dazu liegenden Staufach
16b gefiihrt, wo die Schleppleine 14 wieder entspre-
chend wie anhand der Staufacher 16c und 16d beschrie-
ben aufgeschossen ist. Das aus diesem Staufach 16b
herausfihrende Ende ist dann nach oben zum Staufach
16a gefiihrt, wo die Schleppleine 14 nach der maander-
férmigen Flhrung schlieRlich am Schakel 13 angeschla-
gen ist, welcher die Schleppleine 14 mit der Hilfsleine 1
verbindet.

[0028] Sobald die Hilfsleine 1 aus der Nut 5 heraus-
gezogen ist und der Deckel 10 aufgrund der Zugkraft der
Hilfsleine 1 entfernt ist, wirkt die Zugkraft auf das am
Schékel 13 angeschlagene Ende der Schleppleine 14,
die dann zunachst aus dem Staufach 16a abgezogen
wird. Erst nachdem das Staufach 16a entleert ist, wird
der weitere Schleppleinenabschnitt herausgezogen, der
in dem darunter befindlichen Staufach 16b aufgeschos-
sen ist. SchlieRlich wird die Schleppleine aus dem Stau-
fach 16¢ abgezogen bis dann auch das letzte Staufach
16d entleert ist. Wahrend des Herausziehens der
Schleppleine 14 aus den Stauféachern 16a-d erreicht der
Schéakel 13 mit Hilfe der Hilfsleine 1 das schleppende
Fahrzeug. Dort wird der Schakel 13 gedffnet, das
Schleppseil 14 aus dem Schakel 13 entnommen und in
das Schleppgeschirr des schleppenden Fahrzeuges ein-
gehakt. Jetztistdie Verbindung zwischen Uboot und dem
schleppenden Fahrzeug gegeben und die Zugkraft wird
auf den Schlepphaken 20 (bertragen.

Bezugszeichenliste

[0029]

1 Hilfsleine

2 Ubergabestelle
3 Turm

4 Unterseeboot
5 Nut

6 AuBRenhaut

7 Bugbereich

9 Schleppleinaustrittséffnung
10 Deckel

11 Deckelrand

12 Dichtmittel

13 Schakel

14 Schleppleine
15 Kunststofffolie
16a, b, c,d  Staufacher

17 Rickwande

18 Seitenwande
19 Flachige Seitenwande
20 Schlepphaken
21 Schlaufe
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Patentanspriiche

1.

Unterseeboot mit einer Schleppleine (14) dadurch
gekennzeichnet, dass die Schleppleine (14) im
Bugbereich (7) des Schiffskérpers gestaut und mit
einer Hilfsleine (1) verbunden ist, die vom Bugbe-
reich (7) bis zum Turm (3) in oder an der AuRenhaut
(6) gefiihrt ist.

Unterseeboot nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das eine Ende der Schleppleine (14)
mit einem unterseebootseitigen Schlepphaken (20)
verbunden ist.

Unterseeboot nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Hilfsleine (1) durch ein im
Vergleich zur Schleppleine (14) diinnes Seil, insbe-
sondere Stahlseil gebildet ist.

Unterseeboot nach einem der vorhergehenden An-
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Hilfs-
leine (1) in einer vorzugsweise durch Dichtmittel ge-
schlossenen Nut (5) in der AuRenhaut (6) angeord-
net ist.

Unterseeboot nach einem der vorhergehenden An-
spriche, dadurch gekennzeichnet, dass die
Schleppleine (14) in mindestens einem Staufach
(16) vorzugsweise maanderférmig angeordnet ist.

Unterseeboot nach Anspruch 5, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Schleppleine (14) durch gefloch-
tenes oder geschlagenes, vorzugsweise textiles
Tauwerk gebildet ist und dass der Abstand der das
Staufach (16) begrenzenden flachigen Wande (19)
kleiner ist als die lichte Weite der unbelasteten
Schleppleine (14), derart, dass die Schleppleine (14)
kraftschllssig innerhalb des Staufaches (16) ange-
ordnet ist.

Unterseeboot nach Anspruch 5 oder 6, dadurch ge-
kennzeichnet, dass innerhalb des Staufaches (16)
benachbarte Schleppleinenabschnitte durch Verbin-
dungselemente, vorzugsweise in Form von Kabel-
bindern miteinander verbunden sind.

Unterseeboot nach einem der vorhergehenden An-
spruche, dadurch gekennzeichnet, dass bugseitig
eine Schleppleinenaustritts6ffnung (9) in der AuRen-
haut (6) vorgesehen ist, die mittels eines I6sbaren
Deckels (10) abgeschlossen ist, der so ausgebildet
und angeordnet ist, dass durch Aufbringen einer
Zugkraft an der Hilfsleine (1) selbsttatig die Schlepp-
leinenaustrittséffnung (9) freigegeben wird.

Unterseeboot nach Anspruch 8, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der Deckel (10) spaltbildend in der
Schleppleinenaustrittséffnung (9) angeordnet und
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ausgebildet ist, wobei innerhalb des zwischen Dek-
kel (10) und Schleppleinenaustritts6ffnung (9) gebil-
deten Spalts (8) die Hilfsleine (1) umlaufend gefihrt
ist.

Unterseeboot nach Anspruch 9, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der Deckel (10) einen umlaufenden
Rand (11) aufweist, welcher denim Bereich des Dek-
kels (10) umlaufenden Hilfsleinenabschnitt (1) nach
aulRen hin abdeckt.

Unterseeboot nach Anspruch 9 oder 10, dadurch
gekennzeichnet, dass der der zwischen Deckel
(10) und Schleppleinenaustritts6ffnung (9) gebildete
Spalt (8) nach aufien hin biindig abschlieRend mit
Dichtmittel (12) verfuillt ist.

Unterseeboot nach einem der Anspriiche 2 bis 11,
dadurch gekennzeichnet, dass vier Schlepplei-
nenstaufacher (16a - 16d) vorgesehen sind, die
paarweise neben- und Ubereinander angeordnet
sind, wobei die Schleppleine (14) von ihrem An-
schlag am Schlepphaken (20) bis zur Hilfsleine (1)
alle vier Staufacher (16a - 16d)durchlauft.

Unterseeboot Anspruch 12, dadurch gekennzeich-
net, dass alle vier Staufacher (16a - 16d) nach vorne
offen ausgebildet sind, wobei der Schlepphaken (20)
zwischen nebeneinander angeordneten Staufa-
chern befindlich ist.

Claims

A submarine with a tow line (14), characterised in
that the tow line (14) is stored in the bow region (7)
of the vessel body and is connected to an auxiliary
line (1), which is led from the bow region (7) up to
the tower (3), in or on the outer skin (6).

A submarine according to claim 1, characterised in
that the one end of the tow line (14) is connected to
the submarine-side towing hook (20).

A submarine according to claim 1 or 2, character-
ised in that the auxiliary line (1) is formed by a cable,
which is thin compared to the tow line (14), in par-
ticularly by a steel cable.

A submarine according to one of the preceding
claims, characterised in that the auxiliary line (1)
is arranged in a groove (5) which is closed preferably
by sealing means, in the outer skin (6).

A submarine according to one of the preceding
claims, characterised in that the tow line (14) is
arranged in at least one storage compartment (16),
preferably in a meandering manner.
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A submarine according to one of the preceding
claims, characterised in that the tow line (14) is
formed by braided or laid, preferably textile roping
and that the distance of the plane walls (19) delim-
iting the storage compartment (16) is smaller than
the clear width of the unloaded tow line (14), in a
manner such that the tow line (14) is arranged with
a non-positive fit within the storage compartment
(16).

A submarine according to one of the preceding
claims, characterised in that within the storage
compartment (16), adjacent tow line sections are
connected to one another by way of connection el-
ements, preferably in the form of cable connectors.

A submarine according to one of the preceding
claims, characterised in that a tow line exit opening
(9) is provided on the bow side, in the outer skin (6)
and is closed by way of a releasable cover (10) which
is designed and arranged such that the tow line exit
opening (9) is automatically released by way of ex-
erting a tensile force on the auxiliary line (1).

A submarine according to one of the preceding
claims, characterised in that the cover (10) is ar-
ranged and designed in the tow line exit opening (9)
in a gap-forming manner, wherein the auxiliary line
(1) is peripherally guided within the gap (8) formed
between the cover (10) and the tow line exit opening

9).

A submarine according to one of the preceding
claims, characterised in that the cover (10) com-
prises a peripheral edge (11), which covers the aux-
iliary line section (1) which is peripheral in the region
of the cover (10), to the outside.

A submarine according to one of the preceding
claims, characterised in that the gap (8) formed
between the cover (10) and the tow line exit opening
(9) is filled with sealing means (12) in a terminating
manner, flush to the outside.

A submarine according to one of the preceding
claims, characterised in that four tow line storage
compartments (16a - 16d) are provided, which are
arranged in pairs next to and above one another,
wherein the tow line (14) runs through all four storage
compartments (16a - 16d) from its attachment on the
towing hook (20) to the auxiliary line (1)

A submarine according to one of the preceding
claims, characterised in that all four storage com-
partments (16a -16d) are designed open to the front,
wherein the towing hook (20) is located between
storage compartments arranged next to one anoth-
er.
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Revendications

Sous-marin équipé d’une ligne de remorquage (14),
caractérisé en ce que la ligne de remorquage (14)
est arrimée dans la zone de I'étrave (7) de la coque
et reliée a une ligne auxiliaire (1) qui est guidée de-
puis lazone de I'étrave (7) jusqu’au kiosque (3) dans
ou au niveau du bordé extérieur (6).

Sous-marin selonlarevendication 1, caractérisé en
ce qu’une extrémité de la ligne de remorquage (14)
est reliée a un crochet de remorquage (20) coté
sous-marin.

Sous-marin selon la revendication 1 ou 2, caracté-
risé en ce que la ligne auxiliaire (1) est formée d’'un
cable mince en comparaison de la ligne de remor-
quage (14), en particulier d’'un cable d’acier.

Sous-marin selon l'une des revendications précé-
dentes, caractérisé en ce que la ligne auxiliaire (1)
est disposée dans une rainure (5) fermée, de préfé-
rence par un moyen d’étanchéité, du bordé extérieur

(6).

Sous-marin selon 'une des revendications précé-
dentes, caractérisé en ce que la ligne de remor-
quage (14) est disposée dans au moins un compar-
timent d’arrimage (16), de préférence sous la forme
d’un serpentin.

Sous-marin selon larevendication 5, caractérisé en
ce que la ligne de remorquage (14) est constituée
d’un filin tressé ou commis, de préférence en textile,
et en ce que la distance entre les parois (19) planes
limitant le compartiment d’arrimage (16) est plus pe-
tite que la largeur intérieure de la ligne de remorqua-
ge (14) non contrainte, de fagon telle que la ligne de
remorquage (14) est disposée a l'intérieur du com-
partiment d’arrimage (16) par une liaison de force.

Sous-marin selon la revendication 5 ou 6, caracté-
risé en ce qu’a l'intérieur du compartiment d’arri-
mage (16), des parties de ligne de remorquage ad-
jacentes sont reliées entre elles par des éléments
de liaison, de préférence sous forme d’attache-ca-
bles.

Sous-marin selon 'une des revendications précé-
dentes, caractérisé en ce qu’est prévue, coté étra-
ve, dans le bordé extérieur (6), une ouverture de
sortie (9) de la ligne de remorquage qui est fermée
au moyen d’un couvercle (10) amovible, lequel est
réalisé et disposé de fagon telle que I'ouverture de
sortie (9) de la ligne de remorquage est libérée auto-
matiquement par application d’'une force de traction
au niveau de la ligne auxiliaire (1).
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Sous-marin selon larevendication 8, caractérisé en
ce que le couvercle (10) est disposé et réalisé en
formant une fente dans I'ouverture de sortie (9) de
la ligne de remorquage, la ligne auxiliaire (1) étant
guidée de maniére périphérique a l'intérieur de la
fente (8) formée entre le couvercle (10) et 'ouverture
de sortie (9) de la ligne de remorquage.

Sous-marin selon larevendication 9, caractérisé en
ce que le couvercle (10) présente un bord périphé-
rique (11) qui recouvre, vers I'extérieur, la partie de
ligne auxiliaire (1) située en périphérie dans la zone
du couvercle (10).

Sous-marin selon la revendication 9 ou 10, carac-
térisé en ce que la fente (8) formée entre le cou-
vercle (10) et 'ouverture de sortie (9) de la ligne de
remorquage est remplie d’'un moyen d’étanchéité
(12) de maniére affleurante vers I'extérieur.

Sous-marin selon I'une des revendications 2 a 11,
caractérisé en ce que sont prévus quatre compar-
timents d’arrimage (16a - 16d) disposés par paires
cote a cote et 'un au-dessus de l'autre, la ligne de
remorquage (14) traversant les quatre comparti-
ments d’arrimage (16a - 16d) depuis son linguet au
niveau du crochet de remorquage (20) jusqu’a la li-
gne auxiliaire (1).

Sous-marin selon la revendication 12, caractérisé
en ce que les quatre compartiments d’arrimage (16a
- 16d) sont ouverts vers I'avant, le crochet de remor-
quage (20) se trouvant entre des compartiments
d’arrimage disposés cbte a cote.
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