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(57) Die Antriebsverbindung zwischen einem Be-
dienhebel (20) eines Hebelgetriebes (12) und einer
Treibstange (16) ist entkoppelbar. Bei Betatigung des
Hebelgetriebes (12) wird zwischen dem Bedienhebel
(20) und der Treibstange (16) tber einen Verbindungs-
hebel (40) und einer an der Treibstange (16) befestigten

Hebelgetriebe fiir einen Treibstangenbeschlag

Achse (46) eine Antriebsverbindung hergestellt. Im an-
triebsverbundenen Zustand wird die Treibstange (16)
durch ein Verschwenken des Bedienhebels (20) bewegt.
Mit der entkoppelbaren Antriebsverbindung zwischen
Bedienhebel (20) und Treibstange (16) werden Trans-
port- und Montageprobleme umgangen.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft ein Hebelgetriebe fir ei-
nen Treibstangenbeschlag fir Standfligel von zweifli-
geligen Festern oder Tiren ohne Mittelpfosten. Der
Treibstangenbeschlag weist eine Stulpschiene und eine
dazu langsbewegliche Treibstange auf. Ein Bedienhebel
ist mittels einer der Stulpschiene zugeordneten und
senkrecht zu deren Langsachse verlaufenden ortsfesten
Drehachse schwenkbar und treibt die Treibstange mit
Hilfe eines Verbindungshebels an. Der Verbindungshe-
bel ist jeweils drehbar an einem ersten Lager mit dem
Bedienhebel und an einem zweiten Lager mit der Treib-
stange verbunden.

[0002] Eine solches Hebelgetriebe ist beispielsweise
aus der DE 202 13 937 U1 bekannt. Darin ist ein Hebel-
getriebe fir einen Treibstangenbeschlag mit Stulpschie-
ne, einer dazu lAngsbeweglichen Treibstange und einem
Bedienhebel beschrieben, dessen Drehachse der Stulp-
schiene zugeordnet ist und senkrecht zu deren Langs-
achse verlauft. Der Bedienhebel treibt Gber einen Ver-
bindungshebel die Treibstange an und ist innerhalb der
Fligelrahmenebene schwenkbar. Der Verbindungshe-
bel ist jeweils drehbar am Bedienhebel und an der Treib-
stange gelagert. Der Verbindungshebel ist mit der Treib-
stange Uber ein Gegenelement verbunden, an dem der
Verbindungshebel drehbar angebracht ist und das mit
der Treibstange verschraubt ist.

[0003] Nachteilig bei dem bekannten Hebelgetriebe
ist, dass sich Montage- und/oder Transportprobleme er-
geben. Die Treibstange muss sich bei einer Montage am
Flagel, um nicht mit anderen Beschlagsteilen zu kollidie-
ren, in einer drehgedffneten Stellung befinden. Befindet
sich die Treibstange in drehgedffneter Stellung istjedoch
der Bedienhebel verschwenkt und steht aus der Stulp-
schienenebene hervor. Das Abstehen des Bedienhebels
vom (brigen Beschlag fihrt wiederum zu Transport-
schwierigkeiten.

[0004] Aufgabe der Erfindung ist es deshalb, ein He-
belgetriebe der eingangs genannten Art montage- und
transportfreundlich zu gestalten.

[0005] Gel6st wird diese Aufgabe durch die in An-
spruch 1 genanten Merkmale. Das erfindungsgemafe
Hebelgetriebe wird mit einem Bedienhebel betatigt. Der
Bedienhebel ist mittels einer der Stulpschiene zugeord-
neten und senkrecht zu deren Langsachse verlaufenden
ortsfesten Drehachse schwenkbar und treibt eine Treib-
stange mit Hilfe eines Verbindungshebels an. Der Ver-
bindungshebel ist jeweils drehbar am ersten Lager mit
dem Bedienhebel und am zweiten Lager mit der Treib-
stange verbunden. Die Verbindung zwischen dem Be-
dienhebel und der Stulpschiene an der ortsfesten Dreh-
achse oder zwischen dem Bedienhebel und dem Verbin-
dungshebel am ersten Lager oder zwischen dem Ver-
bindungshebel und der Treibstange am zweiten Lager
ist entkoppelbar, so dass der Bedienhebel nicht mit der
Treibstange in Antriebsverbindung steht. Weiter ist die
Verbindung zwischen dem Bedienhebel und der Stulp-
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schiene an der ortsfesten Drehachse oder zwischen dem
Bedienhebel und dem Verbindungshebel am ersten La-
ger oder zwischen dem Verbindungshebel und der Treib-
stange am zweiten Lager durch Betatigung des Bedien-
hebels herstellbar, so dass der Bedienhebel mit der
Treibstange in Antriebsverbindung steht. Damit steht der
Bedienhebel in einer Auslieferungsstellung, vor Betati-
gung des Bedienhebels, nicht mit der Treibstange in An-
triebsverbindung, so dass sich die Treibstange trotz ge-
schlossenem, parallel zur Treibstange verlaufenden Be-
dienhebel in drehgedffnete Stellung befindet, was eine
Montage zu gewohnten Bedingungen ermdglicht und
den Transport erleichtert. Die Antriebsverbindung bleibt
nach Betdtigung des Bedienhebels bestehen, so dass
der Antrieb der Treibstange durch Verschwenken des
Bedienhebels dauerhaft gewahrt ist.

[0006] Beidem erfindungsgemaRen Hebelgetriebe ist
vorgesehen, dass bei Betatigung des Bedienhebels -
nach Montage des Treibstangenbeschlags - die Verbin-
dung zwischen dem Verbindungshebel und der Treib-
stange am zweiten Lager zwischen einer ersten Offnung
am Verbindungshebel und einem Gegenelement an der
Treibstange herstellbar ist.

[0007] Das treibstangenseitige Gegenelement weist
eine Achse, einen die Achse aufnehmenden Haltebock
und einen Halteful® auf, wobei der Halteful® fest mit der
Treibstange verbunden ist und so eine auf den Bedien-
hebel ausgeubte Kraft auf die Treibstange Ubertragt.
[0008] Weiter ist vorgesehen, dass nach Betatigung
des Bedienhebels die erste Offnung des Verbindungs-
hebels mit der Achse des Gegenelements zusammen-
wirkt. Der Verbindungshebel bewegt sich bei Betatigung
des Bedienhebels immer weiter auf das Gegenelement
zu bis der Verbindungshebel schlieRlich mit seiner ersten
Offnung die Achse des Gegenelements umgreift.
[0009] Besonders einfach gestaltet sich die dauerhafte
Antriebsverbindung zwischen Bedienhebel und Treib-
stange, wenn der Verbindungshebel am ersten Lager ein
Federelement aufweist, das den Verbindungshebel in
Richtung des treibstangenseitigen Gegenelements bzw.
der Treibstange vorspannt. So wird ein ungewolltes L&-
sen der Antriebsverbindung zwischen Bedienhebel und
Treibstange wirksam verhindert.

[0010] GemalR einer anderen vorteilhaften Weiterbil-
dung des Hebelgetriebes weist der Verbindungshebel an
der ersten Offnung wenigstens ein Rastelement auf, das
mit der Achse des treibstangenseitigen Gegenelements
zusammenwirkt. Nach Verrasten des wenigstens einen
Rastelements des Verbindungshebels mit der Achse ist
eine dauerhafte Antriebsverbindung zwischen Bedien-
hebel und Treibstange gewahrleistet.

[0011] Weiter weist der Verbindungshebel eine zweite
Offnung auf, in der die Achse des treibstangenseitigen
Gegenelements in der Auslieferungsstellung bzw. vor
Betatigung des noch geschlossenen Bedienhebels ruht,
so dass der Bedienhebel nicht Gber die Stulpschienen-
ebene hinausragt und keine Transportschwierigkeiten
verursacht.
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[0012] Eine andere Ausflihrungsform sieht vor, dass
der Bedienhebel zusatzlich durch einen Magneten in sei-
ner geschlossenen Stellung gehalten wird. Der Magnet
wirkt mit der metallischen Stulpschiene zusammen und
ist an einer der Stulpschiene zugewandten Seite des Be-
dienhebels angebracht.

[0013] Anhand der folgenden Zeichnung wird die Er-
findung naher erlautert.

Fig. 1  Treibstangenbeschlag fiir ein zweiflliigeliges
Fenster ohne Mittelstock

Fig.2  Schnitt durch das Hebelgetriebe in Ausliefe-
rungsstellung vor Erstbetatigung des Bedien-
hebels mit Treibstange in drehgedffneter Stel-
lung

Fig. 3  Seitenansicht des Hebelgetriebes wahrend der
Erstbetatigung des Bedienhebels kurz vor
Kopplung des Verbindungshebels mit dem Ge-
genelement

Fig. 4  Seitenansicht des Hebelgetriebes nach Kopp-
lung des Verbindungshebels mit dem Gegen-
element

Fig. 5  Schnitt durch das Hebelgetriebe mit geschlos-
senem Bedienhebel nach Erstbetatigung des
Bedienhebels mit Treibstange in verriegelter
Stellung

[0014] Figur 1 zeigt zwei Treibstangenbeschlage 1
und 11, wobei der Treibstangenbeschlag 1 einem nicht
dargestellten Hauptfliigel und der Treibstangenbeschlag
11 einem ebenfalls nicht dargestellten Standflligel eines
zweiflligeligen Fensters ohne Mittelpfosten zugeordnet
ist. Der Treibstangenbeschlag 1 weist ein Getriebe 2 auf,
das Uiber eine nicht dargestellte Griffolive eine Treibstan-
ge 6 antreibt und Gber Anschlussstellen 5 mit einer ersten
Eckumlenkung 3 und einer zweiten Eckumlenkung 4 ver-
bunden ist. An den Eckumlenkungen 3 und 4 kdénnen,
wie in Fig. 1 nicht ndher gezeigt, weitere Beschlagskom-
ponenten angeschlossen sein. Der Treibstangenbe-
schlag 11 weist ein Hebelgetriebe 12 auf, das Gber An-
schlussstellen 15 mit einer Treibstange 16 verbunden ist
und diese antreibt. Weiter verfligt der Treibstangenbe-
schlag 11 Uber eine dritte Eckumlenkung 13 und eine
vierte Eckumlenkung 14, die ebenfalls an weitere Be-
schlagskomponenten angeschlossen sein kdnnen.

[0015] InFigur 2 ist ein Schnitt durch das Hebelgetrie-
be 12 in seiner Auslieferungsposition dargestellt, in der
der um die ortsfeste Drehachse 21 verschwenkbare Be-
dienhebel 20 geschlossen ist, die Treibstange 16 sich
jedoch in drehgedffneter Stellung befindet. Dies wird er-
reicht, indem der Bedienhebel 20 und die Treibstange
16 in der Auslieferungsstellung nicht antriebsverbunden
sind. Der Bedienhebel 20 kann Uber einen Verbindungs-
hebel 40 mit der Treibstange 16 verbunden werden. Ein
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Ende des Verbindungshebels 40 ist an einem ersten La-
ger 41 drehbar am Bedienhebel 20 gelagert. Das andere
Ende des Verbindungshebels 40 ist mit der Treibstange
16 an einem zweiten Lager 42 koppelbar, indem eine
erste Offnung 43 des Verbindungshebels 40 mit einer
Achse 46 in Eingriff gebracht wird. In der Auslieferungs-
stellung sind die Treibstange 16 und der Bedienhebel 20
nicht gekoppelt und die mit der Treibstange 16 tber den
Haltefu® 48 verbundene Achse 46 liegt in einer zweiten
Offnung 45 des Verbindungshebels 40. Die zweite Off-
nung 45 ist so am Verbindungshebel 40 angeordnet,
dass sich die Treibstange 16 in dieser Position in dreh-
gedffneter Stellung befindet. Der Verbindungshebel 40
ist teilweise in einer Aussparung einer Stulpschiene 17
und im Inneren des Bedienhebels 20 aufgenommen und
liegt flach auf der Treibstange 16, parallel zum Bedien-
hebel 20 auf.

[0016] In Figur 3 ist die Benutzung des Bedienhebels
20, kurz vor Herstellung der Antriebsverbindung zwi-
schen Bedienhebel 20 und Treibstange 16, in der Sei-
tenansicht dargestellt. Nach einem Ldsen des Bedien-
hebels 20 aus seiner geschlossenen Stellung mit Hilfe
einer Ausloseeinrichtung 30 gleitet der Verbindungshe-
bel 40 beim Verschwenken des Bedienhebels 20 entlang
der Treibstange 16 bis sein eines Ende mit der ersten
Offnung 43 auf die Achse 46 stdRt und mit dieser in Ein-
griff gebracht wird, wodurch die Treibstange 16 mit dem
Bedienhebel 20 antriebsverbunden ist.

[0017] Wieinder Seitenansicht des Hebelgetriebes 12
in Figur 4 dargestellt, wird durch das Verschwenken des
Bedienhebels 20 und die auf den Verbindungshebel 40
ausgelibte Federkraft des Federelements 49 in Richtung
der Treibstange 16 die Achse 46 in die hier verdeckte
erste Offnung 43 des Verbindungshebels 40 gedriickt
und stellt so die Antriebsverbindung zwischen dem Be-
dienhebel 20 und der Treibstange 16 her. Mit der Kopp-
lung ist eine drehbare Verbindung zwischen der Treib-
stange 16 und dem Verbindungshebel 40 am zweiten
Lager 42 gegeben. Ein Verschwenken des gekoppelten
Bedienhebels 20 wirkt sich Gber den Verbindungshebel
40 und das Gegenelement 46, 47, 48 auf die Treibstange
16 aus und verschiebt diese je nach Schwenkrichtung
des Bedienhebels 20 in die ein oder andere Richtung.
Dabei ist der die Achse 46 aufnehmende Haltebock 47
Uber den in der Seitenansicht nicht sichtbaren Halteful3
48 fest mit der Treibstange verbunden.

[0018] Der Schnitt durch das Hebelgetriebe 12 zeigt
in Figur 5, dass sich der iber den Halteful? 48 fest mit
der Treibstange 16 verbundene Haltebock 47 mit dieser
innerhalb einer Aussparung in der Stulpschiene 17 be-
wegt. Die Achse 46 stehtin Eingriff mit der ersten Offnung
43 des Verbindungshebels 40. Das Federelement 49
spannt den Verbindungshebel 40 in Richtung der Treib-
stange 16 vor. Zusatzlich sind Rastelemente 44 an der
ersten Offnung 43 angebracht, welche die Achse 46 mit
der ersten Offnung 43 verrasten lassen. Bei geschlosse-
nem Bedienhebel 20 liegen der Verbindungshebel 40
und der Haltebock 47 vollstandig versenkt im Inneren
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des Bedienhebels 20.

Die Treibstange 16 befindet sich jetzt nicht wie in den
Figuren 2 bis 4 in der drehgedffneten sondern in einer
verriegelten Stellung. Um den Bedienhebel 20 zusatzlich
in seiner geschlossenen Position zu halten, ist ein mit
der Stulpschiene 17 zusammenwirkender Magnet 22 an
einer der Stulpschiene 17 zugewandten Seite des Be-
dienhebels 20 angebracht.

Die Kopplung zwischen Treibstange 16 und Verbin-
dungshebel 40 am ersten Lager 41 kann mit gewissen
Kraftaufwand wieder gel6st werden. Dies ist im Normal-
fall jedoch nicht nétig.

Bezugszeichen:
[0019]

1 Hauptfligel

2 Getriebe

3/4  Eckumlenkung
43  Anschlussstelle
6 Treibstange

11 Standfllgel

12 Hebelgetriebe
13/14  Eckumlenkung
15 Anschlussstelle
16 Treibstange

17 Stulpschiene

20 Bedienhebel
21 Drehachse
22  Magnet

30 Auslésevorrichtung

40  Verbindungshebel
41  erstes Lager

42  zweites Lager

43  erste Offnung

44  Rastelement

45  zweite Offnung

46  Achse
47  Haltebock
48  Halteful®

49  Federelement

Patentanspriiche

1. Hebelgetriebe fiir einen eine Stulpschiene und eine
dazu langsbewegliche Treibstange aufweisenden
Treibstangenbeschlag fiir Standfliigel von zweifllig-
ligen Fenstern oder Tiuren ohne Mittelpfosten, wobei
ein Bedienhebel mittels einer der Stulpschiene zu-
geordneten und senkrecht zu deren Langsachse
verlaufenden ortsfesten Drehachse schwenkbar ist
und die Treibstange mit Hilfe eines Verbindungshe-
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bels antreibt, der jeweils drehbar an einem ersten
Lager mit dem Bedienhebel und an einem zweiten
Lager mit der Treibstange verbunden ist, dadurch
gekennzeichnet, dass eine Verbindung zwischen
dem Bedienhebel (20) und der Stulpschiene (17) an
der ortsfesten Drehachse (21) oder zwischen dem
Bedienhebel (20) und dem Verbindungshebel (40)
an dem ersten Lager (41) oder zwischen dem Ver-
bindungshebel (40) und der Treibstange (16) andem
zweiten Lager (42) entkoppelbar ist, so dass der Be-
dienhebel (20) nicht mit der Treibstange (16) in An-
triebsverbindung steht und dass die Verbindung zwi-
schen dem Bedienhebel (20) und der Stulpschiene
(17) ander ortsfesten Drehachse (21) oder zwischen
dem Bedienhebel (20) und dem Verbindungshebel
(40) an dem ersten Lager (41) oder zwischen dem
Verbindungshebel (40) und der Treibstange (16) an
dem zweiten Lager (42) durch Betatigung des Be-
dienhebels (20) herstellbar ist, so dass der Bedien-
hebel (20) mit der Treibstange (16) in Antriebsver-
bindung steht.

Hebelgetriebe nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Verbindung zwischen dem Ver-
bindungshebel (40) und der Treibstange (16) am
zweiten Lager (42) zwischen einer verbindungshe-
belseitigen ersten Offnung (43) und einem treibstan-
genseitigen Gegenelement (46, 47, 48) herstellbar
ist.

Hebelgetriebe nach Anspruch 2, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das treibstangenseitige Gegenele-
ment (46, 47, 48) eine Achse (46), einen die Achse
(46) aufnehmenden Haltebock (47) und einen mit
der Treibstange (16) verbundenen Halteful? (48) auf-
weist.

Hebelgetriebe nach Anspruch 2 und 3, dadurch ge-
kennzeichnet, dass nach Betatigung des Bedien-
hebels (20) die erste Offnung (43) des Verbindungs-
hebels (40) mit der Achse (46) des Gegenelements
(46, 47, 48) zusammenwirkt.

Hebelgetriebe nach Anspruch 4, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der Verbindungshebel (40) am er-
sten Lager (41) ein Federelement (49) aufweist, das
ihn in Richtung des treibstangenseitigen Gegenele-
ments (46, 47, 48) bzw. der Treibstange (16) vor-
spannt.

Hebelgetriebe nach Anspriichen 3 bis 5, dadurch
gekennzeichnet, dass die erste Offnung (43) we-
nigstens ein, nach Betatigung des Bedienhebels
(20) mit der Achse (46) zusammenwirkendes, Rast-
element (44) aufweist.

Hebelgetriebe nach Anspruch 6, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der Verbindungshebel (40) eine
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zweite Offnung (45) aufweist, in der die Achse (46)
des Gegenelements (46, 47, 48) vor Betatigung des
Bedienhebels (20) ruht.

Hebelgetriebe nach einem der vorhergehenden An- 5
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass der Be-
dienhebel (20) einen Magneten (22) aufweist, der

mit der Stulpschiene (17) zusammenwirkt.
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