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(57)  Turblattintegrierter Turstopper mit schlosska-
stenintegriertem Betatigungsmechanismus, mit einemiin
einem Gehause (1) geflihrten, mittels einer Feder (4)
nach unten vorgespannten Tirstopperstempel (2) mit ei-
nem Stempelful (3), und mit einem den Tirstopperstem-
pel (2) mit einem Betatigungsmechanismus verbinden-
den Zugorgan (5, 7), wobei der Betatigungsmechanis-
mus im Schlossgehause der Tir untergebracht ist und
einzwischen einer ersten stabilen Stellung entsprechend
der Loésestellung des Tirstoppers und einer zweiten sta-
bilen Stellung entsprechend der Arbeitsstellung des Tr-
stoppers bewegbares Betatigungsorgan (6, 31, 53) auf-
weist, das einen riickseitig aus dem Schlossgehause
herausragenden und mit dem Zugorgan verbundenen
Bereich aufweist oder innerhalb des Schlossgehduses
mit dem durch eine riickwértige Offnung des Schlossge-
hauses in dieses eingeflhrten und umgelenkten Zugor-
gan verbunden ist.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft einen in ein Tlrblatt integrierbaren Turstopper oder Tirfeststeller mitin den Schlosskasten
integriertem Betatigungsmechanismus.

[0002] Bekannte Turstopper, wie sie Eingang in die Praxis gefunden haben, werden auf das Tirblatt aufgesetzt und
daran montiert. Sie sind fiir FuBbetétigung ausgebildet und haben einen tiblicherweise mit einem Ratschenmechanismus
versehenen, mit dem FuB in die Stoppstellung niederzudriickenden Tiirstopperstempel sowie einen ebenfalls mit dem
FuR zu betatigenden Ldsehebel. Bekannte Turstopper sind daher robust und dementsprechend massig ausgebildet.
Sie wirken optisch stérend und finden daher fast ausschlieRlich an Haustiiren und ahnlichen Tiren Anwendung, jedoch
nicht an Zimmertiiren oder Terrassen- oder Balkontiiren in Wohnradumen.

[0003] Ein Bediirfnis fir TUrstopper an Zimmertiiren, Terrassentlren und Balkontiiren wiirde allerdings schon beste-
hen, denn oftmals m&chte man solche Tiren, beispielsweise zu Liiftungszwecken, ganz oder teilweise gedffnet halten,
ohne daB die Gefahr besteht, dafl Wind oder Durchzug die betreffende Tir aufschlagt oder zuschlagt und Kollisionen
der Tir oder der Tirklinke mit Mobelstiicken oder anderen Einrichtungsgegenstanden oder der Wand verursacht und
Schaden oder Glasbruch an der Tiir oder den Einrichtungsgegenstanden oder der Wand entstehen. Wegen der starken
optischen Stérwirkung von Tirstoppern an solchen Tiren werden Tirstopper hierfir nicht nachgefragt und sind in
angepasster Form auch praktisch nicht erhaltlich, und man behilft sich mit ungeeigneten und ebenso optisch stérenden
Mitteln wie unter die Tir gelegten Holzkeilen oder Kordeln oder Ketten zum Anhangen der Tir an der Wand, wobei
letzteres keine Arretierung der Tur in einer nur teilweise getffneten Stellung ermdglicht.

[0004] Allerdings ist bereits versucht worden, Tirstopper in TUrblatter integriert auszubilden. So beschreibt beispiels-
weise das deutsche Gebrauchsmuster DE 1 780 520 aus dem Jahre 1958 einen Tirstopper, der in den Falzbereich des
Turblatts integriert sein soll und mit der Turklinke gekoppelt ist. Dieser Turstopper weist einen mit einem Bremsgummi
versehenen, mittels einer Druckfeder nach unten vorgespannten Tirstopperstempel auf, der Giber ein im Turblattfalz
gefihrtes Gestange mit einem au3en am Schlosskasten angeordneten, mit der Vierkantwelle der Turklinke verbundenen
Hebel gekoppelt ist. Beim Niederdriicken der Tirklinke wird der Tirstopperstempel entgegen der Federkraft angehoben
und die Tur kann bewegt werden, und beim Loslassen der Tirklinke tritt der TUrstopperstempel jeweils in Aktion und
arretiert die Tur in ihrer jeweiligen Position. Dieser bekannte Vorschlag ist allerdings aus mehreren Griinden praxisun-
tauglich. Zum einen ist schon die Anordnung des Gesténges und des mit der Vierkantwelle verbundenen Hebels seitlich
aullerhalb des Schlosskastens nicht praktikabel, da dann neben dem Schlosskasten im Turblatt freier Raum verbleiben
muld, so dal’ der Schlosskasten nicht mehr so stabil im Tirblatt sitzen kann, wie das der Fall ist, wenn er in eine gerade
seiner Breite entsprechende Schlitzeinfrdsung eingesetzt ist. Zum anderen aber ist dieser bekannte Vorschlag hand-
habungstechnisch unbrauchbar, da die Tir sich nur bei gedriickter Turklinke bewegen lasst, was praxisfern ist.

[0005] Ein weiterer aber ebenfalls praxisfemer Vorschlag fir einen tiirblattintegrierten Tirstopper ist aus dem deut-
schen Gebrauchsmuster DE 1 805 041 aus dem Jahre 1960 bekannt, wo wiederum ein mit einem Bremsgummi verse-
hener Tirstopperstempel mittels einer Druckfeder nach unten vorgespannt und mit einem im Turblattfalz gefihrten
Gestange verbunden ist, das oben in einer beiderseits des Schlosskastens angeordneten Hebegabel endigt. Die Beta-
tigung erfolgt Gber den Turstopper, wobei beim Niederdriicken der Klinke der Tirstopperstempel Uber das Gestange
mittels eines mit der Vierkantwelle der Tirklinke verbundenen Hebearms angehoben wird und dann eine federbelastete
Sperrklinke in die angehobene Hebegabel einrastet, so dafd der Tirstopperstempelin der angehobenen Stellung verbleibt
und die Tur bewegt werden kann. Zum Lésen des Turstoppers muf? die Klinke nach oben bewegt werden, wodurch die
Sperrklinke aufRer Eingriff mit der Hebegabel gebracht wird. Die Anordnung ist allerdings so, dal® bereits ein leichtes
und versehentliches Anheben der Tirklinke das Losen des Turstoppers und das unvermittelte Blockieren der Tir nach
sich zieht, aber das eigentliche Problem ist die Anordnung der Betatigungsmechanik beiderseits des Schlosskastens
mit der Folge, daf} zum einen der Platz fiir den Einbau in eine Ubliche Normtiir gar nicht mehr ausreicht und ein dickeres
Tarblatt erforderlich ware, und dal® zum anderen der Schlosskasten in seiner Aufnahme6ffnung im Tirblatt beiderseits
freien Raum zum Aufnahme der Tirstoppermechanik benétigt, so dal® der Schlosskasten Giberhaupt nicht mehr stabil
im Turblatt untergebracht werden kann und nur noch am SchlieBblech hangt, also véllig instabil montiert ware.

[0006] Weiteristausder DE 1968 078 ein Vorschlag bekannt, bei dem ein mittels einer Druckfeder in Offnungsrichtung
vorgespannter Turstopperstempel Uber einen im TlrschloRmechanismus untergebrachten Nockenhebel durch Hoch-
stellen der Turklinke niedergedriickt werden kann. Allerdings erscheint das mit Gblichen Turschléssern nicht umsetzbar.
SchlieRlich ist aus der DE 1 947 291 ein Vorschlag bekannt, bei dem ein mittels einer Feder nach unten vorgespannter
Turstopperstempel Gber ein Stahlseil mit einem Hebel verbunden ist, der wiederum seitlich auRen am Schlosskasten
angeordnet und mittels der Turklinke betétigbar ist.

[0007] Alle diese bekannten Vorschlage tragen den Bedurfnissen nach Verwendung eines Ublichen Schlosskastens,
dem stabilen Einbau des Schlosskastens in der Tur, und praktischer Handhabbarkeit nicht hinreichend Rechnung, so
dafR es kaum verwundert, daf® diese Vorschlage keinen Eingang in die Praxis gefunden haben.

[0008] Aufgabe der Erfindung ist es daher, einen in das Turblatt integrierbaren Turstopper zu schaffen, der handha-
bungsfreundlich ist, am Turblatt praktisch unsichtbar ist, dessen Mechanik in den Schlosskasten so integrierbar ist, daf}
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beiderseits des Schlosskastens keine Hohlrdume im Turblatt bendétigt werden, und daf® handelsiibliche Tlrbeschlage
benutzbar bleiben.

[0009] Diese Aufgabe wird gemaf der Erfindungdurch denim Anspruch 1 angegebenen Tirstopper gelést. Vorteilhafte
Ausfiihrungsformen und Ausgestaltungen der Erfindung sind in den Unteranspriichen angegeben.

[0010] Dererfindungsgemafe Tirstopper istim Falzbereich einer Tir in das Turblatt integrierbar, so daf} er mit seinen
gesamten Mechanismus von beiden Seiten des Tirblatts vollig unsichtbar ist und daher die Tur optisch nicht beein-
trachtigt. Der erfindungsgemafe Tirstopper ermoglicht ein Feststellen der teilweise gedffneten Tir in jeder beliebigen
Stellung und unabhangig von irgendwelchen Unebenheiten des im Schwenkbereich der Tir liegenden Bodens.
[0011] Beidem erfindungsgemafen Tirstopper ist der Betatigungsmechanismus so in den Schlosskasten integriert,
daf keine Teile seitwarts aus dem Schlosskasten herausragen oder tGber diesen iberstehen. Der Schlosskasten kann
daher satt in einem gerade nur auf die Breite des Schlosskastens abgestimmten Schlitz im Tirblatt sitzen, so dafl zum
einen keine unnétige Schwachung des Tirblatts eintritt und zum anderen der Schlosskasten einen absolut festen Sitz
hat. Die Kupplung zwischen Betatigungsmechanik und dem Verbindungsorgan zwischen Betatigungsmechanismus und
Turstopperstempel erfolgt im riickwartigen Bereich des Schlosskastens, also hinterhalb desselben, so daR lediglich eine
gewisse Vertiefung des den Schlosskasten aufnehmenden Schlitzes im Tirblatt erforderlich ist, welche den straffen Sitz
des Schlosskastens im Turblatt und die Festigkeit des Tirblatts in keiner Weise beeintrachtigt.

[0012] Der Turstopper nach der Erfindung kann nicht nur auch als Ttrriegel zur Verriegelung eines Turblatts in seiner
Schlielstellung benutzt werden, sondern dartber hinaus auch noch zu einer ober- und unterseitigen Turverriegelung
durch gleichzeitige Verriegelung auch im oberen Bereich der Tiir durch Eingriff in eine Offnung im Tirrahmen und
dadurch als einbruchshemmendes Organ weitergebildet werden.

[0013] Wie die im folgenden anhand der Zeichnungen beschriebenen Ausflihrungsbeispiele zeigen, kann der erfin-
dungsgemale Tirstopper zum Einbau in ein Turblatt mit unterschiedlichen Betatigungs- und Lésemechanismen aus-
geflihrt werden. In den Zeichnungen zeigen:

die Fig. 1 bis 5 eine Ausflihrungsform des Tirstoppers mit Betatigung Uber einen im Tirschlo integrierten Be-
tatigungshebel,

die Fig. 6 bis 8 eine Ausfiihrungsform des Turstoppers mit Betatigung tber die Turklinke,

die Fig. 9 bis 11 eine weitere Ausflihrungsform des Tirstoppers mit Betatigung Uber die Tirklinke,

Fig. 12 eine geschnittene Seitenansicht durch ein Turblatt mit einem zu einem Riegelsystem fiir obere

und untere Verriegelung erweiterten Turstopper nach der Erfindung,

die Fig. 13 und 14  das Turstopper-Riegelsystem nach Fig. 12 (ohne Turblatt) bei nicht gedriickter und gedriickter
Turklinke, und

Fig. 15 den Schlossmechanismus der Anordnung nach den Figuren 12 bis 13 in gréRerer Darstellung.

[0014] Der erfindungsgemale Turstopper weist in einem im unteren Falzbereich des Tirblatt eingebauten Gehduses
1 einen Turstopperstempel 2 mit einem Stempelfull 3 und eine den Stempel 2 nach unten vorspannende Feder 4 auf.
Uber ein Verbindungsglied 5, das vorzugsweise als Bowdenzug ausgebildet sein kann, ist der Tiirstopperstempel 2 mit
einem Betatigungsmechanismus verbunden, der im Schlossgehduse untergebracht ist.

[0015] Bei derin den Figuren 1 bis 5 dargestellten Ausfihrungsform hat der Betatigungsmechanismus fir den Tar-
stopper einen am Tulrbeschlag angeordneten Betatigungshebel 6. Die Figuren 1 und 2 zeigen die Anordnung in der
Ruhe- bzw. der Arbeitsstellung des Turstoppers, Figur 3 zeigt ausgeschnitten den Schlossmechanismus des Turschlos-
ses mit dem Betatigungsmechanismus fir den Turstopper, Figur 4 zeigt den Turstopperbetatigungshebel 6 mehr im
einzelnen, und Figur 5 in der Ansicht einen entsprechend modifizierten Tlrbeschlag.

[0016] Die Figuren 1 und 2 zeigen jeweils einen Turblatt mit dem Tirfalz F, einem Tlrbeschlag B, einer Tirklinke K,
einem Schlisselloch S im Tirbeschlag, und dem unterhalb der Turklinke K am Tiirbeschlag angeordneten Betatigungs-
hebel 6, der mit dem Zugseil 7 des Bowedenzugs 5 zur Betatigung des Tirstopperstempels 2 verbunden ist. Statt eines
Bowdenzugs 5 mit Zugseil 7 kénnte auch ein anderes Zugorgan benutzt werden.

[0017] Figur 1 zeigt die Ruhestellung, also die Position bei unwirksamem, d. h. angehobenen Turstopperstempel. In
dieser Position weist der Betatigungshebel 6 senkrecht nach unten. Figur 2 zeigt die Arbeitsstellung, d. h. die Position
bei abgesenktem Tirstopperstempel. In dieser Position ist der Betatigungshebel 6 nach links aus seiner Ruhestellung
herausgeschwenkt.

[0018] Figur 3 zeigt einen Schnitt durch das TirschloR, wobei im Schnitt auch eine mit dem Betatigungshebel 6
drehfest verbundene Welle 8 sichtbar ist, an deren Umfang das Ende des Zugseils 7 befestigt ist. Dabei kann zur
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VergroRRerung des Umfangs auf der Welle 8 eine Scheibe (nicht dargestellt) angeordnet sein, an der das Zugseil 7
befestigt ist. Das Zugseil ist sodann Uber eine Umlenkrolle 9 umgelenkt und gleichzeitig riickseitig aus dem Schlossge-
hause heruasgefiihrt.

[0019] Figur 4 zeigt den Betatigungshebel 6 mit dem Beschlag B in geschnittener Seitenansicht. Figur 5 zeigt nur den
Beschlag B in Ansicht. Wie man aus diesen Figuren sieht, hat der Betatigungshebel an seiner dem Beschlag zugewandten
Seite eine vorspringende Nase 10, und der Beschlag hat eine entsprechende komplementare Aussparung 11, die beim
Ausfiihrungsbeispiel als Einkerbung am Rand der Bohrung zur Aufnahme der Welle 8 ausgebildet ist, aber abweichend
davon auch als separate Offnung ausgebildet sein kann. In der Ruhestellung, also bei angehobenem Tiirstopperstempel
2, greift die Nase 10 in die Aussparung 11 und arretiert so den Betatigungshebel in dieser Stellung.

[0020] Damit der Tirstopper betatigt werden kann, sitzt der Betatigungshebel 6 zwar drehfest, aber entgegen der
Vorspannkraft einer Feder 12 axial in Richtung vom Beschlag B weg auf der Welle 8 verschiebbar, so dal} die Nase 10
aus der Aussparung 11 austritt und der Betatigungshebel 6 mit der Welle 8 nun, wie in Figur 2 gezeigt, drehbar ist. Da
der Tirstopperstempel 2 unter der Vorspannung seiner Druckfeder 4 steht, wird der Tirstempel 2 mit dem Stempelfu®
3 durch die Druckfeder 4 in seine Arbeitsstellung gebracht, sobald der Betatigungshebel 6 geldst ist, und Uber den auf
das Zugseil 7 wirkenden Zug wird der Betatigungshebel 6 dann in der geschwenkten Stellung gehalten. Zum Riickstellen
des Turstoppers in seine Ruhestellung mit angehobenem Stempel 2 wird der Betatigungshebel 6 wieder in seine senk-
recht nach unten weisende Ruhestellung zuriickgeschwenkt, bis die Nase 10 in die Aussparung 11 einrastet, was durch
die Feder 12 unterstitzt wird, die den Betatigungshebel gegen den Beschlag B vorspannt.

[0021] Die Figuren 6 bis 11 eine Ausfihrungsform, bei welcher die Betatigung des Turstoppers durch die Trklinke
K erfolgt. Figur 6 zeigt das Tirschloss mit dem von der Trklinke betatigten Sperrriegel R in Seitenansicht und Figur 7
das Schloss in Riickansicht. In dem Schloss ist ein mit seinem vorderen Ende um eine Achse 30 schwenkbar angelenkter
Hebel 31 eingebaut, der nach riickwarts aus dem Schlossgehause herausragt, und dessen hinteres, aus dem Schloss-
gehause herausragendes Ende mit einem Zugseil 7 verbunden ist, das wiederum beispielweise als Seil eines Bowden-
zugs 5 ausgebildet sein kann. Die Riickansicht des Schlosses nach Figur 7 zeigt, dal’ das riickwartige Schlossgehause
einen vertikalen Schlitz 32 zur Fiihrung des hinteren Endes des Hebels 31 aufweist, und der Schlitz 32 hat oben eine
seitwarts verlaufende Rastéffnung 33, in welche der Hebel 31 bei in Ruhestellung befindlichem Tirstopper einrastet
(diese Position ist mit 31a dargestellt). Die untere Position des Hebels 31 am unteren Ende des Schlitzes 32 ist mit 31b
dargestellt. Der Hebel 31 ist dabei federnd (nicht dargestellt) in Richtung der Rast6ffnung 33 vorgespannt. Wird der
Hebel 31 in dem Schlitz 32 aus seiner unteren Position in die obere Position bewegt, rastet er also automatisch in die
Rastéffnung 33 ein. Die Figuren 8 bis 11 zeigen jeweils einen Schnitt durch das Tirschloss mit dem eingebauten
Betatigungsmechanismus fiir den Tirstopper in verschiedenen Betriebszustanden, die nachstehend erlautert werden.
[0022] Andermittels der Tirklinke drehbaren Vierkantwelle ist ein Mitnehmer 34 zum Bewegen des Riegels R entgegen
seiner Federvorspannung in Offnungsrichtung angeordnet, und dieser Mitnehmer ist durch einen in der Zeichnung im
Gegenuhrzeigersinn verlaufenden scheibenférmigen Teil mit einem bogenférmigen (oder auch geraden) Schlitz 35
verlangert, der unten in einem Nocken 36 endigt. Der Nocken 36 befindet sich unmittelbar neben dem Hebel 31, und
der Hebel 31 weist, wie durch die Querstriche angedeutet ist, eine Kropfung 37 in Richtung zum Nocken 36 hin auf, d.
h. der Krépfungsabschnitt, der mit 37 bezeichnet ist und zwischen den beiden Querkanten verlauft, bildet eine schrag
verlaufende Rampenflache zwischen den seitwarts versetzten Hauptflachen der Abschnitte des Hebels 31 vorderhalb
und hinterhalb der Krépfung 37.

[0023] Figur 8 zeigt die "neutrale" Stellung des Tirschlosses mit in Ruhestellung befindlicher Tirklinke und in Ruhe-
stellung befindlichem Tirstopper, d. h. bei angehobenem Tirstopperstempel Der Hebel 31 weist nach oben und ist in
der Rastéffnung 33 eingerastet.

[0024] Sollin einer ganz oder teilweise gedffneten Position der Tir der TUrstopper in seine Arbeitsposition gebracht,
also betatigt werden, wird die Tirklinke etwas angehoben, d. h. gegensinnig zur Drehbewegung beim Offnen der Tiir
geschwenkt. Die Vierkantwelle mit dem Mitnehmer 34 und dem Nocken 36 wird also um einen gewissen Drehwinkel im
Gegenuhrzeigersinn (in der Zeichnung) geschwenkt. Diese Position ist in Figur 9 dargestellt. Dabei bewegt sich der
Nocken 36 entlang der Kropfung 37 des Hebels 31 und driickt diesen daher seitwarts aus der Rastéffnung 33 heraus
(Figur 7), so daR der Hebel 31 sich nun in seine abgesenkte Stellung entlang des Schlitzes 32 bewegt hat. Die Turklinke
kehr nach dem Loslassen wieder in ihre normale Ruhestellung zuriick, aber, anders als in der "neutralen" Stellung nach
Figur 8, wo der Hebel 31 in seiner oberen Position eingerastet ist, befindet sich der Hebel 31 nun in seiner unteren
Position. Dies ist in Figur 10 dargestellt.

[0025] Zum Lésen des Tiirstoppers braucht nun nur die Tirklinke in Offnungsstellung, wie beim Offnen der Tiir,
geschwenkt zu werden. Dies zeigt Figur 11. Der Hebel 31 ist, wie in den Figuren 8 bis 11 gezeigt, Uber einen Bugel 38
mit dem Mitnehmer 34 verbunden, und der Blgel 38 greift in den Schlitz 35 des Mitnehmers 34 ein. In der "neutralen"
Position (Figur 8) befindet sich der Bligel 38 irgendwo im Mittenbereich des Schlitzes 35; ist der Tlrstopper betatigt und
befindet sich die Tirklinke wieder in ihrer Ruhestellung (Figur 10) liegt der Bligel 38 am unteren Ende des Schlitzes 35
an. Wenn nun, wie in Figur 11 dargestellt, die Tirklinke in Offnungsrichtung betétigt wird, wird mit der Vierkantwelle der
Mitnehmer 34 im Uhrzeigersinn (in der Zeichnung) geschwenkt, d. h. das untere Ende des Schlitzes 35 bewegt sich
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bogenférmig nach oben, nimmt den Biigel 38 mit, und zieht so den Hebel 31 nach oben in seine oberste Stellung, wo
er wieder in die Rastoéffnung 33 einrastet. Der Hebel 31 zieht seinerseits das Zugseil 7 (Figur 6) nach oben und hebt
dadurch den Turstopperstempel 2 mit dem Stempelful® 3 in seine Ruheposition an. Die Tirklinke kann dann wieder
losgelassen bzw. in ihre Ruheposition gebracht werden, denn der Hebel 31 ist nun in seiner oberen Stellung wieder
eingerastet und damit arretiert (Figur 7), und die Tur kann ungehindert geschwenkt werden.

[0026] Figur 12 zeigt in geschnittener Seitenansicht eine Tir mit einer Tirstopperanordnung, die zu einem Doppel-
riegelmechanismus erweitert ist und ein Verriegeln der Tirin der SchlieRstellung sowohl unten als auch oben ermdéglicht,
indem der StempelfuR des Tiirstopperstempels in eine Bodendffnung und ein oberer Riegelbolzen in eine obere Offnung
im Tarrahmen eingreift. Bei gedffneter Tir kann der Tlrstopper in jeder beliebigen Stellung der Tir betatigt werden und
die Tir damit am Boden arretieren. Die Figuren 13 und 14 zeigen den schlossintegrierten Betatigungsmechanismus,
den Tirstopper und den oberen Riegel (ohne Tirblatt) in grofRerer Darstellung mehr im einzelnen, und Figur 15 zeigt
in noch gréRerer Darstellung die Einzelheiten des Schlossmechanismus ohne Tirstopper und oberen Riegel, um die
Teile des Schlossmechanismus besser erkennen zu lassen.

[0027] Dabei zeigt Figur 13 die Anordnung bei nicht gedriickter Turklinke und Figur 14 die Anordnung bei gedriickter
Tarklinke. Der Tirstopper besteht, wie auch bei den anderen Ausflihrungsbeispielen, aus einem Gehause 1, einem
darin geflihrten Tlrstopperstempel 2 mit Stempelfuf3 3, einer den Stempel 2 in Richtung seiner Sperrstellung vorspan-
nenden Feder 4 und einem Verbindungsglied in Gestalt eines Bowdenzugs 5 zum Betatigungsmechanismus. Der oben
an der Tur angeordnete Riegel ist &hnlich aufgebaut und weist ein Geh&use 41, einen darin gefihrten Riegelbolzen 42,
eine den Riegelbolzen in seine Sperrstellung vorspannende Feder 43 und ein Verbindungsglied in Gestalt eines Bow-
denzugs 44 zum Betatigungsmechanismus auf.

[0028] Gemal den Figuren 13 bis 15 weist der schlossintegrierte Betatigungsmechanismus eine modifizierte Nuss
51 auf, die mittels der Klinke Uber die Vierkantwelle drehbar ist. An der Nuf3 51 ist nicht nur ein Mitnehmer 52 zur
Betétigung des Fallenriegels R angeordnet, sondern ein sich nach riickwarts aus dem Schlossgehause heraus erstrek-
kender Hebel 53, an welchem mittels einer gemeinsamen Anhéngestelle 54 sowohl das Zugseil 7 des Bowdenzugs 5
als auch das Zugseil 45 des Bowdenzugs 44 angehangt ist. Dabei ist das vom Tirstopper kommende, nach oben
verlaufende Zugseil 7 iber eine Umlenkrolle 61, die in einem Schwenkgehause 62 gelagert ist, gefiihrt und nach unten
zur gemeinsamen Anlenkstelle 54 umgelenkt. Das Schwenkgehause 62 ist mittels eines Scharniergelenks 63 im hinteren
oberen Eckbereich des Schlossgehduses um eine horizontale Achse schwenkbar angelenkt. Am unteren Ende weist
das Schwenkgehause 62 eine Einhangevorrichtung 64 fiir das Ende des Bowdenzugmantels des Bowdenzugs 5 auf.
Am oberen Teil des das Ende des Bowdenzugmantels des Bowdenzugs 5 auf. Am oberen Teil des Schwenkgehauses
62 ist, zweckmaRigerweise mittels der Achse fiir die Umlenkrolle 61, eine Einhangevorrichtung 65 zum Einhangen des
Bowdenzugmantels des Bowdenzugs 44 angelenkt. Durch Hochschwenken des Schwenkgehduses 62 um das Schar-
niergelenk 63 ist es leicht moglich, das Zugseil 7 des Bowdenzugs 5 lber die Umlenkrolle 61 zu fiihren und am Hebel
53 einzuhdngen sowie den Bowdenzugmantel des Bowdenzugs 5 in die Einhangevorrichtung 64 einzuhangen. Im oberen
Bereich hat das Schwenkgehause 62 eine Schlitzéffnung 66, durch welche das Zugseil 45 des Bowdenzugs 44 hin-
durchgefiihrt werden kann. Auf diese Weise ist auch das Zugseil 45 leicht am Hebel 53 einhangbar.

[0029] Der Hebel 53 ist als Teil eines Scheibenkérpers ausgebildet, der mit der Nuss 51 verbunden ist und einen
bogenférmigen Kulissenschlitz 55 aufweist, in den ein Zapfen 56 eingreift, so dafl} die Nuss 51 mit dem Hebel 53 um
einen gewissen Schwenkbereich, der durch die Ausdehnung des Kulissenschlitzes 55 begrenzt wird, schwenkbar ist.
AuRerdem hat der Scheibenkdrper der Nuss 51 im vorderen Bereich eine Einkerbung, wodurch eine Sperrnase 57
gebildet ist. Im vorderen Bereich des Schlossgehauses ist ein Winkelhebel 71 um einen Gelenkzapfen 72 drehbar
gelagert, der mittels einer Feder 73 in einem Drehsinn vorgespannt ist, der den einen Hebelarm 74 gegen die Nuss 51
drangt. Der andere Hebelarm 75 ist als Drucktaster ausgebildet, der in eine entsprechende Offnung des SchlieRblechs
des Schlossgehauses hineinragt und so von aullen fingerbetatigbar ist.

[0030] Figur 13 zeigt, wie schon gesagt, die Anordnung bei nicht gedrickter Turklinke. Der Riegelbolzen 42 und der
Turstopperstempel 2 ragen aus dem jeweiligen Gehause 1 bzw. 42 um eine gewisse Distanz heraus, allerdings nur
soweit, dal® das Schwenken der Tir bei gedffneter Tur nicht behindert wird. Oben am Rahmen und unten am Boden
sind (nicht dargestellt) jeweils mit einer Rampe versehene Bleche oder dergleichen mit einer Riegelaufnahmedffnung
angeordnet, derart, dal beim SchlieRen der Tir automatisch der Stempelfu® 3 und der Riegelbolzen 42 durch die
Rampe entgegen ihrer Federvorspannung etwas zuriick in das jeweilige Gehause gedriickt werden und dann bei ge-
schlossener Tur in die jeweilige Riegelaufnahmedffnung einrasten.

[0031] Figur 14 zeigt die Anordnung bei gedriickter Turklinke. Die Nuss 51 mit dem Hebel 53 ist im Uhrzeigersinn (in
der Zeichnung) geschwenkt, bis der Kulissenschlitz 55 mit dem oberen Ende am Zapfen 56 anschlagt. Dadurch sind
Uber die Bowdenziige 5, 44 der Riegelbolzen 42 und der Tirstopperstempel 2 eingezogen, so daf} die Tir gedffnet
werden kann. Dies erfolgt automatisch, da zum Offnen der Tiir die Tiirklinke gedriickt werden muR, damit der Fallenriegel
zuriickgezogen wird. Die TUr kann also nun ohne weiteres gedffnet werden. Bei Riickkehr der Turklinke in ihre Normal-
stellung fahren dann der Riegelbolzen 42 und der Tirstopperstempel 2 wieder etwas aus, aber nur soweit, dal} die
Bewegung der Tur nicht behindert wird. Soll die Tur nun durch den Turstopper arretiert werden, bewirkt ein Druck auf
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den als Drucktaste ausgebildeten Hebelarm 75 des Winkelhebels 71 das Ausklinken von dessen Hebelarm 74 aus dem
Bereich der Sperrnase 57 der Nuss 51, so daf3 die Nuss im Gegenuhrzeigersinn schwenken kann, bis das untere Ende
des Kulissenschlitzes 55 am Zapfen 53 anschlagt. Diese Drehbewegung der Nuss 51 erfolgt aufgrund der Kraft der
Federn 4 und 43, welche den Tirstopperstempel bzw. den Riegelbolzen 42 vorspannen und dadurch Zug auf die Zugseile
7 und 45 ausuiben, die den Zug auf den Hebel 53 Ubertragen. Wahrend der Riegelbolzen 42 ohne Wirkung weiter nach
oben ausfahrt, driickt der Tirstopperstempel gegen den Boden und arretiert die Tur in der jeweiligen Stellung. Wegen
der Vorwartsdrehbewegung der Nuss 51 kippt die Tirklinke schrédg nach oben, so dal dadurch auch eine optische
Anzeige des betatigten Tirstoppers gegeben ist. Bei Niederdriicken der Klinke wird der TUrstopper in seine Normalstel-
lung bewegt und der Hebelarm 74 rastet wieder vor der Sperrnase 57 der mit der Turklinke zurlickgedrehten Nuss 51
ein, so dal} die Tir nun wieder frei beweglich ist.

[0032] Abweichend von der vorher beschriebenen Ausfiihrungsform kann auch die Anordnung so getroffen sein, da®
kein automatisches Einrasten des Riegelbolzens 42 und des Stempelfules 3 beim SchlieRen der Tir erfolgt, wobei
dann auch keine Einflihrrampen fiir die Riegelaufnahmeéffnungen notwendig sind. Stattdessen kann eine beispielsweise
vom Turschild her betétigbares Organ in Gestalt einer Drucktaste oder eines Hebels (nicht dargestellt) vorgesehen sein,
die ein Abheben des Hebelarms 74 oder einer stattdessen vorgesehenen Sperrklinke aus der die Sperrnase 57 bildenden
Einkerbung der Nuss 51 abhebt, so dall ein Ausfahren des Riegelbolzens und des StempelfulRes in oben bzw. unten
angeordnete Riegelaufnahmedffnungen erfolgen kann. In diesem Fall steht allerdings die Tirklinke auch schrag nach
oben und signalisiert den verriegelten Zustand. Auch hier wird beim Offnen der Tiir durch das notwendige Driicken der
Turklinke die Verriegelung automatisch geldst.

Patentanspriiche

1. Turblattintegrierter Turstopper mit schlosskastenintegriertem Betatigungsmechanismus, mit einem in einem Ge-
hause (1) gefiihrten, mittels einer Feder (4) nach unten vorgespannten Tirstopperstempel (2) mit einem Stempelfu®
(3), und mit einem den Tirstopperstempel (2) mit einem Betatigungsmechanismus verbindenden Zugorgan (5, 7),
wobei der Betatigungsmechanismus im Schlossgehduse der Tir untergebracht ist und ein zwischen einer ersten
stabilen Stellung entsprechend der Lésestellung des Turstoppers und einer zweiten stabilen Stellung entsprechend
der Arbeitsstellung des Tirstoppers bewegbares Betatigungsorgan (6, 31, 53) aufweist, das einen riickseitig aus
dem Schlossgehause herausragenden und mit dem Zugorgan verbundenen Bereich oder Teil aufweist oder inner-
halb des Schlossgehduses mit dem durch eine riickwartige Offnung des Schlossgehauses in dieses eingefiihrten
und umgelenkten Zugorgan verbunden ist.

2. Turstoppernach Anspruch 1, wobei das Betatigungselement ein mitdem Tlrbeschlag kombinierter Betatigungshebel
(6)ist, der iber das liber ein Umlenkorgan durch eine riickwértige Offnung in das Schlossgehause einfiihrte Zugorgan
(7) oder ein Gestéange mit dem durch die Feder (4) in die abgesenkte Arbeitsstellung vorgespannten Stempel (2)
wirkungsmanRig gekuppelt ist und in der der angehobenen Ruhestellung des Stempels (2) entsprechenden Stellung
arretierbar ist.

3. Turstopper nach Anspruch 2, wobei der Betatigungshebel (6) drehfest mit einer Welle oder Scheibe (8) verbunden
ist, an deren Umfang das Zugorgan (7) befestigt ist.

4. Tirstopper nach Anspruch 2 oder 3, wobei der Betatigungshebel (6) am Tirbeschlag (B) angeordnet ist und eine
Rastnase (10) aufweist, die in eine komplementare Rastaussparung (11) des Tlrbeschlags (B) einrastbar ist, und
wobei der Betatigungshebel (6) entgegen der Vorspannkraft einer Feder (12) zum Ausrasten der Rastnase (10) aus
der Rastaussparung (11) relativ zum Tirbeschlag (B) bewegbar ist.

5. Tdurstopper nach Anspruch 1, wobei als Betéatigungselement die Tirklinke (K) dient und in das Turschlof3 ein durch
die Turklinke betatigbarer Mechanismus (31, 36, 38) mit einem riickwarts aus dem Schlossgehduse herausragenden
Hebel eingebaut ist, der das mit dem Stempel (2) verbundene Zugorgan (7) betatigt.

6. Turstopper nach Anspruch 5, wobei der im Tirschlo3 eingebaute Mechanismus einen Hebel (31) aufweist, der mit
seinem vorderen Endbereich schwenkbar gelagert ist und mit seinem hinteren, mit dem Zugorgan oder Gesténge
verbundenen Ende aus dem Schlossgehause herausragt und in einem Fihrungsschlitz (32) mit einer oberen seit-
lichen Rast6ffnung (33) geflhrtist, und der durch ein auf der Vierkantwelle der Tirklinke sitzendes Organ wahlweise
aus seiner oberen Raststellung (31a) ausrastbar oder aus seiner unteren Stellung (31b) in die obere Raststellung
(31a) angehoben werden kann.
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Turstopper nach Anspruch 6, wobei der Hebel (31) eine seitliche Kropfung (37) oder einen seitlichen Noppen oder
dergleichen aufweist und das auf der Vierkantwelle der Tirklinke sitzende Organ (34) einen Nocken (36) aufweist,
der beim Anheben der Turklinke (K) eine Schwenkbewegung gegen die Krépfung (37) oder den Noppen des Hebels
(31) ausfiihrt und dadurch den Hebel (31) aus seiner oberen Rastposition (31 a) seitwarts herausdriickt.

Turstopper nach Anspruch 7, wobei das auf der Vierkantwelle der Tirklinke sitzende Organ (34) ein Mithehmerele-
ment (35) aufweist, das mit einem am Hebel (31) angelenkten oder angeordneten Kuppelglied (38) zusammenwirkt
und beim Niederdriicken der Tirklinke eine Schwenkbewegung ausfiihrt und durch Mitnahme des Kuppelglieds
(38) den Hebel (31) aus seiner unteren Position (31b) in seine obere Position (31a) anhebt, in welcher er aufgrund
entsprechender seitwartiger Vorspannung in die Rastoéffnung (33) einrastet.

Turstopper nach Anspruch 1, wobei die Nuss (51) des Schlossmechanismus einen riickwarts aus dem Schlossge-
hause herausragenden Hebel (53) aufweist, der mit dem iber ein Umlenkorgan (61) nach unten umgelenkten Ende
des Zugglieds (5, 7) verbunden ist, und wobei die Nuss (51) mittels eines manuell auslésbaren Sperrglieds (57, 71)
in einer der Lésestellung des Tirstoppers entsprechenden Stellung arretierbar ist.

Turstopper nach Anspruch 9, wobei das Sperrglied (71) eine Sperrklinke (74) aufweist, die mit einer Sperrnase (57)
der Nuss (51) zusammenwirkt.

Tarstopper nach Anspruch 10, wobei die Sperrklinke (74) Teil eines drehbar gelagerten (72) Winkelhebels (71) ist,
der mit einem in eine Offnung des SchlieRblechs des Schlosses ragenden Drucktasterschenkel (75) entgegen der
Vorspannkraft einer Feder (73) zum Entsperren der Nuss (51) betétigbar ist.

Turstopper nach einem der Anspriiche 1 bis 11, wobei auRerdem ein oben an der Tur angeordneter, in einem
Gehause (41) mittels einer Feder (43) vorgespannter Riegelbolzen (42) Gber ein weiteres Zugorgan (44, 45) mit
dem Betatigungsorgan (53) verbunden ist.

Turstopper nach einem der Anspriche 1 bis 12, wobei das Zugorgan das Zugseil (7, 45) eines Bowdenzugs (5, 44) ist.

Turstopper nach Anspruch 12 und nach einem der Anspriiche 9 bis 11, wobei am Schlossgehduse riickseitig ein
Schwenkgehause (62) angelenkt (63) ist, das eine Umlenkrolle (61) fiir das Zugorgan (7) des Tirstopperstempels
(2) sowie Einhangevorrichtungen (64, 65) fiir den Bowdenzugmantel der Bowdenzige (5, 44) des Tirstopperstem-
pels (2) bzw. des Riegelbolzens (42) aufweist.

Turstopper nach Anspruch 12 und nach einem der Anspriche 9 bis 11, wobei dem Riegelbolzen (42) und dem
Stempelful3 (3) oben im Turrahmen bzw. unten am Boden in einer der Schlielstellung der Tur entsprechenden
Position mit Rampen fiir den Riegelbolzen (42) bzw. den Stempelful’ (3) versehende Bleche oder dhnliche Organe
mit Riegelaufnahmed&ffnungen zum Einrasten des Riegelbolzens (42) bzw. des Stempelful3es (3) vorgesehen sind.
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