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(54)

(57)  L'invention concerne une structure de transport,
d’installation et de démantelement d’'une plate-forme pé-
troliere fixe comportant des éléments d’ossature formés
notamment par un pont et au moins une colonne support.
La structure comprend une coque flottante (11) en forme
de "U" équipée d’au moins trois jambes de levage (12)
et adaptées pour prendre appui sur le fond marin et une
navette (30) déplagable le long des jambes de levage
(12) pour déplacer un des éléments de la plate-forme.
La navette (30) est formée d’au moins trois éléments (31)
associés chacun a une jambe de levage (12) et compor-
tant chacun des moyens mécaniques d’entrainement sur
la jambe de levage (12) correspondante indépendam-
ment de la coque (11) de la structure (10) et des moyens
de liaison avec la colonne support a déplacer.

Dispositif de démentélement et de transport d’'une plate-forme pétroliére
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Description

[0001] La présente invention concerne une structure
de transport, d’installation et de démantelement d’'une
plate-forme pétroliére fixe d’exploitation en mer compor-
tant des éléments d’ossature formés notamment par un
pont et au moins une colonne support.

[0002] Elle concerne en outre un procédé de transport,
d’installation et de démantélement d’une colonne sup-
port d’une plate-forme pétroliére fixe.

[0003] Pourl’exploitation pétroliere, il est connu de pla-
cer au-dessus d’un gisement pétrolifere, une plate-forme
pétroliere fixe qui comprend un pont portant notamment
les équipements d’exploitation et les locaux d’habitation.
Le pont est soutenu par une colonne support ancré sur
le fond marin.

[0004] Jusqu'a présent, il existe deux grandes métho-
des de transport, d’installation et de démantélement des
éléments d’ossature d’une plate-forme pétroliére fixe.
[0005] La premiére méthode consiste a utiliser des
grues de levage montées sur des barges pour déposer
sur le fond marin la colonne support et pour transférer le
pont de la plate-forme du bateau de transport sur cette
colonne support. Cette méthode qui est jusqu’a mainte-
nant le plus répandue présente des limitations.

[0006] En effet, la premiere de ces limitations est la
capacité des grues de levage qui peuvent imposer de
réaliser le pont en plusieurs éléments ce qui augmente
de maniére importante le colt de fabrication de ce pont
et le codt de l'installation et du démantélement du pont
de la plate-forme pétroliere.

[0007] La seconde limitation réside dans le fait que
cette méthode impose d’avoir une fenétre de temps fa-
vorable relativement importante pour pouvoir réaliser les
différentes opérations de transfert en mer dans de bon-
nes conditions.

[0008] Ainsi, cette méthode est difficilement applicable
sans une augmentation considérable du colt dans les
zones ou les fenétres de temps sont relativement cour-
tes, comme par exemple dans la mer du Nord.

[0009] Ladeuxiéme méthode consiste a installer la co-
lonne support sur le fond marin par des grues de levage
et a installer le pont de la plate-forme pétroliére en un
seul bloc sur la colonne support en le faisant flotter au-
dessus de celle-ci. Ensuite, le pont est disposé sur cette
colonne support soit par un systeme de ballastage/dé-
ballastage, soit par un systéme mécanique.

[0010] Dansle cas d’'unsystéme de ballastage, le pont
de la plate-forme est supporté soit par un support flottant
constitué par exemple par une barge, des pontons ou
par un support flottant en forme de U, soit par I'intermé-
diaire d’une structure associée a ce support flottant.
[0011] Dans le cas ou la superstructure peut étre bal-
lastée ou déballastée, il est connu d'utiliser pour le dé-
mantelement du pont de la plate-forme pétroliére, le dé-
ballastage du support flottant et le ballastage de la su-
perstructure. La superstructure ayant une grande capa-
cité de ballastage, I'opération de démantélement peut se
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dérouler relativement rapidement. Dans le cas d’'une su-
perstructure ancrée sur le fond marin, seule la capacité
de déballastage du support flottant peut étre utilisée. Cet-
te capacité étant limitée, I'opération se déroule lente-
ment.

[0012] Les systemes utilisant le ballastage ou le dé-
ballastage présentent des inconvénients qui résident
principalement dans le fait qu’ils imposent une structure
complexe au niveau des caissons ou des pompes et un
contrble trés précis de remplissage et de vidage des cais-
sons pour maintenir la stabilité du support flottant pen-
dant l'opération. La vitesse de I'opération dépend de la
capacité de ballastage et de délestage de ces caissons
des supports flottants qui est généralement relativement
faible si bien que la vitesse de I'opération s’en trouve
limitée notamment lorsque la superstructure est ancrée
sur le fond marin. De plus, au cours de cette opération,
les conditions de mer doivent étre favorables afin d’ef-
fectuer cette opération dans de bonnes conditions.
[0013] Une alternative au systéme de ballastage/dé-
ballastage est I'utilisation d’un systéme mécanique pour
monter ou abaisser le pont de la plate-forme pétroliére.
Ces systémes permettent de réaliser 'opération d’instal-
lation ou de démantélement du pont de la plate-forme
pétroliere plus rapidement que les systemes précédem-
ment mentionnés.

[0014] A cet effet, il est connu un systéme qui com-
prend deux barges supportant le pont de la plate-forme
pétroliere par I'intermédiaire de deux structures pivotan-
tes. De plus, un systéme de treuils et cables est utilisé
pour assurer la stabilité du systéme et contrdler la des-
cente et la montée du pont de la plate-forme pétroliere.
[0015] En actionnant ces treuils, on contréle I'éloigne-
ment des barges permettant ainsi la montée ou la des-
cente du pont. Mais, ce type de systéme mécanique pré-
sente une stabilité trés précaire et il est bien souvent
incompatible avec une utilisation en pleine mer.

[0016] Un autre systéeme mécanique consiste en un
systéme de pignons-crémailléres pour monter ou des-
cendre le pont de la plate-forme pétroliere.

[0017] D’une maniére générale, les systéemes méca-
niques utilisés jusqu’a présent pour réaliser I'installation
et le démantélement d’'un pont d’'une plate-forme pétro-
liere sont plus rapides que les systémes de ballastage
ou déballastage, mais ils dépendent des conditions de
mer ce qui rend difficile leur utilisation dans des zones
ou les fenétres de temps favorables sont relativement
courtes.

[0018] On connait également dans la demande WO
03/080425 une structure de transport, d’installation et de
démantelement d’un pont d’'une plate-forme pétroliére
fixe qui comporte une coque flottante en forme de "U" et
une navette de support du pont et déplacgable le long des
jambes par la coque.

[0019] L’inventiona pourbutde proposerune structure
de transport, d’installation ou de démantelement d’'une
plate-forme pétroliére fixe d’exploitation en mer qui est
congue pour simplifier et diminuer la durée de démanté-
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lement de ladite plate-forme, tout en permettant d’obtenir
un gain de temps important et d’'éviter tous risques de
pollution de I'environnement et d’augmenter la sécurité
du personnel chargé d’effectuer les différentes opéra-
tions.

[0020] A ceteffet, l'invention a pour objet une structure
de démantelement et de transport d’une plate-forme pé-
troliere fixe d’exploitation en mer comportant des élé-
ments d’ossature formés notamment par un pont et au
moins une colonne support, ladite structure comprenant :

- une coque flottante en forme de "U" équipée d’au
moins trois jambes de levage de cette coque et adap-
tées pour prendre appui sur le fond marin, chaque
jambe de levage étant associée a des moyens mé-
caniques de déplacement logés dans une ossature
porteuse de ladite coque, et

- unenavette déplagable le long des jambes de levage
et destinée a déplacer un des éléments d’ossature
de la plate-forme,

caractérisée en ce que la navette est formée d’au moins
trois éléments associés chacun a une jambe de levage
et comportant chacun, d’une part, des moyens mécani-
ques d’entrainement sur la jambe de levage correspon-
dante indépendamment de la coque de la structure et,
d’autre part, des moyens de liaison avec la colonne sup-
port a déplacer de la plate-forme.

[0021] Suivant des modes particuliers de mise en
oeuvre:

- chaque élément de la navette comprend une bran-
che verticale de guidage sur l'ossature porteuse cor-
respondante de la coque et comportant a sa partie
supérieure une branche horizontale de support des
moyens mécaniques d’entrainement dudit élément
sur la jambe correspondante,

- les moyens mécaniques d’entrainement de chaque
élément comprennent, d’'une part, deux plaques op-
posées portées par chaque membrure verticale de
la jambe de levage correspondante et comportant
chacune, sur chaque face latérale, une série de
dents et, d’autre part, au moins deux ensembles op-
posés, portés par la branche horizontale dudit élé-
ment et formés chacun par un pignon entrainé en
rotation et coopérant avec I'une des séries de dents,

- les moyens de liaison avec I'élément d’ossature for-
mé par une colonne support de la plate-forme com-
prennent, au niveau de chaque élément de la navet-
te, un organe de traction linéaire et vertical, formé
par une chaine ou un cable et deux ensembles de
verrouillage dudit organe de traction, I'un desdits en-
semble étant porté par ledit élément et 'autre de ces
ensembles étant porté par la coque pour un dépla-
cement vertical pas a pas de la colonne de support
par verrouillage successif desdits ensembles de ver-
rouillage,

- chaque ensemble de verrouillage est formé par deux
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verrous opposés et basculables verticalement I'un
vers l'autre entre une position de libération de I'or-
gane de traction et une position de blocage de cet
organe de traction,

- la structure comporte une branche indépendante
d’obturation de I'ouverture de la coque et verrouilla-
ble sur ladite coque.

[0022] L’invention a aussi pour objet un procédé de
démantelement et de transport ainsi qu'un procédé de
transport et d’installation d’'une colonne support.

[0023] L’invention sera mieux comprise a la lecture de
la description qui va suivre, donnée uniquement a titre
d’exemple et faite en référence aux dessins annexés,
sur lesquels :

- laFig. 1 estune vue schématique en élévation d'une
plate-forme pétroliere fixe en position d’exploitation,

- la Fig. 2 est une vue schématique en perspective
d’une structure de transport, d’installation et de dé-
mantélement conforme a I'invention,

- laFig. 3 est une vue schématique de cb6té d’un élé-
ment de la navette de la structure conforme a I'in-
vention,

- laFig. 4 est une vue en coupe selon la ligne 4-4 de
la Fig. 3,

- laFig. 5 est une vue en coupe selon la ligne 5-5 de
la Fig. 3,

- la Fig. 6 est une vue schématique en perspective
d’'un ensemble de verrouillage d’un organe de trac-
tion linéaire et équipant la structure conforme a I'in-
vention,

- la Fig. 7 est une vue schématique de dessus de la
structure conforme a l'invention,

- les Figs. 8A a 8K sont des schémas montrant les
différentes étapes du procédé de démantélement et
de transport d’'une colonne support d’une plate-for-
me pétroliére fixe au moyen d’une structure confor-
me a l'invention.

[0024] SurlaFig. 1, 0nareprésenté schématiquement
une plate-forme pétroliére fixe désignée dans son en-
semble par la référence 1 et comprenant des éléments
d’'ossature formés notamment par un pont 2 pourvu des
équipements d’exploitation et des locaux d’habitation ha-
bituels et une colonne support 3 sur laquelle repose le
pont 2. La base de cette colonne 3 est ancrée sur le fond
marin 4 par des organes d’ancrage 5.

[0025] Pour assurer le transport, l'installation ("com-
missioning" en anglais) et le démantélement ("decom-
missioning" en anglais) de la colonne support 3 de la
plate-forme pétroliére fixe 1 d’un site d’exploitation jus-
gu’a un quai de démontage de ces éléments d’ossature
ou inversement, on utilise une structure désignée par la
référence générale 10 et représentée schématiquement
a la Fig. 2.

[0026] Sur cette figure, les dimensions générales de
la structure ainsi que les proportions entre les différents
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éléments composant cette structure 10 n’ont pas été for-
cément respectées afin de simplifier la compréhension
du dessin.

[0027] D’une maniére générale, la structure 10 com-
prend une coque flottante 11 en forme de "U" équipée
de jambes de levage 12 de cette coque 11 et adaptées
pour prendre appui sur le fond marin 4. La coque 11
comporte deux portions latérales 11 a et une portion de
liaison 11 b reliant les deux portions latérales 11 a.
[0028] Dans I'exemple de réalisation représenté a la
Fig. 2, la coque 11 est équipée de trois jambes de levage
12 réparties selon un triangle, une jambe 12 étant placée
sur chaque portion latérale 11a et une jambe 12 étant
placée sur la portion de liaison 11 b. Selon une variante,
la coque 11 peut étre équipée de quatre jambes de le-
vage 12 disposées par paires sur chaque branche laté-
rale 11a de ladite coque 11.

[0029] Chaque jambe 12 se termine, a son extrémité
inférieure, par un sabot 13 destiné a prendre appui sur
le fond marin 4.

[0030] Ainsique représenté surles Figs. 2,4 et 5, cha-
cune de ces jambes 12 présente, dans ce mode de réa-
lisation, une section triangulaire. Ces jambes 12 peuvent
également présenter une section carrée ou circulaire.
Chaque jambe 12 est formée de trois membrures 14 re-
liées entre elles par un treillis de poutrelles métalliques
15.

[0031] Ainsi que montré sur les Figs. 3 et 4, chaque
jambe 12 est associée a des moyens mécaniques 20 de
déplacement de la coque 11. Pour chaque jambe 12, les
moyens mécaniques de déplacement 20 sontlogés dans
une ossature porteuse 16, également appelée par les
spécialistes "Jack-house", qui est supportée par la coque
11.

[0032] Ainsi que représenté sur ces Figs. 3 et 4, cha-
que membrure 14 de chaque jambe 12 comporte deux
plaques opposées 21 comportant chacune, sur chaque
face latérale, une série de dents 22 formant avec les
deux membrures 14 une crémaillére double. Les moyens
mécaniques de déplacement 20 de la coque 11 com-
prennent plusieurs ensembles 25 répartis de part et
d’autre de chaque plaque 21, suivant la hauteur de celle-
ci. Chaque ensemble 25 comprend un groupe moto-ré-
ducteur 26 assurant I'entrainement d’'un pignon 27 qui
engréne avec une série de dents 22 de la plaque 21
correspondante.

[0033] Dans le mode de réalisation représenté sur les
Figs. 3 et4, les deux séries de dents 22 de chaque plaque
21 sont associées avec six pignons 27 entrainés chacun
en rotation par un groupe moto-réducteur 26.

[0034] La structure 10 comporte également une na-
vette désignée par la référence générale 30 qui est dé-
plagable le long des jambes 12 indépendamment de la
coque 11 de la structure 10 et qui est destinée a déplacer
la colonne support 3, comme on le verra ultérieurement.
[0035] Comme représenté alaFig. 2, la navette 30 est
composée d’éléments indépendants 31 dont le nombre
correspond au nombre de jambes 12 de la structure 10.
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Ainsi, dans I'exemple de réalisation représenté sur les
figures, la navette 30 se compose de trois éléments in-
dépendants 31, associés chacun a une jambe de levage
12.

[0036] D’une maniere générale, chaque élément 31
de la navette 30 comporte des moyens mécaniques 40
d’entrainement sur lajambe de levage 12 correspondant,
indépendamment de la coque 11 de la structure 10, ainsi
que des moyens de liaison avec I'élément d’ossature 2
ou 3 a déplacer de la plate-forme 1.

[0037] En se reportant maintenant aux Figs. 3 et 5, on
va décrire un élément 31 de la navette 30, les autres
éléments 31 étant identiques.

[0038] L’élément 31 comprend une branche verticale
32 de guidage sur I'ossature porteuse 16 de la coque 11
et qui est donc en appui sur une paroi verticale 16a de
cette ossature porteuse 16. L’élément 31 comprend éga-
lement une branche horizontale 33 qui comporte une
ouverture centrale 34 pour le passage de la jambe 12
correspondante. Cette branche horizontale 33 est dispo-
sée a la partie supérieure de la branche verticale 32 et
supporte les moyens mécaniques 40 d’entrainement du-
dit élément 31 sur la jambe 12.

[0039] Les moyens mécaniques 40 d’entrainement de
chaque élément 31 surlajambe 12 correspondante fonc-
tionnent indépendamment des moyens mécaniques 20
de déplacement de la coque 11 et ces moyens 40 de
I'ensemble des éléments 31 fonctionnent en synchroni-
sation les uns avec les autres de fagon a obtenir le méme
déplacement de chaque élément 31 sur la jambe 12 cor-
respondante. Les moyens mécaniques 40 de déplace-
ment de chaque élément 31 de la navette 30 compren-
nent plusieurs ensembles 41 répartis de part et d’autre
de chaque plaque 21 de la membrure 14, suivant la hau-
teur de celle-ci. Chaque ensemble 41 comprend un grou-
pe moto-réducteur 42 assurant I'entrainement d’un pi-
gnon 43 qui engréne avec une série de dents 22 de la
plaque 21 correspondante.

[0040] Dans le mode de réalisation représenté sur les
Figs. 3 et5, les deux séries de dents 22 de chaque plaque
21 sont associées avec quatre pignons 43 entrainés cha-
cun en rotation par un groupe moto-réducteur 42.
[0041] Ainsi que montré a la Fig. 3, la paroi verticale
16a de l'ossature porteuse 16 formant guidage pour le
déplacement vertical de I'élément 31 correspondant est
prolongée, a sa partie supérieure, par une plaque verti-
cale 17 sur laquelle coulisse I'élément 31 de fagon a aug-
menter la hauteur du déplacement vertical de cet élément
31.

[0042] En se reportant maintenant a la Fig. 3, on va
décrire les moyens de liaison associés a un élément 31
de la navette 30, pour déplacer la colonne support 3, les
moyens de liaison des autres éléments 31 de cette na-
vette 30 étant identiques.

[0043] Les moyens destinés a déplacerle pont2dela
plate-forme pétroliére 1 est constitué par une plaque ho-
rizontale 50 de support du pont 2 au cours de son trans-
port, comme on le verra ultérieurement.
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[0044] Les moyens destinés a déplacer la colonne
support 3 sont constitués par un organe de traction 51
linéaire et vertical, formé par une chaine ou un cable.
Dans I'exemple de réalisation représenté sur les figures,
I'organe de traction 51 est constitué par une chaine.
[0045] Comme montré a la Fig. 3, la chaine 51 peut
étre enroulée sur un tambour 52 placé dans la coque 11
de la structure 10 et comporte une premiére partie mon-
tante 51a qui traverse I'ossature porteuse 16 de la coque
11, la branche horizontale 33 de I'élément 31 et débou-
che a la partie supérieure de la branche verticale 31 de
I'élément 30. A ce niveau, la chaine 51 passe sur une
poulie de renvoi 53 et comporte une partie descendante
51b qui traverse la branche verticale 32 de I'élément 31
etlonge la coque 11 ou elle est guidée par une poulie 54
fixée sur cette coque 11.

[0046] L’extrémité de la chaine 51 est équipée d’'un
systéme d’accrochage 55, de type connu, sur la colonne
support 3 lors de son déplacement.

[0047] La chaine 51 est associée a deux ensembles
de verrouillage 60 et 65, I'un 60 étant monté sur I'élément
31 et l'autre 65 étant monté sur la coque 11. Ces deux
ensembles 60 et 65 fonctionnent indépendamment 'un
de l'autre permettant ainsi de solidariser la chaine 51
avec I'élément 31 ou avec la coque 11.

[0048] En se reportant maintenant a la Fig. 6, on va
décrire un exemple d’'un ensemble de verrouillage par
exemple I'ensemble de verrouillage 60, 'ensemble de
verrouillage 65 étant identique.

[0049] Ainsi que montré sur cette figure, 'ensemble
de verrouillage 60 est formé de deux sous ensembles,
respectivement 61a et 61 b, identiques et symétriques.
[0050] Le premier sous ensemble 61a est formé par
un verrou 62a monté basculable sur un socle 63a autour
d’'un axe horizontal 64a porté par le socle 63a. Le bas-
culement du verrou 62a entre une position relevée et une
position abaissée est commandé par un vérin 65a, par
exemple hydraulique ou pneumatique, dont une extré-
mité est solidaire du socle 63a et dont I'autre extrémité
est solidaire du verrou 62a. De méme, le second sous
ensemble 61 b est constitué par un verrou 62b monté
basculable sur un socle 63b autour d’'un axe horizontal
64b porté par ledit socle 63b. Le basculement du verrou
62b entre une position abaissée et une position relevée
est commandé par un vérin 65b, par exemple hydrauli-
que ou pneumatique, dont une extrémité est solidaire du
socle 63b et dont I'autre extrémité est solidaire du verrou
62b. Le déplacement des verrous 62a et 62b est simul-
tané. Dans la position abaissée, les verrous 62a et 62b
bloquent la chaine 51, ainsi que montré sur la Fig. 6.
[0051] Enfin et comme représenté a la Fig. 7, 'ouver-
ture du "U" de la coque 11 de la structure 10 peut étre
obturée par une branche indépendante 70 qui porte
éventuellement une grue 71 permettant de déplacer des
modules de la plate-forme pétroliere 1 ou d’une autre
plate-forme a c6té de laquelle la structure de transport
10 peut étre installée. De maniére classique, cette bran-
che 70 peut-étre installée par une barge, non représen-
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tée, ballastable/déballastable et peut étre verrouillée,
puis déverrouillée de la coque 11 de la structure 10.
[0052] Lastructure 10 permetle démantélementd’une
colonne support 3.

[0053] Aprésavoirretiréle pont2delacolonne support
3, la structure 10 est amenée par flottaison autour de la
colonne support 3, comme montré a la Fig. 8A.

[0054] Ensuite, les groupes moto-réducteurs 26 et 42
sont actionnés pour entrainés en rotation les pignons 27
et 43 qui engrénent avec les séries de dents 22 des pla-
ques 21 de chaque jambe de levage 12 afin d’'amener
les sabots 13 en contact avec le fond marin 4.

[0055] Deés que les sabots 13 sont en contact du fond
marin 4, la coque 11 et les éléments 31 de la navette 30
se déplacent vers le haut, le long des jambes 12, sous
I'effet de I'entrainement en rotation des pignons 27 et 43
qui engrenent avec les séries de dents 22. La coque 11
etles éléments 31 de la navette 30 sont ainsi positionnés
au-dessus du niveau de 'eau. Les extrémités libres des
chaines 51 sont reliées par les systéemes d’accrochage
55 a la colonne support 3 et cette colonne de support 3
est séparée au niveau A (Fig. 8B), de sa partie ancrée
dans le fond marin 4.

[0056] L’extrémité supérieure dutrongonde la colonne
support 3 est accrochée par des cables 56 a la coque 11
et ces cables 56 sont enroulés sur des tambours 57 de
fagon a permettre leur extension.

[0057] Aprés ces différentes étapes, I'ensemble de
verrouillage 60 de chaque élément 31 de la navette 30
est actionné par basculement des verrous de facon a
solidariser les chaines 51 et, de ce fait, la colonne support
3 de ces éléments 31. Les ensembles de verrouillage 65
sont en position ouverte pour permettre le coulissement
des chaines 51.

[0058] Ensuite, les éléments 31 de la navette 30 sont
soulevés en entrainant en rotation les pignons 43 au
moyen des groupes moto-réducteurs 42 et qui engrenent
avec les séries de dents 22 des plaques 21 de chaque
jambe de levage 12. Du fait de la solidarisation des chai-
nes 51 avec ces éléments 31, le trongon de la colonne
support 3 est également soulevé. Au cours de ce dépla-
cement, les éléments 31 de la navette 30 sont tout
d’abord guidés vers la paroi verticale 16a de I'ossature
porteuse 16 de la coque 11 et par les plaques 17, comme
montré a la Fig. 8C. Aprés cette premiére opération de
levage dutrongon de la colonne support 3, les ensembles
de verrouillage 65 sont actionnés afin de verrouiller les
chaines 51 et de solidariser ces chaines 51 de la coque
11. Les ensembles de verrouillages 60 sont ouverts par
basculement des verrous de fagon a libérer les chaines
51 des éléments 31 de la navette 30. Ces éléments 31
sont abaissés pour les ramener sensiblement au niveau
de la coque 11, ainsi que montré sur la Fig. 8D.

[0059] Les chaines 51 sont de nouveau solidarisées
des éléments 31 par verrouillage des ensembles 60 et
ces chaines 51 sontlibérées de lacoque 11 par ouverture
des ensembles 65. Les éléments 31 de la navette 30
sont soulevés de fagon a lever également le trongon de
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la colonne support 3 et ces opérations sont renouvelées
pour lever progressivement ce trongon, ainsi que montré
sur la Fig. 8E. Ensuite, les éléments 31 de la navette 30
portant le trongon de la colonne support 3 sont amenés
sensiblement au niveau de la coque 11 (Fig. 8F) et I'en-
semble formé par la navette 30 etla coque 11 est abaissé
pour amener cette coque 11 enflottaison, comme montré
a la Fig. 8G.

[0060] Les jambes 12 sont relevées et la structure 10
portant la colonne support 3 est retirée du site d’exploi-
tation par flottaison (Fig. 8G).

[0061] La structure 10 portant le trongon de la colonne
support 3 est amenée par flottaison jusqu’a un site de
chargement de ce trongon sur une barge 80.

[0062] Pour cela, les jambes de levage 12 sont appli-
quées sur le fond marin 4 en entrainant en rotation les
pignons 27 et 43 par les moto-réducteurs 26 et 42 et
lorsque les jambes de levage 12 sont en contact sur le
fond marin 4, lacoque 11 etles éléments 31 de la navette
30 sont levés afin d’amener I'extrémité inférieure du tron-
conde la colonne support 3 au-dessus du niveau de I'eau
ainsi que montré sur la Fig. 8H. La barge 80 est amenée
au-dessous de ce trongon et ledit trongon est posé sur
la barge 80, puis les chaines 51 ainsi que les cables 56
sont déconnectés du trongon de la colonne support 3
(Fig. 9l). La coque 11 est ensuite amenée en flottaison
(Fig. 9J) et les jambes 12 sont relevées pour permettre
d’utiliser la structure 10 pour une nouvelle opération de
transfert de la partie restante de la colonne support 3. La
barge 80 portant le trongon de la colonne support 3 est
amenée jusqu’a un quai de démontage et ce trongon est
transféré sur ce quai, comme montré a la Fig. 9K.
[0063] La structure 10 peut aussi étre utilisée pour en-
lever la partie inférieure de la colonne support 3 ou, si
cela est possible pour enlever 'ensemble de la colonne
support 3 en une seule opération.

[0064] Enfin cette structure 10 peut également étre uti-
lisée pour la pose d’'une colonne support 3 d’'une plate-
forme pétroliére sur un site d’exploitation en effectuant
sensiblement les mémes opérations en sens inverse.
[0065] D’une maniére générale, I'ordre de certaines
étapes du démantélement de la colonne support peut
étre inversé selon les conditions du démantélement.
[0066] La structure selon l'invention présente I'avan-
tage de pouvoir transporter la colonne support d’'une pla-
te-forme pétroliére directement du site d’exploitation sur
un site fixe ou le démontage peut étre effectué en toute
sécurité, sans risque de pollution du milieu marin ou in-
versement entre un site fixe et un site d’exploitation.
[0067] De plus, les différentes étapes de transfert et
de transport sont effectuées sans aucune opération de
ballastage, permettant ainsi de réaliser un gain de temps
important ce qui est appréciable dans des régions ou les
conditions atmosphériques sont trés rapidement chan-
geantes.
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Revendications

1. Structure de démantélement et de transport d’'une
plate-forme pétroliére (1) fixe d’exploitation en mer
comportant des éléments d’ossature formés notam-
ment par un pont (2) etau moins une colonne support
(3), ladite structure comprenant :

- une coque flottante (11) en forme de "U" équi-
pée d’au moins trois jambes de levage (12) de
cette coque (11) et adaptées pour prendre appui
sur le fond marin (4), chaque jambe de levage
(12) étant associée a des moyens (20) mécani-
ques de déplacement logés dans une ossature
porteuse (16) de ladite coque (11), et

- une navette (30) déplagable le long des jambes
(12) et destinée a déplacer un des éléments
d’'ossature (2, 3) de la plate-forme (1),

caractérisée en ce que ladite navette (30) est for-
mée d’au moins trois éléments (31) associés chacun
a une jambe de levage (12) et comportant chacun,
d'une part, des moyens mécaniques (40) d’entrai-
nement sur la jambe de levage (12) correspondante
indépendamment de la coque (11) de la structure
(10) et, d’autre part, des moyens (50, 51) de liaison
avec la colonne support (3) a déplacer de ladite pla-
te-forme (1).

2. Structure selon la revendication 1, caractérisée en
ce que chaque élément (31) de la navette (30) com-
prend une branche verticale (32) de guidage surl'os-
sature porteuse (16) correspondante de la coque
(11) et comportant, a sa partie supérieure, une bran-
che horizontale (33) de support des moyens méca-
niques (40) d’entrainement dudit élément (31) sur la
jambe (12) correspondante.

3. Structureselonlarevendication 1 ou2, caractérisée
en ce que les moyens mécaniques (40) d’entraine-
ment de chaque élément (31) comprennent, d’'une
part, deux plaques opposées (21) portées par cha-
que membrure (14) de la jambe de levage (12) cor-
respondante et comportant chacune, sur chaque fa-
ce latérale, une série de dents (22) et, d’autre part,
au moins deux ensembles (42, 43) opposés, portés
par la branche horizontale (33) dudit élément (31) et
formé chacun par un pignon (43) entrainé en rotation
et coopérant avec I'une des séries de dents (22).

4. Structure selonl'une quelconque des revendications

1a3,

caractérisée en ce que les moyens de liaison avec
la colonne support (3) de la plate-forme (1) compren-
nent, au niveau de chaque élément (31) de la navette
(30), un organe de traction (51) linéaire et vertical,
formé par une chaine ou un céble et deux ensembles
(60, 65) de verrouillage dudit organe de traction (51),
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I'un (60) desdits ensembles étant porté par ledit élé-
ment (31) et 'autre (65) de ces ensembles étant por-
té par la coque (11) pour un déplacement vertical
pas a pas de la colonne support (3) par verrouillage
successif desdits ensembles (60, 65) de verrouilla-

ge.

Structure selon la revendication 5, caractérisée en
ce que chaque ensemble (60, 65) de verrouillage
est formé par deux verrous (62a, 62b) opposés et
basculables verticalement I'un vers I'autre entre une
position de libération de 'organe de traction (51) et
une position de blocage de cet organe de traction
(51).

Structure selon 'une quelconque des revendications
1a5,

caractérisée en ce qu’elle comporte une branche
(70) indépendante d’obturation de I'ouverture de la
coque (11) et verrouillable sur ladite coque (11).

Procédé de démantelement et de transport d’un élé-
ment d’ossature d’une plate-forme pétroliére (1) fixe,
formé par un trongon d’une colonne support (3), en-
tre un site d’exploitation et un quai de démontage de
la colonne support (3), caractérisé en ce qu’il con-
siste en les étapes suivantes :

- a disposer autour de la colonne support (3),
une coque flottante (11) en forme de "U" équipée
d’au moins trois jambes de levage (12) de cette
coque (11) et d’'une navette (30) formée d’au
moins trois éléments (31) déplagables chacun
le long d’'une desdites jambes (12) indépendam-
ment de la coque (11),

- a appliquer les jambes de levage (12) sur le
fond marin (4),

- a lever la coque (11) et les éléments (31) de
la navette (30),

- arelier chaque élément (31) de la navette (30)
au trongon de la colonne support (3) par un or-
gane de traction (51) linéaire,

- a séparer le trongon de la colonne support (3)
du reste de ladite colonne,

- a verrouiller chaque organe de traction (51) a
chaque élément (31) de la navette (30),

- asoulever les éléments (31) de la navette (30)
pour lever le trongon de la colonne support (3),
- a verrouiller les organes de traction (51) alter-
nativement aux éléments (31) de la navette (30)
et a la coque (11) et a abaisser et a soulever
lesdits éléments (31) pour lever pas a pas le
trongon de la colonne support (3),

- a amener la navette (30) portant le troncon de
la colonne support (3) en contact avec la coque
(1),

- a abaisser la navette (30) et la coque (11) pour
'amener en flottaison,
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- a poursuivre la descente de la coque (11) pour
provoquer par réaction la remontée des jambes
de levage (12) de la structure (10),

- a déplacer la structure (10) portant le trongon
de la colonne support (3) pour dégager ce tron-
¢on du site d’exploitation et I'amener sur un site
de chargement sur une barge (80),

- a appliquer sur le site de déchargement les
jambes de levage (12) sur le fond marin (4),

- a lever la coque (11) et la navette (30) pour
soulever le trongon de la colonne support (3) au-
dessus du niveau de l'eau,

- a placer la barge (80) dans la structure (10)
au-dessous dudit trongon,

- a descendre la coque (11) et la navette (30)
pour poser le trongon de la colonne support (3)
sur la barge (80),

- adétacher les organes de traction (51) du tron-
¢on de la colonne support (3), et

- a amener la barge (80) portant le trongon de
la colonne support (3) jusqu’au quai de démon-
tage et a renouveler ces étapes pour les autres
trongons de ladite colonne support (3).

Procédé de transport et d’installation d’'un élément
d’ossature d’une plate-forme pétroliére (20) fixe, for-
mé par un trongon d’une colonne support (3) entre
un quai et un site d’exploitation, caractérisé en ce
que l'on utilise une structure (10) selon I'une quel-
conque des revendications 1 a 6.
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