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(54) Halteschiene fiir Dachbahnen

(57)  Halteschiene (1) fiir das Niederhalten von Dach-
bahnen von Flachdachern umfasst einen Steg (13) und
seitliche Randfaltungen (14, 14’). Der Steg (13) ist mit
Offnungen (11) fiir das Anbringen von Befestigungsmit-
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teln (10) versehen. Jede der seitlichen Randfaltungen
(14, 14’) bildet mehrere auflageseitige Schultern (21,21,
22, 22’). Der Steg (13) liegt oberhalb der von den aufla-
geseitigen Schultern (21, 21, 22, 22’) aufgespannten
Auflageebene (26).
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Halteschiene firr das
Niederhalten von Dachbahnen bei Flachdachern, ge-
mass Oberbegriff von Anspruch 1.

[0002] Flachdacher weisen (Ublicherweise einem
mehrlagigen Aufbau auf und weisen im wesentlichen ei-
ne tragende Dachunterkonstruktion auf, welche insbe-
sondere aus einem Stahltrapezblech, aus versteiften
Holzplatten oder aus Stahl- resp. Porenbeton bestehen
kann. Uber dieser tragenden Dachunterkonstruktion liegt
in der Regel eine Dampfsperrschicht aus Bitumen, Po-
lymerbitumen oder Kunststoff. Diese Dampfsperrschicht
soll die Diffusion von Wasserdampf in die Warmedam-
mung und unter die Abdichtung verzégern bzw. verhin-
dern. Auf dieser Dampfsperrschicht liegt eine Wéarme-
dammschicht, welche beispielsweise aus Mineralfaserv-
lies, Polystyrol (PS), expandiertem Polystyrol (EPS) oder
extrudiertem Polystyrol (XPS) bestehen kann und wel-
che wiederum mit einer Dachhaut bedeckt ist. Diese
Dachhaut besteht in der Regel aus mehreren nebenein-
ander liegenden und miteinander verschweissten Ab-
dichtungsbahnen, welche das Dach wasserdicht abdek-
ken, d.h. dieses vor eindringendem Wasser schitzen.
Diese Abdichtungsbahnen, resp. Schutzfolien sind in der
Regel Kunststoffbahnen aus mit Fill- und Farbstoffen
versehenen Kunststoffen, wie beispielsweise PVC, PO,
FPO oder TPO.

[0003] Wegen der bei windigen Wetterverhaltnissen
auf die Dachflache wirkenden Windsogkrafte missen
diese Abdichtungsbahnen auf dem Dach zusatzlich ge-
sichert werden. So werden diese Abdichtungsbahnen
beispielsweise an der Warmdammung angeklebt oder
mit mechanischen Hilfsmitteln auf dem Dach gehalten.
Eine einfache und haufig verwendete Methode, um Ab-
dichtungsbahnen auf dem Dach zu halten, besteht darin,
Uber die Abdichtungsbahnen eine 5 bis 10 cm dicke Lage
aus Kies zu schutten. Diese Art der mechanischen Dach-
haut-Sicherung hat jedoch den Nachteil, dass diese sehr
gewichtsintensiv und relativ teuer ist, d.h. die Vorteile
einer Flachdachkonstruktion (leicht, kostengtinstig und
begehbar) wieder zunichte macht. Insbesondere kénnen
scharfkantige Kieselsteine die Abdichtungsbahnen ver-
letzen und beschadigen, wenn das Dach regelméassig
als begehbare Flache benutzt wird.

[0004] Wegen dieser Nachteile ist man dazu iberge-
gangen, scheiben- bzw. plattenférmige oder band- bzw.
schienenférmige Elemente zum Niederhalten der Dach-
bahnen zu verwenden. Derartige Elemente werden bei-
spielsweise in der US-2005/0196253 oder US-
2004/0040243 beschrieben und weisen Offnungen zur
Aufnahme von Befestigungsmitteln, wie Schrauben oder
Nagel, auf. Um die Dachbahnen bei Windsog sicher nie-
derhalten zu kénnen, missen die Befestigungsmittel
quer durch alle Schichten bis in die Dachunterkonstruk-
tion reichen. Es versteht sich von selbst, dass die von
den Befestigungsmitteln verursachten Durchbrechun-
gen in den Dachbahnen wiederum abgedichtet werden
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mussen. Dazu werden ublicherweise Abdeckstlicke oder
-streifen verwendet, welche lber die scheiben- bzw. plat-
tenférmigen oder band- bzw. schienenférmigen Elemen-
te zum Niederhalten der Dachbahnen angebracht wer-
den.

[0005] Die Gebrauchsmusterschrift DE 20’2005
006’231 beschreibt ein schienenférmiges Bauteil zum
Niederhalten einer Abdichtungsbahn, wobei die langs
verlaufenden Randzonen wallférmige Verformungen
oder Abkantungen aufweisen. Dies hat den Vorteil, dass
die Uber die schienenférmigen Bauteile angebrachten
Abdeckstreifen nicht direkt auf den Képfen der Befesti-
gungsmittel (Schrauben- oder Nagelkopfe) aufliegen und
damit vermieden werden kann, dass diese Befestigungs-
mittel die Dachbahn-Abdeckstreifen beschadigen und
Undichtigkeiten verursachen kénnen. Dies giltinsbeson-
dere, wenn beim Begehen des Flachdaches auf diese
schienenférmigen Bauteile getreten wird. Bauteile oder
Niederhaltemittel mit solchen wallférmige Verformungen
oder Abkantungen erweisen sich als besonders trittsi-
cher. Zudem haben solche wallférmige Verformungen
oder Abkantungen den Vorteil, dass sie den schienen-
férmigen Niederhaltemitteln eine erhodhte Biegesteifig-
keit in Langsrichtung verleihen. Sie verringern wahrend
der Montage die Gefahr eines ungewollten Abknikkens
und einer weiteren Verletzung der Abdichtbahn.

[0006] Bei diesen profilierten Niederhalteschienen
wirkt der Anpressdruck auf die Dachbahnim wesentlichen
entlang der Mittellinie der Schiene, also dort, wo die Krafte
der Befestigungsmittel angreifen. Leider verbiegen sich
diese Schienen beim Montieren wegen des elastischen
Untergrundes (Warmedammung unterhalb der Abdich-
tungsbahn) und der Eigenelastizitat der Schiene in Quer-
richtung, was sogar dazu flihren kann, dass sich die Rén-
der im montierten Zustand von der Dachbahn abheben
und seitlich liegende Schweissschniire unter die Halte-
schiene gleiten, womit diese fiir die Verschweissung nicht
mehr zur Verfigung stehen. Jedenfalls reduziert sich
beim Montieren dieser Halteschienen der Anpressdruck
auf die Abdichtbahn gegen die Rander der Schiene in
erheblichem Masse. Werden nun derart gesicherte Dach-
bahnen bei bbigen, d.h. stark wechselnden Windverhalt-
nissen mehr oder weniger starken und unterschiedlich
gerichteten Windsogkraften ausgesetzt, fihrt dies nicht
nur zu vertikalen, sondern auch zu horizontalen Bewe-
gungen der Abdichtbahn, was wiederum ein Einreissen
der Abdichtbahn im Bereich der Befestigungsmittel zur
Folge haben kann. Die in der oben genannten Gebrauchs-
musterschrift beschriebenen Halteschienen kénnen die-
ses Einreissen nicht verhindern.

[0007] Es istdeshalb Aufgabe der vorliegenden Erfin-
dung eine Schiene zum Niederhalten einer Dachbahn,
im folgenden auch Halteschiene genannt, zu schaffen,
welche die Nachteile der bekannten Niederhalteschie-
nen nicht aufweist. Insbesondere soll eine leichtgewich-
tige und trittfeste Halteschiene mit erhdhter Léangsstei-
figkeit geschaffen werden, welche Bahnbewegungen
und damit ein Einreissen, resp. Verschleissen der Ab-
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dichtungsbahn im Bereich der Befestigungsmittel verhin-
dert und ein wasserdichtes Verschweissen der Abdeck-
streifen mit der Dachabdeckbahn mittels einer
Schweissschnur gewahrleistet.

[0008] Diese Aufgabe wird erfindungsgemass durch
eine Halteschiene mit den Merkmalen des Anspruchs 1
gel6st und insbesondere durch eine Halteschiene, wel-
che ein Querschnittsprofil mit einem zentralen Steg und
mit seitlichen Randfaltungen aufweist, wobei der Steg
mit Offnungen fiir das Anbringen von Befestigungsmit-
teln versehen ist. Erfindungsgemass bildet jede der seit-
lichen Randfaltungen mehrere auflageseitige Schultern
und liegt der Steg oberhalb der von diesen auflageseiti-
gen Schultern aufgespannten Auflageebene. Das hatzur
Folge, dass der Steg nicht auf der Dachabdeckbahn auf-
liegt und auch im montierten Zustand diese nicht oder
nur in geringem Masse eindrickt. Diese Steganordnung
gewahrleistet, dass die von den Befestigungsmitteln aus-
geulbte Kraft auf die Halteschiene vom Steg auf die Rand-
faltungen Ubertragen wird und sich nicht auf die Mitte
beschrankt. Mit der erfindungsgemassen Profilierung der
Halteschiene wird die Auflageflache gegentber her-
kdmmlichen Halteschienen reduziert und damit der An-
pressdruck im Bereich dieser Auflageflache erhdht. Die
Mehrfachfaltung flhrt zu einer erhéhten Langssteifigkeit
und erlaubt damit die Anzahl der benétigten Befesti-
gungsmittel als auch die Materialstérke der Halteschiene
zu reduzieren.

[0009] Bevorzugte Ausfilhrungsformen weisen die
Merkmale der Unteranspriiche auf und weisen Randfal-
tungen auf, deren Verformungen quer zur Stegflache ver-
laufen.

[0010] Im Folgenden soll die Erfindung anhand eines
Ausfiihrungsbeispiels und mit Hilfe der Figuren naher er-
lautert werden.

[0011] Dabei zeigt:

Fig. 1:  eine schematische Darstellung einer Halte-
schiene bekannter Art im Querschnitt;

Fig. 2:  eine perspektivische Darstellung eines Flach-
dachs bekannter Art im Querschnitt;

Fig. 3:  eine schematische Darstellung einer auf ei-
nem Flachdach montierten Halteschiene be-
kannter Art im Querschnitt;

Fig. 4: eine schematische Darstellung einer erfin-
dungsgemassen Halteschiene im Querschnitt;

Fig. 5: eine schematische Darstellung einer auf ei-
nem Flachdach montierten erfindungsgemas-
sen Halteschiene.

[0012] Fig. 1 zeigt eine Halteschiene 1 bekannter Art

im Querschnitt. Diese Halteschiene 1 weist einen Steg
2 und seitliche Randfaltungen 3, 3’ auf. Im Folgenden
soll unter Faltung jede Art einer, einer beliebigen Linie
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folgenden Verformung verstanden werden. Diese Halte-
schiene 1 wird mit Hilfe geeigneter Befestigungsmittel 10
- hier beispielsweise mit Hilfe einer Schraube 10’ und
einer Unterlagsscheibe 10" - an der Dachunterkonstruk-
tion befestigt. Der Steg 2 liegt in der Regel vollumfanglich
auf der Abdichtungsbahn 8 auf.

[0013] Fig. 2zeigteinen Querschnitt durch den Aufbau
eines Flachdachs 4 in perspektivischer Ansicht. Dieses
Flachdach 4 umfasst eine Dachunterkonstruktion 5, wel-
che in der Regel aus einem Stahltrapezblech, aus Holz-
platten oder einem Stahl- resp. Porenbeton besteht. Auf
dieser Dachunterkonstruktion 5 liegt eine Dampfsperre
6 und eine Warmedammschicht 7. Uber der Warme-
dadmmschicht 7 sind Abdichtungsbahnen 8 verlegt. Hal-
teschienen 1 sichern die Abdichtungsbahnen 8 vor den
Windsogkraften und sind Uber Befestigungsmittel (nicht
dargestellt) in der Dachunterkonstruktion verankert.
Uber den Halteschienen 1 sind Abdeckstreifen 9 vorge-
sehen, welche mit den Abdichtungsbahnen 8 ver-
schweisst sind, um sicherstellen, dass kein Wasser an
den wegen der Befestigungsmittel durchbrochenen Stel-
len der Abdichtungsbahnen 8 in das sonst wasserdicht
verlegte Flachdach 4 dringen kann.

[0014] Fig. 3 zeigt eine auf einem Flachdach 4 ange-
brachte Halteschiene 1 bekannter Art in schematischer
Weise. Die Halteschiene 1 ist hier mit einer Schraube 10’
am Flachdach 4 befestigt. Schematisch dargestellt ist
der konventionelle Dachaufbau bestehend aus einer
Dachunterkonstruktion 5, einer Dampfsperre 6, einer
Warmedammschicht 7 und einer Abdichtungsbahn 8.
Uber der Halteschiene 1 ist ein Abdeckstreifen 9 ange-
bracht, welcher mit der Abdichtungsbahn 8 verschweisst
ist. Die Schraube 10’ ist durch eine Offnung in der Hal-
teschiene 1 gefiihrt und in der Dachunterkonstruktion 5
verankert. Im montierten Zustand wirkt der Anpressdruck
der Halteschiene 1 auf die Dachbahn 8 im wesentlichen
entlang der Mittellinie der Halteschiene, also dort, wo die
Kréafte der Befestigungsmittel 10 angreifen. Wegen des
elastischen Untergrundes (Warmeddmmung 7 unterhalb
der Abdichtungsbahn 8) und der Eigenelastizitat der Hal-
teschiene 1 verbiegt sich die Halteschiene 1 beim Mon-
tieren, was sogar dazu fiihren kann, dass sich die Rand-
bereiche derselben mit den Randfaltungen 3, 3’ von der
Dachbahn abheben. Seitlich liegende Schweissschnire
kénnen an diesen Stellen unter die Halteschiene 1 glei-
ten, womit diese flr die Verschweissung nicht mehr zur
Verfligung stehen und undichte Stellen entstehen. Diese
Figur 3 macht deutlich wie sich beim Montieren der Hal-
teschiene 1 der Anpressdruck auf die Abdichtbahn 8 ge-
gendie Randbereiche der Schiene 1 in erheblichem Mas-
se verringern. Werden nun derart gesicherte Dachbah-
nen 8 bei bdigen, d.h. stark wechselnden Windverhalt-
nissen mehr oder weniger starken und unterschiedlich
gerichteten Windsogkréaften ausgesetzt, fiihrt dies nicht
nur zu vertikalen, sondern auch zu horizontalen Bewe-
gungen der Abdichtbahn 8, was wiederum ein Einreissen
der Abdichtbahn 8 im Bereich der Befestigungsmittel 10
zur Folge haben kann.
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[0015] Fig. 4 zeigt eine erfindungsgemasse Halte-
schiene 1 im Querschnitt. Die Halteschiene 1 weist eine
Steg 13, Offnungen 11 zur Aufnahme von Befestigungs-
mitteln 10 und zwei maanderartig geformte Randfaltun-
gen 14, 14’ auf. Jede der seitlichen Randfaltungen 14,
14’ bildet mehrere auflageseitige Schultern21,21’, wobei
der Steg 13 oberhalb der von den auflageseitigen Schul-
tern 21, 21’ aufgespannten Auflageebene 26 liegt, wo-
durch ein Zwischenraum 20 zwischen dem Steg 13 und
der Auflageebene 26 gebildet wird. Jede der beiden méa-
anderartig geformten Randfaltungen 14, 14’ istderart ge-
faltet, dass das Profil dieser Halteschiene 1 ausgehend
vom Steg 13 eine erste zur Auflageebene 26 fiihrende
Faltung 15 aufweist, welcher ersten Faltung 15 eine zwei-
te von der Auflageebene 26 wegfilihrende Faltung 16 folgt
und eine erste auflageseitige Schulter 21 bildet, welcher
zweiten Faltung 16 eine dritte zur Auflageebene 26 fiih-
rende Faltung 17 folgtund einen Kamm 23 bildet, welcher
dritten Faltung 17 eine von der Auflageebene 26 weg-
fihrende vierte Faltung 18 folgt und eine zweite auflage-
seitige Schulter 22 bildet, weicher vierten Faltung 18 eine
zum Steg 13 zurtckfiihrende fiinfte Faltung 19 folgt. Es
versteht sich, dass die Enden 24, 24’ des gefalteten Pro-
fils so voneinander beabstandet sein kbnnen, dass die-
ses ohne Verletzungsrisiko fiir den Abdeckstreifen 9 be-
gehen werden kann.

[0016] Wichtig flr die Erfindung ist es, dass die Aufla-
geflachen der Schultern 21, 22 resp. 21°, 22’ gegenulber
den Auflageflachen bei herkdmmlichen Halteschienen 1
verringert sind, um den Anpressdruck im Bereich der Auf-
lageflachen erhéhen zu kénnen. Eine erfindungsgemas-
se Mehrfachfaltung zeichnet sich dadurch aus, dass die
erste zur Auflageebene 26 gerichtete Faltung 15 eine
Kriimmung von 30°-90°, vorzugsweise 45°, aufweist. Die
zweite Faltung 16 weist eine Kriimmung von 60°-180°,
vorzugsweise 135°, auf. Die dritte Faltung 17 weist eine
Krimmung von 60°-180° und vorzugsweise von 180°
auf. Die vierte Faltung 18 weist eine Kriimmung von 60°-
180° auf, vorzugsweise aber von 180°. Die flinfte Faltung
19 weist eine Krimmung von 30°-150° auf, vorzugsweise
von 90°. Die Enden 24, 24’ sind derart dimensioniert,
dass die Halteschiene 1 beim Betreten derselben den
dariiberliegenden Abdeckstreifen 9 nicht verletzt wird.
[0017] In weiteren Ausfiihrungsform der vorliegenden
Halteschiene 1 liegen die ersten auflageseitigen Schul-
tern 21, 21’ nicht in derselben Ebene wie die zweiten
auflageseitigen Schultern 22, 22’.

[0018] Fig. 5 zeigt eine schematische Darstellung ei-
ner auf einem Flachdach 4 angebrachten erfindungsge-
massen Halteschiene 1. Diese Figur 5 macht den Vorteil
des erfindungsgemassen Schienenprofils deutlich. Im
montierten Zustand ist die Halteschiene 1 mittels einer
Schraube 10’ am Flachdach 4 befestigt. Der von der Auf-
lageebene 26 beabstandete Steg 13 wird von der
Schraube 10’ gegen die Abdichtungsbahn 8 gezogen.
Der Zwischenraum 20 erlaubt ein freies Durchbiegen des
Steges 13. Damit wird die von der Schraube 10’ auf die
Halteschiene 1 ausgelbte Kraft auf die auf die Randfal-
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tungen 14, 14’ und damit auf die Schultern 21, 21’ und
22, 22’ direkt Uibertragen. Die von der Schraube 10’ aus-
gelibte Kraft wirkt damit auf eine sehr viel kleinere Flache
als bei einer herkdmmlichen Halteschiene 1, was wie-
derum zur Folge hat, dass der Anpressdruck auf die Ab-
dichtungsbahn 8 bei gleicher Schraubenkraft sehr viel
héher ist als bei einer herkdbmmlichen Halteschiene 1.
Insbesondere wirkt der Anpressdruck tber die seitlichen
Randfaltungen 14, 14’ der Halteschiene 1 und nicht tiber
die Mitte derselben. Damit kdnnen vertikale und horizon-
tale Bewegungen der Abdichtungsbahn 8 vollstéandig un-
terdruckt werden und kann das Einreissen der Abdich-
tungsbahn 8 vermieden werden.

[0019] Die erfindungsgemasse Mehrfachfaltung 14,
14’ erzeugt bei auftretenden Windsogkraften eine zu-
satzliche Federkraft auf die Abdeckbahn 8, da beim An-
heben der dusseren zweiten Auflageschulter 22 diese
von der ersten Auflageschulter 21 weggespreizt wird.
Dariiber hinaus fiihrt die erfindungsgemasse Mehrfach-
faltung zu einer erhéhten Langssteifigkeit der Halteschie-
ne 1, welche es erlaubt, die Anzahl der Befestigungsoff-
nungen 11 zu reduzieren und die Halteschiene 1 aus
einem diinneren Material zu fertigen, was sowohl zu Ge-
wichts- als auch zu Kostenersparnissen fihrt.

[0020] In einer bevorzugten Ausflihrungsform ist die
erfindungsgemasse Halteschiene 1 aus einem rostfreien
Stahl gefertigt und weist eine Materialstarke von 1.5 mm
oder weniger auf. Die Halteschiene 1 ist bei dieser Aus-
fihrungsform 30 mm breit, wobei der Steg 13 eine Breite
von 16 mm misst. Wenn die Halteschiene 1 aufliegt, bildet
diese mit der Auflageebene 26 einen Zwischenraum 20
mit einer Hohe von ca. 1 mm. Die zweite und vierte Fal-
tung 16, 18 bilden zwei Schultern 21 und 22, die vorzugs-
weise in einer Ebene liegen. Es versteht sich, dass diese
Schultern 21, 22 gegeniber der Auflageebene 26 unter-
schiedliche Héhe aufweisen kdnnen. Die fiinfte Faltung
19ist derart angeordnet, dass die Randpartie 24 auf dem
Kamm 23 aufliegt. Bei dieser Ausfiihrungsform weist die
Randfaltung 14 eine Gesamthéhe von 7 mm auf. Die
Lange dieser Halteschiene 1 betragt ca. 3 m.

[0021] Die Vorteile der vorliegenden Halteschiene 1
sind dem Fachmann unmittelbar ersichtlich und insbe-
sondere in der Erhéhung des seitlichen Anpressdrucks
und der Erhéhung der Langssteifigkeit zu sehen. Insbe-
sondere wird die Anpresszone aus dem Bereich der Be-
festigungsmittel 10 gelegt, um eine Beschadigung der
Abdichtbahn 8 im Bereich der Befestigungsmittel 10 zu
verhindern. Dariber hinaus verhindert die kraftschlissi-
ge Verbindung der maanderartigen Verformung der
Randfaltungen 14, 14’ mit der Abdichtungsbahn 8, dass
eine allféllige seitlich neben der Halteschiene 1 verlegte
Schweissschnur 12 unter die Halteschiene 1 gleiten kann
und damit nicht mehr fiir die Verschweissung verwend-
bar ist.
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Patentanspriiche

1.

Halteschiene (1) fir das Niederhalten von Dachbah-
nen bei Flachdachern, welche Halteschiene (1) ein
Profil mit einem Steg (13) und seitlichen Randfaltun-
gen (14, 14’) aufweist, wobei der Steg (13) mit Off-
nungen (11) fiir das Anbringen von Befestigungsmit-
teln (10) versehen ist, dadurch gekennzeichnet,
dass jede der seitlichen Randfaltungen (14, 14)
mehrere auflageseitige Schultern (21,21°) bildet, wo-
bei der Steg (13) oberhalb der von den auflagesei-
tigen Schultern (21, 21’) aufgespannten Auflageebe-
ne (26) liegt.

Halteschiene (1) nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, dass jede der beiden Randfaltungen
(14, 14’) maanderartig mehrfach gefaltet ist, derart
dass das Profil dieser Halteschiene (1) ausgehend
vom Steg (13) eine erste zur Auflageebene (26) fiih-
rende Faltung (15) aufweist, welcher ersten Faltung
(15) eine zweite von der Auflageebene (26) wegfiih-
rende Faltung (16) folgt und eine erste auflageseitige
Schulter (21) bildet, welcher zweiten Faltung (16)
eine dritte zur Auflageebene (26) fiihrende Faltung
(17) folgtund einen Kamm (23) bildet, welcher dritten
Faltung (17) eine von der Auflageebene (26) weg-
fihrende vierte Faltung (18) folgt und eine zweite
auflageseitige Schulter (22) bildet, welcher vierten
Faltung (18) eine zum Steg (13) zurlickfihrende
funfte Faltung (19) folgt.

Halteschiene (1) nach Anspruch 2, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die erste Faltung (15) eine
Krimmung von 30°- 90°, vorzugsweise 45°, auf-
weist.

Halteschiene (1) nach Anspruch 2, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die zweite Faltung (16) eine
Kriimmung von 60°- 180°, vorzugsweise 135°, auf-
weist.

Halteschiene (1) nach Anspruch 2, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die dritte Faltung (17) eine
Kriimmung von 60° oder mehr, vorzugsweise 180°,
aufweist.

Halteschiene (1) nach Anspruch 2, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die vierte Faltung (18) eine
Kriimmung von 60° oder mehr, vorzugsweise 180°,
aufweist.

Halteschiene (1) nach Anspruch 2, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die flinfte Faltung (19) eine
Krimmung von 30°- 150°, vorzugsweise 90°, auf-
weist.

Halteschiene (1) nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die ersten auflageseitigen
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10.

Schultern (21, 21’) in derselben Ebene liegen, wie
die zweiten auflageseitigen Schultern (22, 22’).

Halteschiene (1) nach einem der vorhergehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass diese
aus einem rostfreien Stahl gefertigt ist.

Halteschiene (1) nach einem der vorhergehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass deren
Materialstérke 1.5 mm oder weniger betragt.
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