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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft ein Warnsystem zum
Schutz vor Falschfahrern, insbesondere auf Autobahnen
und SchnellstralRen, wobei mittels eines Warnsignals ei-
ne Warnung bzw. Alarmierung vor einem entgegen der
vorgeschriebenen Fahrtrichtung fahrenden Fahrzeug er-
folgen soll.

[0002] In den vergangenen Jahren hat, auch bedingt
durch ein immer starker werdendes Verkehrsaufkom-
men, die Zahl der Falschfahrer auf Autobahnen und
SchnellstralRen, die nicht nur ihr eigenes Leben, sondern
auch das Leben anderer Personen in Gefahr bringen,
stark zugenommen.

[0003] Es ist bekannt, dass fiir die Richtungsanzeige
im StralBenverkehr bzw. fir Hinweise auf Fahrbahnver-
engungen oder Geschwindigkeitsbegrenzungen Anzei-
geelemente an Ubergéngen bzw. Autobahnbriicken an-
gebracht sind. Diese Anzeigeelemente sind in der Regel
so Uber der Fahrbahn angeordnet, dass sie vom heran-
fahrenden Fahrzeugfiihrer auch bei gréRerer Entfernung
schnell wahrgenommen werden kdnnen.

[0004] Aus dem Stand der Technik sind neben Anzei-
geelementen, die Informationen tber Geschwindigkeits-
begrenzungen bzw. Fahrbahnverengungen anzeigen
kénnen, auch Mittel bekannt, die auf einen sich eventuell
auf der Autobahn befindlichen Falschfahrer hinweisen.

[0005] Die Druckschrift DE 94 14 007 U1 beschreibt
eine elektrische Falschfahrerwarneinrichtung, die aus
wenigstens zwei Induktionsschleifen besteht, die mit ei-
ner Schalt- und Steuereinheit verbunden sind, die die
Fahrbahn Uberwachen. Des Weiteren ist eine Steuerein-
heit vorgesehen, die akustische und optische Gerate in
Betrieb setzt.

[0006] Die Druckschrift DE 100 60 799 offenbart eine
Anordnung zur Erfassung von sich ndhernden Fahrzeu-
gen, insbesondere von in falscher Richtung fahrenden
Fahrzeugen. Die Anlage besteht aus einem Mast, in dem
ein Detektor zur Erfassung von Fahrzeugen unterge-
bracht ist.

[0007] AusderDruckschrift EP 1339 033 A1 gehteine
Anlage zur Alarmierung bei Befahren einer Fahrspur mit
einem Fahrzeug in verbotener Fahrrichtung hervor, das
aus einem Detektor, einer Steuereinrichtung und einer
Warneinrichtung besteht.

[0008] Die NL 1 006 972 beschreibt ebenfalls eine
Falschfahrerwarneinrichtung.

[0009] Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe
zugrunde, ein verbessertes Warnsystem zum Schutz vor
Falschfahrern vorzuschlagen, welches durch Erfassen,
Auswerten und Weitergabe von Signalen einen sichere-
ren und effektiveren Schutz gewahrleistet.

[0010] Diese Aufgabe wird durch ein Warnsystem
nach der Lehre des Anspruchs 1 gelost.

[0011] Vorteilhafte Ausfiihrungsformen der Erfindung
sind Gegenstand der Unteranspriiche.

[0012] GattungsgeméRe Erfindung beruhen auf dem
Grundgedanken, ein Warnsystem zum Schutz vor
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Falschfahrern zu schaffen, wobei mittels eines Warnsi-
gnals eine Warnung bzw. Alarmierung vor einem entge-
gen der vorgeschriebenen Fahrtrichtung fahrenden
Fahrzeug erfolgt, und wobei es sich bei dem Warnsignal
um ein optisches Warnsignal handelt.

[0013] Gattungsgemale Warnsysteme haben neben
einem optischen Warnsignal auch die Méglichkeit eines
akustischen Warnsignals. Dies ist besonders bei
schlechten Witterungsverhaltnissen, wie Starkregen
oder Nebel, bei dem ein lediglich nur optisch ausgefihr-
ter Warnhinweis gegebenenfalls Ubersehen werden
kénnte, von Vorteil. Andererseits hatte ein nur akustisch
ausgestrahltes Warnsignal den Nachteil, bei starkeren
Innengerduschen im PKW, wie Gesprache mehrerer
Personen oder laute Musik, tUberhort zu werden. Eine
Ausgestaltung der gattungsgemalen Warnsysteme
sieht somit vor, neben einem optischen Warnsignal ein
gleichzeitig akustisches Warnsignal auszustrahlen.
[0014] Vorteilhafterweise kann es sich bei dem akusti-
schen Warnsignal um ein von einem Lautsprecher tber-
tragenes Sprachsignal, wie z. B. "Achtung Falschfahrer”,
handeln. Ein solcher akustischer Warnhinweis wiirde mit
geringen Mitteln einen sehr effizienten Hinweis auf die
drohende Gefahr darstellen.

[0015] Um dem Warnsystem ein moglichst weitrei-
chendes Einsatzgebiet zu verschaffen, kann vorgesehen
sein, dass das Warnsystem an einem Tragerelement, z.
B. einer Briicke, einem Ubergang, einem Pfeiler und/oder
einem Autobahnschild oder dergleichen montierbar ist.
Dies hatte den Vorteil, dass fir das Warnsystem keine
zusatzlichen bzw. weiteren Halterungen oder Tragerele-
mente vorgesehen werden mussten.

[0016] Charakteristikum der Erfindung ist es weiter,
dass zumindest zwei optische Warnsignale beidseitig an
einem Tragerelement angebracht sind, um die anderen
Verkehrsteilnehmer vor dem Falschfahrer zu warnen und
zugleich auch dem Falschfahrer einen optischen Hinweis
zu geben, dass er sich auf der falschen Fahrbahn befin-
det.

[0017] Um einen einfachen und effektiven Warneffekt
zu erzielen, kann das optische Warnsignal in der Art einer
Warnlampe, insbesondere eines Blinklichts und/oder ei-
ner Ampel ausgebildet sein. Der Einsatz eines solchen
optischen Warnsignals hatte den Vorteil, dass das Warn-
system sehr kostengunstig hergestellt werden konnte.
[0018] Eine weitere Ausgestaltung der Erfindung sieht
vor, dass das optische Warnsignal in der Art einer Si-
gnaltafel ausgebildet sein kann, wobei auf der Signaltafel
verschiedene Signalmuster und/oder Schriftziige darge-
stellt werden kdnnen. Der Vorteil einer solchen Signal-
tafelliegtin der Tatsache, dass den sich nahernden Fahr-
zeugflihrern eine sehr detaillierte Information, wie z. B.
"Achtung Falschfahrer", mitgeteilt werden kann.

[0019] Um zu gewéhrleisten, dass das akustische
Warnsignal von allen Verkehrsteilnehmern wahrgenom-
men werden kann, ist es denkbar, das akustische Warn-
signal mittels einer Sirene und/oder Hupe auszufihren.
Der Einsatz eines solchen akustischen Warnsignals hat-
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te den Vorteil, dass die Fahrzeuginsassen auch bei bei-
spielsweise lauter Musik die Mdglichkeit haben, das aku-
stische Warnsignal wahrzunehmen.

[0020] Weiterhin ist vorgesehen, dass am Warnsy-
stem zur Steuerung der optischen und/oder akustischen
Signale eine Steuereinheit vorgesehen sein kann. Mit
dieser Steuereinheit ist es moglich, verschiedene Inter-
valle der optischen und/oder akustischen Warnsignale
zu speichern und/oder wiederzugeben. Ferner hat eine
solche Steuereinheit den Vorteil, dass das erfindungs-
gemalie Warnsystem jederzeit an die aktuelle Verkehrs-
lage angepasst werden kann.

[0021] Um einen besonders kostenglinstigen Betrieb
des Warnsystems zu realisieren, ist vorgesehen, dass
das Warnsystem elektrisch und/oder Uber Solarzellen
betrieben werden kann. Dabei ist es vor allem mit Solar-
zellen méglich, die Betriebskosten des erfindungsgema-
Ren Warnsystems signifikant zu senken.

[0022] Eine besonders vorteilhafte Ausfiihrungsform
der Erfindung sieht vor, dass im und/oder am Warnsy-
stem ein Sensor zur Feststellung bzw. Erkennung eines
Falschfahrers vorgesehen sein kann. Ein solcher Sensor
hatte den Vorteil, dass eine besonders schnelle und ef-
fektive Warnung eines Falschfahrers erfolgen kann. So-
mit kann mit einfachen Mitteln ein sehr sicheres und ef-
fizientes Warnsystem zum Schutz vor Falschfahrern ge-
wahrleistet werden.

[0023] Eine Ausfihrungsform der Erfindungistin einer
Zeichnung dargestellt und wird nachfolgend beispielhaft
erlautert.

[0024] Es zeigt:

Fig.1 das in Draufsicht schematisch dargestellte
Funktionsprinzip des erfindungsgemafien
Warnsystems.

[0025] Fig. 1 zeigtin schematischer Darstellung einen

Autobahnabschnitt in Draufsicht, wobei der Autobahn-
abschnitt zwei Fahrbahnen 01 und 02 aufweist. Uber den
Fahrbahnen 01 und 02 ist ein Tragerelement 03 ange-
ordnet. Am Tragerelement 03 sind beidseitig Warnsyste-
me 04 angeordnet, wobei jeder Spur 05, 06, 07 und 08
in jede Fahrtrichtung ein eigenes Warnsystem 04 zuge-
ordnet ist.

[0026] Das Warnsystem 04 weist unter anderem je-
weils zwei optische Warnsignale 09 und 10 auf, die so
am Warnsystem 04 angebracht sind, dass sie leicht auch
auf groRe Entfernung vom Fahrzeugfiihrer erkannt wer-
den kénnen.

[0027] Befindet sich nun ein Falschfahrer auf der Au-
tobahn, wie hier abgebildet der Falschfahrer 11 auf der
Spur 06, werden die Warnsysteme 04 in beiden Fahrt-
richtungen fur die Spuren 05 und 06 aktiviert und signa-
lisieren somit den anderen Verkehrsteilnehmern, dass
sich ein Falschfahrer 11 auf der Autobahn befindet. Die
anderen Verkehrsteilnehmer 12 und 13 kénnen somit
rechtzeitig gewarnt werden und dem entgegenkommen-
den Falschfahrer 11 auf die Fahrbahn 05 ausweichen.
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Neben dem optischen Warnsignal 09 und 10 kénnen zu-
séatzlich akustische Warnsignale eingesetzt werden.
[0028] DerEinsatz eines solchen Warnsystems 04 hat
somit den Vorteil, dass nicht nur die anderen Verkehrs-
teilnehmer 12 und 13 vor dem Falschfahrer 11 gewarnt
werden, sondern auch der Falschfahrer 11 selbst einen
optischen und akustischen Hinweis darauf erhalt, dass
er sich auf der falschen Fahrbahn befindet.

Patentanspriiche

1. Warnsystem (04) zum Schutz vor Falschfahrern
(11), insbesondere auf Autobahnen und Schnellstra-
Ren, wobei mittels eines Warnsignals eine Warnung
bzw. Alarmierung vor einem entgegen der vorge-
schriebenen Fahrtrichtung fahrenden Fahrzeug er-
folgt, und
es sich bei dem Warnsignal um ein optisches Warn-
signal (09, 10) handelt, dadurch gekennzeichnet,
dass zumindest zwei optische Warnsignale (09, 10)
beidseitig an einem Tragerelement (03) angebracht
sind, um die anderen Verkehrsteilnehmer (12, 13)
vor dem Falschfahrer (11) zu warnen und dem
Falschfahrer (11) einen optischen Hinweis zu geben,
dass er sich auf der falschen Fahrbahn befindet, und
dass jeder Spur (05, 06, 07, 08) in jede Fahrtrichtung
ein eigenes Warnsystem (04) zugeordnet ist.

2. Warnsystem nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet,
dass das optische Warnsignal (09, 10) in der Art
einer Warnlampe, insbesondere eines Blinklichts
und/oder einer Ampel, ausgebildet ist.

3. Warnsystem nach einem der Anspriiche 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet,
dass das optische Warnsignal in der Art einer Si-
gnaltafel ausgebildet ist, wobei auf der Signaltafel
verschiedene Signalmuster und/oder Schriftziige
dargestellt werden kdnnen.

4. Warnsystem nach einem der Anspriiche 1 bis 3,
dadurch gekennzeichnet,
dass ein akustisches Warnsignal mittels einer Sire-
ne und/oder Hupe oder dergleichen abgegeben
wird.

5. Warnsystem nach einem der Anspriiche 1 bis 4,
dadurch gekennzeichnet,
dass am Warnsystem (04) zur Steuerung der opti-
schen und/oder akustischen Signale eine Steuerein-
heit vorgesehen ist.

6. Warnsystem nach einem der Anspriiche 1 bis 5,
dadurch gekennzeichnet,
dass das Warnsystem (04) elektrisch und/oder Gber
Solarzellen betrieben werden kann.
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Warnsystem nach einem der Anspriiche 1 bis 6,
dadurch gekennzeichnet,

dass im und/oder am Warnsystem (04) ein Sensor
zur Feststellung bzw. Erfassung eines Falschfahrers
vorgesehen ist.

Claims

A warning system (04) for protection from wrong-
way drivers (11), in particular on freeways and ex-
pressways, wherein a warning and/or alarming of a
vehicle traveling contrary to the prescribed travel di-
rection is performed using a warning signal, and the
warning signal is an optical warning signal (09, 10)
characterized in that

at least two optical warning signals (09, 10) are
mounted on both sides of a support element (03) in
order to warn the other traffic participants (12, 13) of
the wrong-way driver (11) and in order to give the
wrong-way driver 11 an optical notification that he is
located on the wrong roadway,

and in that a separate warning system (04) is as-
signedto each lane (05, 06,07, and 08) in each travel
direction.

The warning system according to Claim 1,
characterized in that

the optical warning signal (09, 10) is implemented
as awarning lamp, in particular a blinking light and/or
a traffic signal.

The warning system according to one of Claims 1 or
2,

characterized in that

the optical warning signal is implemented as a signal
board, various signal patterns and/or inscriptions be-
ing able to be represented on the signal board.

The warning system according to one of Claims 1
through 3,

characterized in that

an acoustic warning signal is output using a siren
and/or horn or the like.

The warning system according to one of Claims 1
through 4,

characterized in that

a control unit for controlling the optical and/or acous-
tic signals is provided on the warning system (04).

The warning system according to one of Claims 1
through 5,

characterized in that

the warning system (04) may be operated electrically
and/or via solar cells.

The warning system according to one of Claims 1
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through 6,

characterized in that

a sensor for noticing or detecting a wrong-way driver
is provided in and/or on the warning system (04).

Revendications

Systéme d’avertissement (04) pour la protection
contre les automobilistes roulant a contresens (11),
notamment sur des autoroutes ou des voies rapides,
dans lequel un avertissement ou une alarme préve-
nant d’un véhicule roulant a contresens du sens de
circulation prescrit est effectué au moyen d’un signal
d’avertissement, et le signal d’avertissement est un
signal d’avertissement optique (09, 10),
caractérisé en ce qu’

au moins deux signaux d’avertissement optiques
(09, 10) sont montés bilatéralement sur un élément
support (03) pour avertir les autres usagers de la
route (12, 13) de la présence de I'automobiliste rou-
lant a contresens (11) et pour donner a I'automobi-
liste roulant a contresens (11) une indication optique
qu’il se trouve sur la mauvaise voie de circulation et
en ce qu’a chaque voie (05, 06, 07, 08) dans chaque
sens de circulation est associé un propre systeme
d’avertissement (04).

Systéme d’avertissement selon la revendication 1,
caractérisé en ce que

le signal d’avertissement optique (09, 10) est congu
a la maniére d’une lampe d’avertissement, notam-
ment d'un feu clignotant et/ou d’un feu de signalisa-
tion.

Systéme d’avertissement selon I'une quelconque
des revendications 1 ou 2,

caractérisé en ce que

le signal d’avertissement optique est congu a la ma-
niére d’'un tableau d’avertissement, différents motifs
de signaux et/ou graphismes pouvant étre représen-
tés sur le tableau d’avertissement.

Systéme d’avertissement selon I'une quelconque
des revendications 1 a 3,

caractérisé en ce qu’

un signal d’avertissement acoustique est délivré au
moyen d’une sirene et/ou d’un klaxon ou similaires.

Systeme d’avertissement selon I'une quelconque
des revendications 1 a 4,

caractérisé en ce que

sur le systéme d’avertissement (04), il est prévu une
unité de commande pour la commande des signaux
optiques et/ou acoustiques.

Systéeme d’avertissement selon I'une quelconque
des revendications 1 a 5,
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caractérisé en ce que
le systeme d’avertissement (04) peut fonctionner par
voie électrique et/ou via des cellules solaires.

Systeme d’avertissement selon I'une quelconque &
des revendications 1 a 6,

caractérisé en ce que dans et/ou sur le systeme
d’avertissement (04), il est prévu un capteur pour
constater ou détecter un automobiliste roulant a con-
tresens. 10
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