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(57)  Die Erfindung betrifft eine Stromabnehmeran-
ordnung fiir elektrisch betriebene, gleisgefiihrte Modell-
triebfahrzeuge, umfassend einen in Langsrichtung des
Fahrzeugs verlaufenden, streifenférmigen, an den Lang-
senden jeweils abgewinkelten Schleifkontakt (1) mit ei-
ner ersten Elastizitat sowie einen mit dem Schleifkontakt
auf seiner gleisabgewandten Seite in elektrischer Ver-
bindung stehenden Haltebligel (2), welcher eine zweite

Elastizitat aufweist, wobei Halteblgel (2) und Schleifkon-
takt eine Relativbewegung zueinander ausfiihren kén-
nen, und mit einem Befestigungsplattchen (3), welches
mit dem Haltebugel (2) verbunden ist. Ausgestaltend
weist die Anordnung eine Transportsicherung in Form
mindestens einer Federklammer (27) sowie eine spezi-
elle Anlenkung zum sicheren Uberfahren kritischer Gleis-
abschnitte auf.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Stromabnehmeran-
ordnung fiir elektrisch betriebene, gleisgefihrte Modell-
triebfahrzeuge, umfassend einen in Langsrichtung des
Fahrzeugs verlaufenden, streifenférmigen, an den Lang-
senden jeweils abgewinkelten Schleifkontakt mit einer
ersten Elastizitat sowie einen mit dem Schleifkontakt auf
seiner gleisabgewandten Seite in elektrischer Verbin-
dung stehenden Haltebiigel, welcher eine zweite Elasti-
zitat aufweist, wobei Haltebligel und Schleifkontakt eine
Relativbewegung zueinander ausfiihren kénnen, und mit
einem Befestigungsplattchen, welches mit dem Halteb-
gel verbunden ist, gemal Oberbegriff des Patentan-
spruchs 1 sowie eine aktive Anlenkung fiir eine derartige
Stromabnehmeranordnung.

[0002] Stromabnehmer fir Modellfahrzeuge sind bei-
spielsweise aus der DE 23 36 062 A1 oder der DE 22 32
103 A1 vorbekannt.

[0003] Bei der Losung nach DE 23 36 062 A1 ist ein
steifer, ebener Schleifkontakt in Wirkverbindung mit ei-
nem Blattfederbligel stehend. Der Blattfederbiigel ist mit
seinen Enden in Ausnehmungen des Schleifkontakts ge-
fuhrt. Im Mittenbereich des Blattfederblgelsistein Trags-
ockel vorhanden. Der Tragsockel wird iber laschenfor-
mige Krallen befestigt.

[0004] Der erlauterte Stromabnehmer ist an der Un-
terseite eines Modellfahrzeugs montierbar. Das als
Schleifbligel vorgesehene Abgreifelement kann ein am
Fahrgleis bereitgestelltes elektrisches Potential aufneh-
men, so dass eine Stromzufiihrung zu einem elektromo-
torischen Antrieb gewahrleistet ist.

[0005] Auch die DE 22 32 103 A1 zeigt einen Strom-
abnehmer mit starrem Schleifer-bligel, und zwar beztig-
lich der dort vorhandenen federelastisch ausgefiihrten
und nachgiebigen Haltevorrichtung.

[0006] Die vorstehend gewiirdigten L&sungen des
Standes der Technik weisen bedingt durch den massiven
und starren Schleiferbligel bzw. Schleifkontakt einen
sehrhohen Geréauschpegel beim Uberfahren der Gegen-
kontakte, die am Gleis ausgebildet sind, auf. Die entste-
henden Gerausche sind fir einen mdglichst vorbildge-
treuen Modellbahnbetrieb duRerst stérend und uner-
wuinscht.

[0007] Hinsichtlich der gewlinschten reduzierten Ge-
rauschentwicklung bei Stromab-nehmern wurde in der
AT 411 330 B vorgeschlagen, den Abnehmer so weiter-
zubilden, dass der Schleifkontakt durch ein federelasti-
sches, nachgiebiges und rickstellendes Kontaktplatt-
chen gebildet wird, dessen beide Endbereiche an den
Stirnendbereichen eines eigensteifen Tragelements ge-
halten sind.

[0008] Das Kontaktplattchen nach AT 411 330 B ist
von einer ersten, weitgehend geradlinigen Grundstellung
in eine zweite, bogenférmig gewdlbte Stellung Uberfuhr-
bar und ohne duRere Krafteinwirkung in die weitgehend
geradlinige Grundstellung federelastisch riickstellend.
Mit anderen Worten kann der Schleifkontakt nach AT 411
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330 B zwei unterschiedliche Formzusténde ein-nehmen.
Im ersten Formzustand, welcher dem Ruhezustand des
Schleif-kontakts entspricht, ist dieser geradlinig ausge-
bildet und steht mit einer Mehrzahl von Gegenkontakten
in elektrischer Verbindung. Durch die geringe Eigenstei-
figkeit des Kontaktplattchen wird eine stof3- und an-
schlagfreie Berlihrung mit den Punktkontakten erzielt,
nachdem sich das Kontaktplattchen an die Punktkontak-
te, vor allem in der Hohe gewissen Produktionstoleran-
zen unterliegend, anschmiegen bzw. angleichen kann.
Das Ausgleichsvermdgen von Mafitoleranzen aufgrund
der Federelastizitat wirkt weiterhin der Entstehung von
Prellschwingungen entgegen, die sich ansonsten (ber
den gesamten Stromabnehmer ausbreiten. Insbesonde-
re in Kreuzungs- oder Weichenbereichen eines Gleissy-
stems kann der vorbekannte Stromabnehmer bzw. des-
sen Kontaktplatichen infolge der einwirkenden Krafte
auch den erwahnten zweiten Zustand mit nach oben ge-
wolbter Form einnehmen. Hierdurch sollen Kurzschlisse
zwischen Bereichen des Gleissystems mit unterschied-
lichen Potentialen ausgeschlossen werden, wenn der
Stromabnehmer eine Schiene eines kreuzenden oder
einmiindenden Gleises quert.

[0009] Der vorbekannte Stromabnehmer ist jedoch
trotz seiner positiven Eigen-schaften aufgrund reduzier-
ter Gerauschentwicklung relativ hochbauend und um-
fasst eine gréRere Teileanzahl mit der Folge héherer Ko-
sten bei Herstellung und Montage. Dariber hinaus hat
sich gezeigt, dass der Ubergang von einer ebenen in
eine konkave Durchbiegung des Kontaktplattchens die
Kontaktsicherheit nicht unter allen Umstéanden gewahr-
leistet ist. Letztendlich ist ein weiterer Nachteil des
Stromabnehmers nach AT 411 330 B die erwahnte hoch-
bauende Form. Zum Stand der Technik sei noch auf die
DE 202 07 450 U1 verwiesen.

[0010] Aus dem Vorgenannten ist es daher Aufgabe
der Erfindung, eine weiterentwickelte Stromabnehmer-
anordnung fir elektrisch betriebene, gleisgefihrte Mo-
delltriebfahrzeuge anzugeben. Der Abnehmer soll Kurz-
schliisse beim Uberfahren von Weichen vermeiden, op-
tional Uiber eine funktionale Transportsicherung verfiigen
und es soll eine Mdglichkeit bestehen, dass der Abneh-
mer eine Anlenkung oder Vorauslenkung bei kurviger
Gleisfiihrung erfahrt.

[0011] Die einen in Langsrichtung des Fahrzeugs ver-
laufenden, streifenférmigen, an den Langsenden jeweils
abgewinkelten Schleifkontakt besitzende Stromabneh-
meranordnung soll weiterhin aus mdglichst wenig Teilen
bestehen, montagefreundlich sein und eine nur geringe
Bauhéhe aufweisen, um fiir Modellfahrzeuge unter-
schiedlicher Baugréen und Spurweiten Eignung zu fin-
den.

[0012] Die Lésung der Aufgabe der Erfindung erfolgt
durch eine Stromabnehmeranordnung gemafl Merk-
malskombination des Patentanspruchs 1 bzw. eine An-
lenkung nach Anspruch 27, wobei die Unteranspriiche
mindestens zweckmaRige Ausgestaltungen und Weiter-
bildungen darstellen.
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[0013] GemaR einer ersten Ausflihrungsform der Er-
findung weist die Stromabnehmeranordnung eine mini-
mierte Teilezahl auf.

[0014] So umfasst die Anordnung nur den streifenfor-
migen Schleifkontakt mit zugeordnetem elastischem
Haltebligel, wobei Haltebiigel und Schleifkontakt eine
Relativbewegung zueinander ausfiihren kénnen und in
elektrischer Verbindung stehen.

[0015] Der Schleifkontakt ist einer erfindungsgema-
Ren Erkenntnis folgend im Ruhezustand, d.h. ohne au-
Rere Krafteinwirkung so ausgebildet, dass er eine kon-
vexe, nach auRen gewdlbte Form aufweist. In einer Aus-
fuhrung weist der Schleifkontakt ausgehend von einem
Ende eine zur Mitte orientierte Verjingung auf.

[0016] Im Betriebszustand verformt sich der Schleif-
kontakt und passt sich dem Verlauf der Punktkontakte,
die im wesentlichen geradlinig im Gleis angeordnet sind,
an. Je nach Durchbiegungsénderung vergroé3ert sich die
jeweils elektrisch wirksame Kontaktflache und es verrin-
gert sich der Ubergangswiderstand. Weiterhin werden
Abrissfunken und damit elektromagnetische Storstrah-
lung vermieden. Um Kollisionen des Schleifkontakts z.B.
mit Getriebeteilen des Fahrzeugs zu vermeiden, kann
das Befestigungsplattchen langenmaRig aulRermittig
vorgesehen sein, wodurch sich ein kiirzerer und ein lan-
gerer Schleifkontaktabschnitt ergibt.

[0017] Aufgrundder Tatsache, dass der Schleifkontakt
eine konvexe Form im Ruhezustand besitzt, ibernimmt
dieser unter Beachtung seiner elastischen Eigenschaf-
ten einen gezielten Betrag der méglichen Relativbewe-
gung zum Haltebligel bzw. bezogen auf einen Befesti-
gungspunkt am Triebfahrzeug. Durch diese MalRnahme
kann die Auslenkung und damit die wirksame Héhe des
Haltebligels und damit insgesamt die Bauhthe der
Stromabnehmeranordnung reduziert werden.

[0018] Die Langsendenabwinklung des Schleifkon-
takts der geschilderten ersten Ausfiihrungsform der Er-
findung weist jeweils eine Schlaufenform auf, wobei die
zueinander weisenden Schlaufenenden zwei fingerarti-
ge, beabstandete, nach unten offene Vorspriinge zur
Fuhrung der Enden des Haltebligels besitzen. Ausge-
staltend erstreckt sich mindestens eine Federklammer
vom Haltebligel-Mittenbereich in Richtung des Schleif-
kontakts und bildet eine Transportsicherung.

[0019] Die Enden des Halteblgels sind bei einer be-
vorzugten Ausfihrungsform der Erfindung als Kufen aus-
geflhrt bzw. besitzen eine Kufenform.

[0020] Die fingerartigen Vorspriinge der Schlaufen
des Schleifkontakts sind zur Innenflache des Schleifkon-
takts gerichtet, so dass sich ein sicherer Halt sowie eine
Fihrung zwischen dem Biigel und dem Schleifkontakt
ergibt.

[0021] In seinem Mittenbereich besitzt der Halteblgel
angeformte Laschen, welche durch Biegen oder Crim-
pen das Befestigungsplattchen fixieren. Im Befesti-
gungsplattchen ist eine Durchgangsbohrung oder -6ff-
nung vorhanden, um den Stromabnehmer am Fahrzeug-
boden oder einem Anlenkungsteil zu fixieren.
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[0022] Bevorzugt ist die erste Elastizitat des streifen-
férmigen Schleifkontakts geringer als die zweite Elasti-
zitat des Haltebligels oder weist das gleiche MaR} auf.
[0023] Bei einer zweiten Ausflihrungsform der Erfin-
dungistzuséatzlich ein in Langsrichtung trennbares, zwei-
teiliges Tragelement vorgesehen, welches einerseits
umgebogene Endabschnitte des Haltebugels und ande-
rerseits die abgewinkelten Langsenden des Schleifkon-
takts mindestens formschliissig aufnimmt.

[0024] Diese wiederum besonders flachbauende Aus-
fiihrungsform besitzt ein Tragelement, das aus zwei kom-
plementéren, mit Verbindungsmitteln versehenen Ste-
gen zusammensetzbar ist.

[0025] Senkrecht zur Langsausdehnung der Stege
weisen diese an ihren gegenliberliegenden Enden einen
Flhrungsstift oder Fihrungsstab auf, welcher jeweils
von einem umgebogenen Endabschnitt des Haltebiigels
umgriffen wird.

[0026] Montageseitig wird der vorgeformte Halteblgel
auf ein Teil des Tragelements und die jeweils hervorste-
henden Fuhrungsstifte aufgesetzt, bevor dann das zwei-
te komplementare Tragelementeteil mit dem ersten Teil
bzw. Steg bevorzugt formschliissig verbunden wird.
[0027] Das Tragteil kann an seinen Stirnunterseiten
eine Kufenbogenform aufweisen, welche komplementéar
zur Abwinklung der Langsenden des zugehdrigen
Schleifkontakts verlauft.

[0028] Zum Befestigen des Schleifkontakts besitzt das
Tragteil an seinen Stirnseiten Rastnasen zur formschliis-
sigen Verbindung mit den entsprechenden Enden des
Schleifkontakts, wobei die Enden des Schleifkontakts
passende Rastausnehmungen aufweisen. Selbstver-
sténdlich ist hier auch eine kinematische Umkehr denk-
bar, d.h. es besteht die Mdglichkeit, dass die Enden des
Schleifkontakts eingepragte Rastnasen aufweisen, die
in Rastrlickspriinge am Tragteil eingreifen.

[0029] Die umgebogenen Endabschnitte des Haltebi-
gels stehen quasi im Inneren des Tragelements in elek-
trischer Verbindung mit der Innenoberflache der Schleif-
kontakte.

[0030] Ausgestaltend besteht die Moglichkeit, an den
Langsunterseiten der Stege jeweils eine Flihrungskante
fur die Begrenzung einer seitlichen Bewegung des
Schleifkontakts auszubilden. Diese Flhrungskante ist
auRenseitig mindestens Uber einen Teil ihrer Lange als
Schragflache mit einer Fase ausgebildet.

[0031] Die vorgesehene Transportsicherung ist so
ausgefiihrt, dass sich vom Haltebiigel-Mittenbereich
mindestens eine Federklammer in Richtung des Schleif-
kontakts erstreckt, um Haltebtigel und Schleifkontakt an-
einander zu fixieren, wobei die Lange der Federklammer
kurzer als der Abstand zwischen Halteblgel-Mittenbe-
reich und Schleifkontakt im Arbeitszustand der Stromab-
nehmeranordnung ist.

[0032] Die Federklammer kann bei einer bevorzugten
Ausflihrungsform am Haltebugel angeformt werden. In
diesem Fall besteht Haltebigel einschliellich Feder-
klammer aus einem Metall-Stanz/Biegeteil in einsticki-
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ger Form.

[0033] Alternativ kann die Federklammer auch als se-
parates Teil mit dem Befestigungsplattchen verbunden
werden.

[0034] Bevorzugtbesitztdie Federklammer eine S-Bo-
genform. Durch Aufbiegen der Federklammer ist die
Transportsicherung lésbar. Infolge dieses Aufbiegens
und der Elastizitat des Haltebligels gelangt dieser in Ab-
stand vom Schleifkontakt bzw. dem Tragelement.
[0035] Bei einer Ausfiihrungsform der Erfindung er-
strecken sich beidseitig und gegenuberliegend im Halte-
biigel-Mittenbereich zwei Federklammern.

[0036] Um beim Uberfahren von Weichen im Abzweig
auch bei Fahrzeugen mit langem Radstand und einem
starren Rahmen ohne Drehgestelle sicherzustellen, dass
die Stromabnehmeranordnung nicht einen Kurzschluss
zwischen den kontaktierten Punktkontakten und der ein-
geschwenkten Weichenzunge auslést, wird das Befesti-
gungsplattchen mit einem am Modelltriebfahrzeug be-
findlichen Anlenkungsteil verbunden, wobei das Anlen-
kungsteil bezogen auf die Bewegungsrichtung des Fahr-
zeugs gefiihrt seitlich verschwenkbar ist.

[0037] Zurseitlichen Fiihrung des Anlenkungsteils und
der mit diesem Teil verbundenen Stromabnehmer-Ge-
samtanordnung ist z.B. an der Achse eines Radsatzes
des Triebfahrzeugs ein scheibenférmiger Mitnehmer vor-
gesehen, welcher bei seitlicher Radsatzbewegung diese
Bewegung auf eine Flihrungsfingeranordnung tibertragt,
welche wiederum mit dem Anlenkungsteil in Wirkverbin-
dung steht oder Bestandteil dieses Anlenkungsteils ist.
[0038] Das Anlenkungsteil ist an seiner der Fiihrungs-
fingeranordnung gegentiberliegenden Seite mitdem Mo-
delltriebfahrzeug Uber einen Bolzen oder ein ahnliches
Gelenk verschwenkbar verbunden.

[0039] Mit Hilfe des Anlenkungsteils folgt die Strom-
abnehmeranordnung auch beim Uberfahren von Wei-
chenimwesentlichen parallel dem Verlauf des jeweiligen
Gleisabschnitts, ohne dass es zu unerwiinschten, den
Betrieb des Modellfahrzeugs stérenden Kurzschliissen
kommt.

[0040] Beieiner weiteren Ausfihrungsform ist das An-
lenkungsteil quer zur Langsachse des Modelltriebfahr-
zeugs, z.B. durch eine Langlochfiihrung verschieblich.
Die Verschiebebewegung des Anlenkungsteils wird hier
von einem Vorlaufer-Radsatz ausgelost bzw. beein-
flusst. Zu diesem Zweck greift ein Fortsatz mit Nut des
Vorlaufer-Radsatzes in einen Zapfen ein, der sich am
Anlenkungsteil befindet. Bei Kurven- und Weicheniber-
fahrt findet eine Ubertragung der Schwenkbewegung
des Vorlaufer-Radsatzes auf den Zapfen statt mit der
Folge, dass auch das Anlenkteil mit Stromabnehmeran-
ordnung einer gewissen Verschiebung unterliegt.
[0041] Die Erfindung soll nachstehend anhand von
Ausfiihrungsbeispielen sowie unter Zuhilfenahme von
Figuren naher erldutert werden.

[0042] Hierbei zeigen:

[0043] Fig. 1 (von oben nach unten) eine Unteransicht
des Stromabnehmers, eine Seitenansicht und eine
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Draufsicht des Abnehmers sowie eine perspektivische
Darstellung desselben;

[0044] Fig. 1a eine Darstellung des Stromabnehmers
nach Fig. 1 mit insbesondere seitlichen Kappen;
[0045] Fig. 2 eine perspektivische Zusammenstel-
lungsdarstellung eines Stromabnehmers mit zweiteili-
gem Tragelement gemaf der zweiten Ausfihrungsform;
[0046] Fig. 3 eine perspektivische Ansicht der Unter-
seite des Stromabnehmers geman zweiter Ausfiihrungs-
form der Erfindung noch ohne eingesetzten Schleifkon-
takt;

[0047] Fig. 4 eine Darstellung zur Erlauterung der
Montage der Stromabnehmeranordnung gemaf zweiter
Ausflihrungsform der Erfindung;

[0048] Fig. 5 eine perspektivische Darstellung des Hal-
tebligels gemaf zweiter Ausfiihrungsform der Erfindung
mit noch nicht umgebogenen Laschen zur Fixierung des
Befestigungsplattchens;

[0049] Fig. 6 eine perspektivische Darstellung des
Stromabnehmers mit aktivierter Federklammer als
Transportsicherung;

[0050] Fig. 7 eine Darstellung ahnlich Fig. 6, jedoch
mit geléster Transportsicherung;

[0051] Fig. 8 eine Darstellung der Unterseite eines Mo-
delltriebfahrzeugs mit zwei Radsatzen und Anlenkungs-
teil fir die Stromabnehmeranordnung in erster Ausfih-
rungsform;

[0052] Fig. 9 eine Ansicht der Unterseite eines Modell-
triebfahrzeugs mit montierter Stromabnehmeranord-
nung, welche durch das Anlenkungsteil (Fig. 8) seitlichen
Bewegungen des Radsatzes folgt, um Kurzschlisse ins-
besondere beim Uberfahren von Weichen zu verhindern;
[0053] Fig. 10 eine perspektivische Darstellung der
Unterseite eines Modelltriebsfahrzeugs mit Vorlaufer-
Radsatz und Anlenkungsteil fiir die Stromabnehmeran-
ordnung in zweiter Ausfiihrungsform und

[0054] Fig. 11 und 12 Unterseitenansichten der zwei-
ten Ausfiuhrungsform zur Betatigung des Anlenkungs-
teils in Geradeausfahrt (Fig. 11) sowie bei Kurven- oder
Weichenlberfahrt (Fig. 12).

[0055] Die Stromabnehmeranordnung gemafR den
Darstellungen nach Fig. 1 dient der Versorgung elek-
trisch betriebener Modelltriebfahrzeuge und wird im Re-
gelfall im Bereich des Fahrzeugunterbodens montiert.
[0056] Die Stromabnehmeranordnung umfasst einen
in Langsrichtung des Fahrzeugs verlaufenden streifen-
férmigen, an den Langsenden jeweils abgewinkelten
Schleifkontakt 1, und zwar mit einerim Ruhezustand kon-
vexen, nach aulen durchgebogenen bzw. gewdlbten
Form.

[0057] Der Schleifkontakt 1 steht sowohl mechanisch
als auch elektrisch mit einem Halteblgel 2 in Verbindung.
[0058] Das Fixieren des Stromabnehmers am Modell-
triebfahrzeug erfolgt mit Hilfe des Befestigungsplatt-
chens 3, das beispielsweise als Kunststoff-Spritzteil aus-
fuhrbar ist.

[0059] Die Langsendenabwinklung des Schleifkon-
takts 1 besitzt eine Schlaufenform 4, wobei die zueinan-
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der weisenden Schlaufenenden zwei fingerartige, beab-
standete Vorspriinge 5 zur Fiihrung der jeweiligen Enden
des Haltebligels 2 besitzen.

[0060] Die Enden des Haltebligels besitzen die Form
einer Kufe 6, so dass ein Gleitkontakt mit der entspre-
chenden Innenoberflache des Schleifkontakts 1 auch bei
Relativbewegung der Elemente Haltebtugel 2 und
Schleifkontakt 1 zueinander erfolgen kann.

[0061] Am Haltebligel 2, bevorzugt in dessen Mitten-
bereich, sind angeformte Laschen 7 vorhanden, welche
durch Biegen oder Crimpen das Befestigungsplattchen
3 fixieren.

[0062] Die Darstellung nach Fig. 1a zeigt einen Strom-
abnehmer der Grundkonstruktion wie in der Fig. 1 dar-
gestellt, mit zusatzlichen seitlichen isolierenden Kappen
24. Diese isolierenden Kappen verhindern ein uner-
wiinschtes Inkontaktkommen des metallischen Schleif-
kontakts mit Fremdpotential, insbesondere bei einer Kur-
vendurchfahrt eines schienengefiihrten Modellbahnfahr-
zeugs, welches mit derartigen Stromabnehmern verse-
hen ist.

[0063] Die zweiteilige Isolierkappe besteht aus einem
Kunststoffmaterial, dessen Endabschnitte 25 der
Schlaufenform 4 angepasst sind.

[0064] Diese Endabschnitte 25 werden vom sich er-
gebenden Innenraum innerhalb der Schlaufenform 4 auf-
genommen und frei gefiihrt.

[0065] Die Verbindung der beiden Isolierkappenteile
24 erfolgt durch eine Vater-Mutter-Steckverbinderanord-
nung 26, die rastend ausfuhrbar ist. Die komplette zwei-
teilige Isolierkappe Ubt keine Verformungskrafte auf den
Schleifkontakt aus und behindert dessen Federeigen-
schaften nicht.

[0066] Bei der Ausfiihrungsform gemaf Darstellung
nach Fig. 1 sind die fingerartigen Vorspriinge 5 durch
einen Abwinklungsabschnitt 27 verbunden, so dass sich
die Stabilitat des eigentlichen Schleifkontakts, auch be-
zogen auf die Fihrung des Halteblgels 2, mit den dort
vorgesehenen Kufen 6 verbessert.

[0067] Mit der Loésung gemall dem zweiten Ausfih-
rungsbeispiel und den Darstellungen nach Fig. 2 bis 5
gelingt eine weitere Reduzierung der Bauhthe des
Stromabnehmers.

[0068] Fiir diese zweite Ausflihrungsform wird auf ein
in Langsrichtung trennbares, zweiteiliges Tragelement 8
zuruickgegriffen.

[0069] Das Tragelement 8 nimmt einerseits umgebo-
gene Endabschnitte 9 des dortigen Haltebiigels 10 und
andererseits abgewinkelte Langsenden 11 des Schleif-
kontakts 12, der ebenfalls eine konvexe Form besitzt,
auf.

[0070] Wie aus der Darstellung geman Fig. 4 deutlich
wird, besteht das Tragelement aus zwei komplementa-
ren Stegen 13. Die beiden Stege 13 sind mit Hilfe von
Verbindungsmitteln zusammensetzbar. Die Verbin-
dungsmittel umfassen zum einen bolzenartige Ausfor-
mungen 14, die von einerim jeweils gegentberliegenden
Steg 13 befindlichen Bohrung 15 aufgenommen werden.
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[0071] Weiterhin umfassen die Verbindungsmittel
Snap-in-Teile 16, die jeweils in Vater-Mutter-Paarung als
angeformte Elemente am jeweiligen Steg ausgefiihrt
werden.

[0072] Weiterhin besitzen die Stege 13 an ihren ge-
geniberliegenden Enden jeweils einen Flihrungsstift 17,
welcher jeweils von einem umgebogenen Endabschnitt
9 des Haltebiigels 10 umgriffen wird.

[0073] Die Unterseite der Stege 13 weist einen Riick-
sprung 18 auf, so dass genligend Spielraum fir die Ver-
formung des Schleifkontakts 12 verbleibt.

[0074] Die seitlichen Enden der Stege 13 weisen eine
Kufenbogenform 19 auf, welche im wesentlichen kom-
plementér zur Abwinklung 11 der Langsenden des
Schleif-kontakts 12 ist.

[0075] Weiterhin besitzt das zweiteilige Tragteil oder
Tragelement an seinen Stirn-seiten Rastnasen 20 zur
formschlissigen Verbindung mitdem Schleifkontakt, wo-
beidie Enden des Schleifkontakts 12 passende Rastaus-
nehmungen 21 aufweisen.

[0076] Die umgebogenen Endabschnitte 9 des Halte-
bigels 10 stehen in elektrischer Verbindung mit der In-
nenoberflache des Schleifkontakts 12.

[0077] Wieaus Fig. 3 ersichtlichist, sind an den Langs-
unterseiten der Stege 13 jeweils Fihrungskanten 22 fur
den Schleifkontakt 12 ausgebildet.

[0078] Analog dem ersten Ausfihrungsbeispiel und
unter Beachtung der Fig. 5 ist der als Stanzbiegeteil aus-
gefuhrte Halteblgel 10 ebenfalls mit Laschen 7 verse-
hen, um das Befestigungsplatichen 3 formschliissig zu
halten, indem die Laschen 7 das Befestigungsplattchen
3 im Ergebnis eines Biege- oder Crimpschritts halten.
[0079] Der Stromabnehmer ist mittels einer Schraube
23 an der nicht gezeigten Modelltriebfahrzeug-Untersei-
te bzw. an einem Anlenkungsteil (siehe Fig. 8 und 9)
befestigbar, wobei hierfiir die Schraube 23 durch eine
Ausnehmung bzw. Bohrung im Befestigungsplattchen
eingesetzt wird.

[0080] Mit Hilfe der Fig. 6 und 7, die eine perspektivi-
sche Darstellung einer Stromabnehmeranordnung zei-
gen, soll die Wirkung der Federklammer 27 als Trans-
portsicherung erlautert werden.

[0081] Die dort gezeigte Stromabnehmeranordnung
besteht aus den Grundbaugruppen Tragelement 8, Hal-
tebiigel 2, Schleifkontakt 1 und Befestigungsplattchen 3
sowie einer Schraube 23 oder einem entsprechenden
Befestigungsbolzen.

[0082] Seitlich vom Haltebligel-Mittenbereich er-
streckt sich ausgehend vom Befestigungsplattchen 3 in
Richtung des Schleifkontakts 1 eine Federklammer 27,
die eine im wesentlichen S-Bogenform aufweist.

[0083] Bei der Darstellung nach Fig. 6 umgreift das
untere Ende der S-bogenférmigen Federklammer 27 den
entsprechenden Abschnitt des Schleifkontakts und des
Tragelements 8. Bei einer konkreten Ausfihrungsform
betragt in diesem Fall die Hohe der gesamten Stromab-
nehmeranordnung nur noch etwa 3,5 mm im Vergleich
zum Arbeitszustand bei geldster Federklammer von etwa
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8,5 mm. Mit Hilfe der Federklammer-Transportsicherung
sind Beschadigungen ausgeschlossen. Durch leichtes
seitliches Abbiegen der unteren Enden der Federklam-
mer 27 kann vom Kunden die Transportsicherung geltst
und der Stromabnehmer in seine Arbeitsstellung lber-
fuhrt werden (siehe Fig. 7).

[0084] Bevorzugtsind zwei Federklammern 27 seitlich
gegeniberliegend ausgebildet und an dem metallischen
Haltebligel 2 angeformt. Haltebligel 2 und Federklammer
27 kénnen im vorgenannten Sinne aus einem einstucki-
gen Metall-Stanz/Biegeteil bestehen.

[0085] Die Léange der Federklammer 27 ist, wie dies
aus der Darstellung nach Fig. 7 deutlich wird, kirzer als
der lichte Abstand zwischen Haltebligel-Mittenbereich
und Schleifkontakt 1 im Arbeitszustand der Stromabneh-
meranordnung, so dass die gewlinschte federnde Bewe-
gung im Betrieb der Stromabnehmeranordnung keinen
Einschrankungen unterliegt. Wie in der Fig. 7 ersichtlich,
kann die jeweilige Auflenseite des Tragelements bzw.
der FUhrungskante als Schragflache oder Fase 36 aus-
gebildet sein.

[0086] In bestimmten Fallen hat es sich beim Betrieb
eines Fahrzeugs bei dem Uberfahren von Kurven oder
Weichen im Abzweig gezeigt, dass bei Fahrzeugen mit
langem Achsstand und starrem Rahmen ohne Drehge-
stelle der Stromabnehmer-Schleifer zu einem Kurz-
schluss zwischen den kontaktierten Punktkontakten und
der eingeschwenkten Weichenzunge fihrt.

[0087] Umdies zuvermeiden, istein spezielles Anlen-
kungsteil gemal den Darstellungen nach Fig. 8 bis 12
vorgesehen.

[0088] Das Anlenkungsteil 28, welches z.B. aus einem
Kunststoff-Spritzgussmaterial besteht, ist am Rahmen
29 des Modelltriebfahrzeugs 30 bezogen auf die Bewe-
gungsrichtung des Fahrzeugs 30 geflihrt seitlich ver-
schwenk- oder verdrehbar.

[0089] Um die gewlinschte seitliche Verschwenkbe-
wegung entsprechend der Position des Fahrzeugs zu
bewirken, ist bevorzugt mittig an der Achse 31 eines Rad-
satzes 32 des Fahrzeugs 30 ein scheibenférmiger Mit-
nehmer 33 angebracht. Dieser Mithehmer 33 folgt bei
seitlicher Verschiebebewegung des jeweiligen Radsat-
zes 32 dieser (siehe Fig. 8).

[0090] Mit Hilfe einer Flhrungsfingeranordnung 34
kann die seitliche Bewegung des Mitnehmers 33 auf das
Anlenkungsteil 28 Gbertragen werden.

[0091] Das Anlenkungsteil 28 ist an seiner der Fih-
rungsfingeranordnung 34 gegeniiberliegenden Seite mit
dem Rahmen 29 des Modelltriebfahrzeugs 30 Uber ein
bolzenférmiges Gelenk 35 verbunden.

[0092] Das bolzenférmige Gelenk 35 kann z.B. durch
eine Schraube gebildet werden.

[0093] Mit Hilfe einer Ausformung im Anlenkungsteil
28 ist das Befestigungsplattchen 3 der Stromabnehmer-
anordnung passgenau fixierbar, wobei zusatzlich eine
Befestigung mit Hilfe der Schraube 23 (siehe z.B. Fig. 6
oder 7) vorgenommen wird.

[0094] Fig. 9 zeigt die Anordnung des Stromabneh-
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mers auf dem Anlenkungsteil 28 mit deutlich erkennbarer
Schwenkbewegung, und zwar folgend der seitlichen Ver-
schiebung des Radsatzes 32, wie sie beispielsweise
beim Uberfahren einer Weiche dann auftritt, wenn ein
Fahrzeug mit langem Achsstand ohne Drehgestelle ein-
gesetzt wird.

[0095] Die zweite Ausfihrungsform des Anlenkungs-
teils 28 gemaf den Darstellungen nach den Fig. 10 bis
12 geht von einem am Modellfahrzeug drehbeweglich
angeordneten Vorlaufer-Radsatz 37 aus. Dieser Rad-
satz 37 besitzt an seinem zum Schleifkontakt 1 gerich-
teten Ende einen Fortsatz 38 mit Nut 39. In die Nut 39
greift ein Zapfen 40 ein, der am Anlenkungsteil 28 befe-
stigt oder einstiickig mit diesem ausgebildet ist.

[0096] Das Anlenkungsteil 28, das die Stromabneh-
meranordnung mit Schleifkontakt fihrt, verflgt Uber
Langlécher 41, die im Wesentlichen senkrecht zur Fahr-
zeuglangsachse verlaufen. Schrauben oder Bolzen 42
sichern das Anlenkungsteil und bilden einen Verschie-
beanschlag.

[0097] Mit dem Ausschwenken des Fortsatzes 38 am
Radsatz 37 erfolgt eine Bewegungsiibertragung auf das
Anlenkungsteil 28 unter Mithahme der Stromabnehmer-
anordnung. Kurzschliisse beim Uberfahren von kriti-
schen Abschnitten, z.B. von Weichen, konnen sicher ver-
mieden werden.

[0098] Bezugszeichenliste

[0099] 1 Schleifkontakt

[0100] 2 Haltebugel

[0101] 3 Befestigungsplattchen
[0102] 4 Schlaufenform

[0103] 5 fingerartige Vorspriinge
[0104] 6 Kufe

[0105] 7 Lasche

[0106] 8 Tragelement

[0107] 9 umgebogene Endabschnitte
[0108] 10 Haltebligel der zweiten Ausfiihrungsform
[0109] 11 abgewinkeltes Langsende
[0110] 12 Schleifkontaktderzweiten Ausfiihrungsform
[0111] 13 Steg

[0112] 14 bolzenartige Ausformung
[0113] 15 Bohrung

[0114] 16 Snap-in-Teil

[0115] 17 Fihrungsstift

[0116] 18 Ricksprung

[0117] 19 Kufenbogenform

[0118] 20 Rastnase

[0119] 21 Rastausnehmung

[0120] 22 Fuhrungskante

[0121] 23 Schraube

[0122] 24 Isolierkappe

[0123] 25 Endabschnitt

[0124] 26 Steckverbinder (Vater/Mutter-Anordnung)
[0125] 27 Federklammer

[0126] 28 Anlenkungsteil

[0127] 29 Rahmen

[0128] 30 Fahrzeug

[0129] 31 Achse
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[0130] 32 Radsatz

[0131] 33 Mitnehmer

[0132] 34 Fihrungsfingeranordnung
[0133] 35 Gelenk

[0134] 36 Schragflache

[0135] 37 Vorlaufer-Radsatz

[0136] 38 Fortsatz

[0137] 39 Nut

[0138] 40 Zapfen

[0139] 41 Langloch

[0140] 42 Schraube / Bolzen
Patentanspriiche

1. Stromabnehmeranordnung flr elektrisch betriebe-

ne, gleisgefiihrte Modelltriebfahrzeuge, umfassend
einen in Langsrichtung des Fahrzeugs verlaufen-
den, streifenférmigen, an den Langsenden des Fahr-
zeugs jeweils abgewinkelten Schleifkontakt (1) mit
einer ersten Elastizitat sowie einen mit dem Schleif-
kontakt (1) auf seiner gleisabgewandten Seite in
elektrischer Verbindung bestehenden Haltebtgel
(2), welcher eine zweite Elastizitat aufweist, wobei
Haltebligel (2) und Schleifkontakt (1) eine Relativ-
bewegung zueinander ausfihren kénnen, und mit
einem Befestigungsplattchen (3), welches mit dem
Haltebligel (2) verbunden ist,

dadurch gekennzeichnet, dass

die Langsendenabwinklung des Schleifkontakts je-
weils eine Schlaufenform (4) aufweist, wobei die zu-
einander weisenden Schlaufenenden zwei fingerar-
tige, beabstandete Vorspriinge (5) zur Fiihrung der
Enden des Haltebligels (2) besitzen, der Halteblgel
(2) in seinem Mittenbereich angeformte Laschen (7)
besitzt, welche durch Biegen oder Crimpen das Be-
festigungsplattchen (3) fixieren, weiterhin vom Hal-
tebugel-Mittenbereich aus sich mindestens eine Fe-
derklammer (27) in Richtung des Schleifkontakts (1)
erstreckend anordenbar ist, um Haltebtgel (2) und
Schleifkontakt (1) transportgesichert aneinander zu
fixieren, wobei die Lange der Federklammer (27)
kirzer als der Abstand zwischen Haltebiigel-Mitten-
bereich und Schleifkontakt (1) im Arbeitszustand der
Stromabnehmeranordnung ist.

Stromabnehmeranordnung nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, dass

die Federklammer (27) am Haltebuigel (2) angeformt
ist.

Stromabnehmeranordnung nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, dass

die Federklammer (27) mit dem Befestigungsplatt-
chen (3) verbunden ist.

Stromabnehmeranordnung nach einem der voran-
gegangenen Anspriiche,
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10.

11.

12.

13.

dadurch gekennzeichnet, dass
die Federklammer (27) eine S-Bogenform aufweist.

Stromabnehmeranordnung nach einem der voran-
gegangenen Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, dass

durch Aufbiegen der Federklammer (27) die Trans-
portsicherung I6sbar ist.

Stromabnehmeranordnung nach einem der voran-
gegangenen Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, dass

beidseitig und gegenuberliegend im Haltebligel-Mit-
tenbereich zwei Federklammern (27) vorgesehen
sind.

Stromabnehmeranordnung nach Anspruch 2 und/
oder einem der Anspriiche 4 bis 6,

dadurch gekennzeichnet, dass

die Federklammer (27) mit dem Haltebligel (2) ver-
bunden durch Stanzen und Biegen einstiickig aus-
gefihrt ist.

Stromabnehmeranordnung nach einem der voran-
gegangenen Anspriche,

dadurch gekennzeichnet, dass

die Enden des Halteblgels (2) eine Kufenform auf-
weisen.

Stromabnehmeranordnung nach einem der voran-
gegangenen Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, dass

die fingerartigen Vorspriinge (5) zur Innenflache des
Schleifkontakts (1) gerichtet sind.

Stromabnehmeranordnung nach einem der voran-
gegangenen Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, dass

der Schleifkontakt (1) tber seine Langserstreckung
eine ohne aufiere Krafteinwirkung bestehende kon-
vexe Form aufweist.

Stromabnehmeranordnung nach einem der voran-
gegangenen Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, dass

die erste Elastizitat geringer als die zweite Elastizitat
ist.

Stromabnehmeranordnung nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, dass

ein in Langsrichtung trennbares, zweiteiliges Trag-
element (8) vorgesehen ist, welches einerseits um-
gebogene Endabschnitte (9) des Haltebligels (2)
und andererseits die abgewinkelten Langsenden
(11) des Schleifkontakts (1) mindestens formschliis-
sig aufnimmt.

Stromabnehmeranordnung nach Anspruch 12,
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20.
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dadurch gekennzeichnet, dass

das Tragelement (8) aus zwei komplementaren, mit
Verbindungsmitteln versehenen Stegen (13) zu-
sammengesetzt ist, wobei senkrecht zu ihrer Langs-
ausdehnung die Stege (13) an ihren gegeniberlie-
genden Enden einen Fihrungsstift (17) aufweisen,
welcher jeweils von einem umgebogenen Endab-
schnitt (9) des Halteblgels (2) umgriffen wird.

Stromabnehmeranordnung nach Anspruch 13,
dadurch gekennzeichnet, dass

die Verbindungsmittel als Snap-in-Rastverbindung
(16) ausgefiihrt sind.

Stromabnehmeranordnung nach einem der Anspru-
che 12 bis 14,

dadurch gekennzeichnet, dass

das Tragelement (8) an seinen Stirnunterseiten eine
Kufenbogenform (19) aufweist, welche komplemen-
tar zu Abwinklung der Langsenden (11) des Schleif-
kontakts (1) ist.

Stromabnehmeranordnung nach Anspruch 15,
dadurch gekennzeichnet, dass

das Tragelement (8) an seinen Stirnseiten Rastna-
sen (20) zur formschlissigen Verbindung mit dem
Schleifkontakt (1) besitzt, wobei die Enden des
Schleifkontakts (1) komplementdre Rastausneh-
mungen (21) aufweisen.

Stromabnehmeranordnung nach einem der Anspru-
che 12 bis 16,

dadurch gekennzeichnet, dass

die umgebogenen Endabschnitte des Halteblgels
(2) in elektrischer Verbindung mit der Innenoberfla-
che des Schleifkontakts (1) stehen.

Stromabnehmeranordnung nach einem der Anspri-
che 13 bis 17,

dadurch gekennzeichnet, dass

an den Langsunterseiten der Stege (13) eine Fih-
rungskante (22) fiir den Schleifkontakt (1) ausgebil-
det ist und die Langenaulenseiten eine Schragfla-
che oder Fase (36) aufweisen.

Stromabnehmeranordnung nach einem der Anspru-
che 1 bis 11,

dadurch gekennzeichnet, dass

seitlich des Schleifkontakts (1) jeweils eine Isolier-
kappe (24) befindlich ist, um Kurzschlisse mit
Fremdpotential fihrenden Gleisabschnitten insbe-
sondere bei Kurvenfahrt zu vermeiden.

Stromabnehmeranordnung nach Anspruch 19,
dadurch gekennzeichnet, dass

die Isolierkappe (24) zweiteilig ausgebildet ist und
eine langgestreckte Form aufweist, die im wesentli-
chen der freien Lange des Schleifkontakts (1) ent-
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21.

22,

23.

24,

25.

26.

14

spricht, wobei Endabschnitte (25) der jeweiligen Iso-
lierkappe (24) Mittel zum Befestigen und Verbinden
(26) der Isolierkappen aufweisen sowie die Langs-
auRenseiten der Isolierkappen Schragflachen besit-
zen.

Stromabnehmeranordnung nach einem der voran-
gegangenen Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, dass

das Befestigungsplattchen (3) mit einem am Modell-
triebfahrzeug (30) befindlichen Anlenkungsteil (28)
verbunden und das Anlenkungsteil (28) bezogen auf
die Bewegungsrichtung des Fahrzeugs (30) gefiihrt
seitlich verschwenkbar ist.

Stromabnehmeranordnung nach Anspruch 21,
dadurch gekennzeichnet, dass

zur seitlichen Fiihrung des Anlenkungsteils (28) und
der mit diesem verbundenen Stromabnehmer-Ge-
samtanordnung an der Achse (31) eines Radsatzes
(32) des Triebfahrzeugs (30) ein scheibenférmiger
Mitnehmer (33) vorgesehen ist, welcher bei seitli-
cher Radsatzbewegung diese auf eine Fiihrungsfin-
geranordnung (34) Ubertragt, welche wiederum mit
dem Anlenkungsteil (28) in Wirkverbindung steht
oder Bestandteil dieses Anlenkungsteils (28) ist.

Stromabnehmeranordnung nach Anspruch 22,
dadurch gekennzeichnet, dass

das Anlenkungsteil (28) an seiner der Fuhrungsfin-
geranordnung (34) gegenlberliegenden Seite mit
dem Rahmen (29) des Modelltriebfahrzeugs (30)
Uber ein bolzenférmiges Gelenk (35) verbunden ist.

Stromabnehmeranordnung nach einem der voran-
gegangenen Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, dass

das Befestigungsplattchen (3) bezogen auf die Lan-
ge der Gesamtanordnung auf3erhalb des Mittenbe-
reichs dieser angeordnet ist.

Stromabnehmeranordnung nach einem der voran-
gegangenen Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, dass

der Schleifkontakt (1) ausgehend von seinen gegen-
Uberliegenden Endabschnitten eine zur Mitte hin ge-
richtete Verjlingung aufweist.

Stromabnehmeranordnung nach Anspruch 21,
dadurch gekennzeichnet, dass

am Anlenkungsteil (28) ein Zapfen (40) befindlich
ist, der in eine Nut (39) eines Fortsatzes (38) ein-
greift, wobei der Fortsatz mit einem Vorlaufer-Rad-
satz (37) in Verbindung steht derart, dass bei einer
Verschwenk- oder Drehbewegung des Vorlaufer-
Radsatzes (37) mit Ausschwenken des Fortsatzes
(38) eine Bewegungsubertragung auf das Anlen-
kungsteil (28) unter Mithahme der Stromabnehmer-
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anordnung resultiert.

Anlenkung fiir eine Stromabnehmeranordnung ge-
mafRk einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 26,
dadurch gekennzeichnet, dass

die Anlenkung bezogen auf die Bewegungsrichtung
des Fahrzeugs (30) geflhrt seitlich verschwenkbar
oder beweglich ist, wobei hierfur ein Anlenkungsteil
(28) vorgesehen ist und ausgehend von einer Ver-
schwenk-oder Verschiebebewegung eines Radsat-
zes mindestens ein Teil dieser Verschwenk- oder
Verschiebungsbewegungskomponente auf das An-
lenkungsteil (28), dieses ebenfalls verschiebend,
Ubertragen wird.
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Figur 1
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Figur 1g

Figur 2

11



EP 1 844 829 A2

Figur 3
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Figur 8
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