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Beschreibung
Technisches Gebiet

[0001] Die Erfindung betrifft einen Transportwagen mit
lenkbaren Rollen. Derartige Transportwagen werden von
Einkaufsmarkten den Kunden fiir die Benutzung inner-
halb eines zulassigen Bereichs zur Verfiigung gestellit.

Stand der Technik

[0002] Um zu verhindern, dass ein Transportwagen
auch aullerhalb dieses Bereiches verwendet werden
kann kommen sogenannte Wegfahrsperren zum Ein-
satz. Bei bekannten Wegfahrsperren wird die Wegfahr-
sperre durch magnetische Kréfte aktiviert.

[0003] An der Grenze des zuldssigen Bereichs befin-
det sich bodennah eine magnetische Zone. Beim Uber-
fahren der magnetischen Zone wird durch magnetische
Krafte eine Mechanik betatigt, welche dann schliefend-
lich die Wegfahrsperre aktiviert.

[0004] Beidenbekannten Wegfahrsperren istes nétig,
dass diese mit speziellen Werkzeugen und/oder Vorrich-
tungen wieder deaktiviert werden missen.

[0005] Aus der Gattungsbildenden WO 97/37883 ist
eine Wegfahrsperre bekannt, die im deaktivierten Zu-
stand durch ein Magnetfeld aktivierbar ist.

Offenbarung der Erfindung
Technische Aufgabe

[0006] Es ist Aufgabe der Erfindung, das wechselwei-
se Aktivieren und wieder Deaktivieren der Wegfahrsper-
re einfach, zuverlassig und kostenglinstig zu realisieren,
ohne dass spezielle Werkzeuge und/oder Vorrichtungen
nétig sind.

Technische Lésung

[0007] Die erfindungsgemafe Losung sieht vor, dass

- durch die gleiche Mechanik, welche fir die Aktivie-
rung verwendet wird auch die Deaktivierung wieder
vorgenommen wird,

- das Aktivieren und Deaktivieren der Wegfahrsperre
durch das Uberfahren einer magnetischen Zone er-
folgt und

- dieBewegungsablaufe der Mechanik zum Aktivieren
und Deaktivieren im wesentlichen gleich sind.

[0008] Die Mechanik der Wegfahrsperre verbleibt -
nachdem sie durch ein temporar wirkendes Magnetfeld
ausgeldst wurde - permanent im aktivierten, d.h. das
Wegfahren des Transportwagen hindernden Zustand,
bis ein erneutes, temporar auftretendes Magnetfeld ei-
nen neuen Bewegungsablauf in Gang setzt und darauf-
hin die Mechanik in den deaktivierten Zustand gelangt,
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und ein freies Bewegen des Transportwagens wieder
moglich ist.

[0009] Es hat sich gezeigt, dass Kunden, wenn sie ei-
nen Einkaufswagen - der sich aufRerhalb des zulédssigen
Bereichs befindet und dessen Wegfahrsperre daher ak-
tiviert ist - wieder zurlck in den zulassigen Bereich brin-
gen den Einkaufswagen oftmals einseitig anheben. Hier-
durch wirken die von der magnetischen Zone ausgehen-
den Krafte nur vermindert stark auf die Wegfahrsperre.
[0010] In einer Weiterbildung der Erfindung ist die Me-
chanik daher so ausgebildet, dass zum Deaktivieren der
Wegfahrsperre ein geringeres Magnetfeld ausreicht als
zum Aktivieren.

Vorteilhafte Wirkungen

[0011] Durch die erfindungsgemale Losung, fur das
Aktivieren und Deaktivieren im wesentlichen die gleichen
mechanischen Komponenten zu verwenden wird vorteil-
haft die Anzahl der verwendeten Komponenten gering
gehalten und durch die Tatsache, dass das Deaktivieren
durch geringere Magnetfelder erfolgt als das Aktivieren
ist vorteilhaft gewahrleistet, dass die Wegfahrsperre an
den Transportwagen, die mit aktivierten Wegfahrsperre
zurlick in den zuldssigen Bereich gebracht werden zu-
verlassig wieder deaktiviert wird auch wenn der Einkaufs-
wagen einseitig angehoben wird.

Kurze Beschreibung der Zeichnungen

[0012] Nachfolgend ist die Erfindung anhand von 6 Fi-
guren naher erlautert.

[0013] Die Figur 1 zeigt eine Wegfahrsperre 1 in akti-
viertem Zustand.

[0014] Durch eine hier nicht gezeigte, durch magneti-
sche Kréfte hervorgerufene Bewegung eines in dieser
Darstellung nicht sichtbaren Hebels konnte die Kugel 2
aus einer Ausgangslage in die hier gezeigte Position rol-
len.

[0015] Durch einen Mitnehmer 3, der mit dem rollen-
den Rad 4 gekoppeltist, wurde die Kugel 2 an eine Kante
5 derWippe 6 gedriickt und hatdiese Wippe 6 in Richtung
des Pfeiles P bewegt.

[0016] Eine Haltenase 7 der Wippe 6 ist in einer Ras-
tung 8 eingerastet und halt die Wippe 6 in der gezeigten
Position.

[0017] Die Bewegung der Wippe 6 hat dazugefihrt,
dass die Feder 9 komprimiert wurde und einen Schlitten
10 bewegt. An dessen, der Feder 9 gegenuberliegenden
Seite ist eine Verzahnung 11 vorhanden, die nun in Ein-
griff mit einer konzentrisch um die Lenkachse 12 ange-
ordneten Verzahnung 13 gekommen ist.

[0018] DieVerzahnungen 11 und 13 sind so ausgelegt,
dassdie Verzahnung eine Veréanderung des Lenkwinkels
nur in einer Richtung erlaubt und dies auch nur solange,
bis ein Endanschlag 15 in Kontakt mit dem Schlitten 10
kommt.

[0019] Ab diesem Zeitpunkt ist der Lenkwinkel in einer
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schragen Position fixiert.

[0020] Die Verzahnungen 11 und 13 wirken wie eine
Ratsche zusammen und bei zunehmender Anderung
des Lenkwinkels wird der Schlitten 10 etwas zuriick in
Richtung der Feder 7 geschoben, um dann wieder in
Richtung der Verzahnung 13 in nachste Verzahnung zu
rasten.

[0021] Aufgrund des Abstandes d zwischen Lenkach-
se und Aufstandsflache des Rades 4 ergibt sich ein He-
bel. Die zur oben beschriebenen Ratschenbewegung er-
forderliche Kraft entsteht wenn sich der Lenkwinkel auf-
grund einer gewollten oder ungewollten Richtungsande-
rung des Transportwagens ebenfalls andert.

[0022] Die Kugel 2 wurde, nachdem sie die Wippe 6
in die gezeigte Position gebracht hatte von dem Mitneh-
mer 3 durch den Kanal 16 hindurch wieder in die Aus-
gangslage gebracht.

[0023] In dieser Ausgangslage verbleibt die Kugel 2
dann solange, bis der oben erwahnte Hebel erneut durch
magnetisch hervorgerufene Krafte bewegt wurde und es
dadurch der Kugel 2 méglich war wieder in die Position
zu rollen, in welcher sie vom Mitnehmer 3 ergriffen wer-
den kann.

[0024] Sobald die Kugel 2 von dem mit dem Rad 4
gekoppelten Mitnehmer 3 erfasst wird, driickt sie erneut
gegen die Kante 5 der Wippe 6 und bewegt diese in Rich-
tung Pfeil P.

[0025] Die Haltenase 7 schnappt hierdurch aus der
Rastung 8. Die Kugel 2 wird durch den Kanal hindurch
wieder in die Ausgangslage gebracht.

[0026] Die Ausgestaltung von Haltenase 7 und Ras-
tung 8 ist so gewahlt, dass nun die Wippe 6 soweit ent-
gegen der Richtung von Pfeil P schwenkt, bis die Halte-
nase 7 in einer Rastung 8a Halt findet.

[0027] Durch dieses Verschwenken wird auch der
Schlitten 10 zurtickgezogen und die Verzahnungen 11
und 13 befinden sich nicht mehr im gegenseitigen Ein-
griff. Das Rad 4 ist wieder frei um die Lenkachse 12 dreh-
bar, die Wegfahrsperre ist deaktiviert.

[0028] Im Gehause der Wegfahrsperre 1 befindet sich
ein Sichtfenster S. Durch dieses Sichtfenster hindurch
kann man feststellen, ob sich der Schlitten in einer Po-
sition befindet, in der die Verzahnungen 11 und 13 in
gegenseitigem Eingriff stehen.

[0029] Die Figur 2 zeigt die aus Figur 1 bekannte Weg-
fahrsperre von der gegeniiberliegenden Seite. Die zwei
bewegliche Hebel 17 und 18 sind zwei Ausléseelemente.
[0030] In dieser Ansicht ist der durch magnetische
Krafte bewegbare Hebel 17 deutlich sichtbar. Der Hebel
17 ist drehbar um eine Achse A und umfasst einen He-
belarm 17a und 17b. Am Ende des Hebelarms 17b be-
findet sich eine Sperre 17c, welche die Kugel 2 daran
hindert in den Kanal 16 zu rollen. Am Ende des Hebel-
arms 17a befindet sich ein Eisenteil 17d.

[0031] Uber eine nicht gezeigte Verzahnung steht ein
weiterer Hebel 18 mit dem Hebel 17 in Wirkverbindung.
Der Hebel 18 befindet sich in dieser Ansicht hauptsach-
lich hinter dem Hebel 17 lediglich ein am Ende des He-

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

bels 18 angebrachter Magnet 19 ist sichtbar.

[0032] Die Figur 3 zeigt die Wegfahrsperre, wenn sie
sich im Einflussbereich eines in der Fahrbahn eingelas-
senen Magneten 20 befindet.

[0033] Der Magnet 20 bt auf den Magneten 19 eine
Kraft aus, die dazu fiihrt, dass sich der Hebel 18 um die
Achse 18adreht. Uber die Verzahnung 21 wird der Hebel
17 ebenfalls geschwenkt. Die Sperre 17c gibt die Kugel
2 frei, die dann in den Kanal 16 rollt.

[0034] Wenn sich das Rad weiter dreht, wird - wie bei
der Figur 1 bereits ausfiihrlich beschrieben- durch die
Kugel 2 und durch den Mitnehmer 3 die Wippe 6 bewegt.
[0035] Die Figur 4 zeigt eine Weiterbildung der Erfin-
dung. Die Wegfahrsperre befindet sich im deaktivierten
Zustand und ist gerade in den Einflussbereich des Ma-
gneten 22 gekommen. An der Wippe 7 befindet sich ein
Hebel 7a, an dessen Ende ein Magnet 7b befestigt ist.
[0036] DerMagnet22 hatein schwacheres Magnetfeld
als der aus der Figur 3 bekannte Magnet 20. Die Kraft
des schwéacheren Magneten 22 erzeugt lediglich eine ge-
ringe Wirkung auf den Magneten 19 und daraus lediglich
eine leichte Auslenkung der Hebel 17 und 18, die Sperre
17 c gibt die Kugel 2 daher nicht frei.

[0037] Der Magnet 7b ist so weit vom Magneten 19
entfernt, dass keine Kréfte entstehen, welche ein starke-
res Schwenken der Hebel 17 und 18 bewirken.

[0038] Wenn die Wegfahrsperre den Magneten 22
passiert dndert sich nichts am Zustand der Wegfahrsper-
re.

[0039] Die Figuren 5 und 6 zeigen die aus Figur 4 be-
kannte Weiterbildung der Wegfahrsperre im aktivierten
Zustand.

[0040] Im aktivierten Zustand der Wegfahrsperre be-
findet sich der Magnet 7b an einer anderen Position in-
nerhalb der Wegfahrsperre.

[0041] DurchdenMagneten 22 wird wiederumnureine
leichte Auslenkung der Hebel 17 und 18 erzeugt, der
Magnet 7b ist jedoch so nahe am Magneten 19, dass der
Magnet 19 weiter bewegt wird.

[0042] Hierdurch ergibtsich eine so starke Auslenkung
der Hebel 17 und 18, dass die Sperre 17 ¢ die Kugel 2
freigibt.

[0043] Die Eigenschaft der erfindungsgemaflen Weg-
fahrsperre auf ein schwéacheres Magnetfeld selektiv mit
einer Deaktivierung zu reagieren kann in verschiedener
Weise vorteilhaft ausgenutzt werden.

[0044] Soistes mdglich, innerhalb des zulassigen Be-
reichs magnetische Zonen mit geringer Intensitat anzu-
bringen, bei deren Uberfahren eine Wegfahrsperre, die
noch aktiviert ist deaktiviert wird.

[0045] Eine solche magnetische Zone geringer Inten-
sitat ist beispielsweise vorteilhaft im Bereich der Sam-
melstellen von Einkaufswagen anzuordnen, um sicher-
zustellen, dass alle Einkaufswagen die der Sammelstelle
entnommen werden diese Zone passieren und somit ei-
ne eventuell noch aktivierte Wegfahrsperre deaktiviert
wird.

[0046] Wenn eine solche schwach magnetische Zone
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innerhalb des zulassigen Bereichs aber in relativer Nahe
zu der Zone mit starkem magnetischem Feld liegt, wel-
che die Grenze zumunzuldssigen Bereich markiert, dann
kann man mit dieser schwachen Zone die Wegfahrsper-
ren derjenigen Transportwagen, welche aus dem unzu-
lassigen Bereich zuriick in den zuldssigen Bereich ge-
bracht werden noch zuverldssiger deaktivieren:

[0047] Durch die stark magnetische Zone werden
grundsatzlich alle aktivierten Wegfahrsperren deakti-
viert. Wenn dann aber aus irgend einem Grund eine der
Wegfahrsperren nach dem Passieren der stark magne-
tischen Zone doch noch nicht deaktiviert sein sollte, so
erfolgt deren Deaktivierung beim Uberfahren der
schwach magnetischen Zone.

[0048] Da eine aktivierte Wegfahrsperre durch ein
schwacheres Magnetfeld deaktiviert werden kann, wird
die Wegfahrsperre oft auch dann deaktiviert, wenn ein
von Auflen zuriickgebrachter, einseitig angehobener
Einkaufswagen die Grenze zum zulassigen Bereich und
somit die Zone mit starkem magnetischen Feld passiert.

Patentanspriiche

1. Anordnung, umfassend eine bodennahe magneti-
sche Zone und eine Wegfahrsperre, wobei ein von
auflen auf die Wegfahrsperre (1) einwirkendes Ma-
gnetfeld Krafte auf Betatigungselemente (2,3,5,6) im
Inneren der Wegfahrsperre (1) ausiibt, wobeidie von
diesem Magnetfeld hervorgerufenen Kréfte bei einer
deaktivierten Wegfahrsperre (1) bewirken, dass die
Wegfahrsperre (1) den aktivierten Zustand ein-
nimmt,
dadurch gekennzeichnet,

- dass von diesem Magnetfeld hervorgerufene
Krafte bei einer aktivierten Wegfahrsperre (1)
bewirken, dass die Wegfahrsperre (1) den deak-
tivierten Zustand einnimmt,

- dass bewegliche Ausléseelemente (17,18)
vorgesehen sind, welche durch die von diesem
Magnetfeld hervorgerufenen Krafte in eine Aus-
I6seposition bewegbar sind

- dass mechanische Betatigungselemente
(2,3,5,6) vorgesehen sind, welche mitdem Aus-
|6seelement zusammenwirken,

- dass durch die gleichen mechanischen Beta-
tigungselemente (2,3,5,6) wechselweise die Ak-
tivierung und auch die Deaktivierung der Weg-
fahrsperre (1) vornehmbar ist,

- dass die Bewegungsablaufe des Auslése Ele-
ments und der mechanischen Betatigungsele-
mente (2,3,5,6) zum Aktivieren und Deaktivie-
ren der Wegfahrsperre (1) im Wesentlichen
gleich sind,

- dass eine Halte-Mechanik (7,8) vorgesehen
ist, die durch die Betatigungselemente (2,3,5,6)
in einen aktivierten Zustand versetzbar ist und
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im aktivierten Zustand in einer ersten Position
verbleibt und

- dass die Halte-Mechanik (7.8) bei erneutem
Einwirken der Betatigung durch die Betati-
gungselemente (2,3,5,6) deaktivierbar ist und
die Halte-Mechanik (7,8) im deaktivierten Zu-
stand in einer zweiten Position verbleibt.

2. Wegfahrsperre nach Anspruch 1
dadurch gekennzeichnet, dass
die Wegfahrsperre so ausgebildet sind, dass im ak-
tivierten Zustand der Wegfahrsperre ein von aufien
wirkendes Magnetfeld, welches geringer ist als das
zum Aktivieren bendtigte Magnetfeld ausreicht, um
die Wegfahrsperre in den deaktivierten Zustand zu
versetzen.

3. Wegfahrsperre nach Anspruch 2
dadurch gekennzeichnet, dass
die Wegfahrsperre einen Magneten (7b) enthalt, der
bei aktivierter Wegfahrsperre eine Position ein-
nimmt, in welcher sein Magnetfeld auf die Auslése
Elemente (17,18) einwirkt und dieses Magnetfeld
das von auflRen wirkende Magnetfeld dergestalt un-
terstiitzt, dass das Auslése Element (17,18) die Aus-
I16se Position einnimmt.

Claims

1. Arrangement comprising a near-floor magnetic zone
and an immobilizer, wherein a magnetic field acting
on the immobilizer (1) from outside applies forces to
actuating elements (2, 3, 5, 6) in the interior of the
immobilizer (1), wherein in the case of a deactivated
immobilizer (1), the forces caused by this magnetic
field have the effect that the immobilizer (1) adopts
the activated state,
characterized in

- that in the case of an activated immobilizer (1),
forces caused by this magnetic field have the
effect that the immobilizer (1) adopts the deac-
tivated state,

- that movable initiation elements (17, 18) are
provided which can be moved by the forces
caused by this magnetic field into an initiating
position,

- that mechanical actuating elements (2, 3, 5,
6) are provided which cooperate with the initia-
tion element,

- that the activation and also the deactivation of
the immobilizer (1) can be performed alternately
by the same mechanical actuating elements (2,
3,5, 6),

- that the movement sequences of the initiation
elements and the mechanical actuating ele-
ments (2, 3, 5, 6) for activating and deactivating
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the immobilizer (1) are substantially the same,
- that a holding mechanism (7, 8) is provided
which can be moved into an activated state by
the actuating elements (2, 3, 5, 6) and remains
in the activated state in a first position and

- that the holding mechanism (7, 8) can be de-
activated by the actuating elements (2, 3, 5, 6)
in the case of a renewed action of the actuation
and the holding mechanism (7, 8) remainsin the
deactivated state in a second position.

The immobilizer according to claim 1,
characterized in that

the immobilizer is configured so that in the activated
state of the immobilizer, an externally acting mag-
netic field which is smaller than the magnetic field
required for activation is sufficient to move the im-
mobilizer into the deactivated state.

The immobilizer according to claim 2,
characterized in that

the immobilizer contains a magnet (7b) which, when
the immobilizer is activated, adopts a position in
which its magnetic field acts on the initiation ele-
ments (17, 18) and this magnetic field assists the
externally acting magnetic field in such a manner
that the initiation element (17, 18) adopts the initiat-
ing position.

Revendications

Agencement comportant une zone magnétique pro-
che du sol etun dispositif d’immobilisation, un champ
magnétique agissant par I'extérieur sur le dispositif
d'immobilisation (1) exercant des forces sur des élé-
ments de manoeuvre (2, 3, 5, 6) a l'intérieur du dis-
positif d'immobilisation (1), lorsque le dispositif d'im-
mobilisation (1) est désactivé, les forces provoquées
par ledit champ magnétique ayant pour effet que le
dispositif d’'immobilisation (1) adopte I'état active,
caractérisé

- en ce que, lorsque le dispositif d'immobilisa-
tion (1) est activé, des forces provoquées par
ledit champ magnétique ont pour effet que le
dispositif d’'immobilisation (1) adopte I'état dé-
sactivé,

- en ce que des éléments de déclenchement
(17, 18) mobiles sont prévus, lesquels sont mo-
biles dans une position de déclenchement par
les forces provoquées par ledit champ magné-
tique,

- en ce que des éléments de manoeuvre (2, 3,
5, 6) mécaniques sont prévus, lesquels intera-
gissent avec I'élément de déclenchement,

- en ce que par les mémes éléments de ma-
noeuvre (2, 3, 5, 6) mécaniques, il est possible
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de procéder en alternance a I'activation et éga-
lement a la désactivation du dispositif d’immo-
bilisation (1),

- en ce que les séquences de déplacement de
I'’élément de déclenchement et des éléments de
manoeuvre (2, 3, 5, 6) mécaniques sont sensi-
blement identiques pour I'activation et la désac-
tivation du dispositif d’'immobilisation (1),

- en ce qu’il est prévu un mécanisme d’arrét (7,
8) qui par les éléments de manoeuvre (2, 3, 5,
6) peut étre amené dans un état activé et qui
dans I'état activé reste dans une premiére posi-
tion et

- en ce que lors d’une nouvelle action de la ma-
noeuvre via les éléments de manoeuvre (2, 3,
5, 6), le mécanisme d’arrét (7, 8) est désactiva-
ble etdans |'état désactivé, le mécanisme d’arrét
(7, 8) reste dans une deuxiéme position.

Dispositif d’immobilisation selon la revendication 1,
caractérisé en ce que le mécanisme d’immobilisa-
tion est congu de telle sorte que dans I'état activé du
dispositif d'immobilisation, un champ magnétique
agissant par I'extérieur, lequel est plus faible que le
champ magnétique nécessaire pour I'activation est
suffisant pour amener le dispositif d'immobilisation
dans I'état désactivé.

Dispositif d’immobilisation selon la revendication 2,
caractérisé en ce que le dispositif d'immaobilisation
contient un aimant (7b) qui lorsque le dispositif d’im-
mobilisation est activé adopte une position dans la-
quelle son champ magnétique agit sur les éléments
de déclenchement (17, 18) et ce champ magnétique
assiste le champ magnétique agissant par I'extérieur
de telle sorte que I'élément de déclenchement (17,
18) adopte la position de déclenchement.
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