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Fallengrundkérpers in  SchlieRrichtung durch die
Schwenkbegrenzung und den Anschlag begrenzt wird.
Die Erfindung betrifft ferner einen Tiroffner, der eine
Reibbremse mit mindestens zwei Reibflachen, oder eine
Viskositatsbremse oder ein an ein Getriebe gekuppeltes
Dampfungselement aufweist.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft einen Turéffner mit einem
Gehause, mit einem schwenkbar in dem Gehause gela-
gerten Fallengrundkérper, mit einer Schwenkbegren-
zung und mit einem Anschlag, wobei der Anschlag und
die Schwenkbegrenzung in der Art und Weise zueinan-
der angeordnet sind, dass die Schwenkbewegung des
Fallengrundkérpers in  Schlierichtung durch die
Schwenkbegrenzung und den Anschlag begrenzt wird.
[0002] Der Einsatz von elektrisch betatigbaren Turoff-
nern, insbesondere elektromagnetisch betétigbaren Tur-
offnern, ist bekannt und weit verbreitet. Diese weisen Ub-
licherweise eine schwenkbare Turfalle auf, in die im ver-
riegelten Zustand einer mit einem entsprechenden Tir-
offner ausgestatteten Tur eine Schlossfalle eingreift und
dortvon einem Fallengrundkérper mit einem in der Regel
haken- oder ankerartigen Anschlag gehalten wird. Zur
Freigabe der Tur schwenkt die der Fallengrundkdrper
entgegen einer durch eine Schliellfeder erzeugte Feder-
kraft in eine Offnungsposition, so dass die Schlossfalle
freigegeben wird und die Tur gedffnet werden kann. Zur
Auslésung des Schwenkvorgangs des Fallengrundké-
pers weisen gattungsgemafRe Turéffner in der Regel
elektrisch betatigbare Freigabemittel auf, die beispiels-
weise Uber Taster von Personen oder automatisch von
Zutrittskontrolleinheiten ausgeldst werden.

[0003] Ein derartiger Turéffner ist beispielsweise aus
der DE 10 2004 037 827 A1 bekannt und hat sich bereits
bestens bewahrt. Im Einzelnen wird der Fallengrundkor-
per durch die Federbeaufschlagung des Fallengrundkér-
pers mit der SchlieRfeder von seiner Offnungsposition in
die SchlieBposition geschwenkt. Dabei wird die
Schwenkbewegung des  Fallengrundkérpers in
SchlieRposition bzw. in die Verriegelungsstellung des
Taréffners durch einen Anschlagsbereich am Fallen-
grundkorper begrenzt. Dieser Anschlagsbereich schlagt
zum Abschluss der Schlielbewegung des Fallengrund-
kérpers schlagartig und akustisch wahrnehmbar gegen
ein vom Gehausekdrper vorstehenden Bereich an, wel-
cherdas AusmaR der Schwenkbewegung in Schlief3rich-
tung des Fallengrundkérpers begrenzt. Dieser Bereich
wird im Folgenden als Schwenkbegrenzung bezeichnet.
[0004] Beim Einsatz von elektrischen Tiroéffnern, wie
beispielsweise dem Turéffner der DE 10 2005 014 316
B3, kommt es somit zur Entwicklung eines Stossgerau-
sches, wenn die Turdffnerfalle in SchlieRposition zurlick
fallt und gegen die Schwenkbegrenzung, die Ublicher-
weise von einem Gehauseteil gebildet wird, anschlagt.
In einigen Fallen wird dieses Stossgerausch als stérend
empfunden. Dies gilt insbesondere fir den Einsatz in
Mehrfamilienhdusern bzw. in der Nahe von Turen mit
hohen Durchgangsfrequenzen. Erste LOsungsversuche,
die sich der Gerauschdampfung von elektrischen Tiiroff-
nern widmeten, hatten bislang wenig Erfolg.

[0005] Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrun-
de, einen Turdffner anzugeben, der einerseits eine
schnelle Offnungsbewegung der Tiirfalle zur prompten
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Freigabe der Tur ermdglicht und andererseits in seiner
Gerauschentwicklung beim Zurlickschnellen des Fallen-
grundkorpers in die SchlieBposition erheblich reduziert
bzw. lautlos ist.

[0006] Die Lésung dieser Aufgabe gelingt mit einem
Taréffner gemafl einem der unabhangigen Anspriiche.
Bevorzugte Weiterbildungen sind in den abhangigen An-
spriichen angegeben.

[0007] In einer ersten Ausfiihrungsform gelingt die L6-
sung der Aufgabe mit einem Tir6ffner mit einem Gehau-
se, mit einem schwenkbar in dem Geh&use gelagerten
Fallengrundkérper, mit einer Schwenkbegrenzung und
mit einem Anschlag, wobei der Anschlag und die
Schwenkbegrenzung in der Art und Weise zueinander
angeordnet sind, dass die Schwenkbewegung des Fal-
lengrundkdrpers in Schlief3richtung durch die Schwenk-
begrenzung und den Anschlag begrenzt wird, und die
Schwenkbegrenzung des Tirdffners mindestens eine
Anschlagddmpfung aufweist, und dass die Schwenkbe-
wegung des Fallengrundkérpers in SchlieRrichtung da-
durch begrenzt wird, dass der Anschlag zumindest teil-
weise gegen die Anschlagdampfung der Schwenkbe-
grenzung anschlagt. In dieser Ausfuhrungsform der Er-
findung ist somit eine Anschlagdampfung im Tir&ffner
angeordnet, welche zwischen dem Fallengrundkdper in
SchlieRposition des Turéffners und der Schwenkbegren-
zung des Turéffners angeordnet ist. Schwenkbegren-
zungen im Sinne dieser Erfindung sind Bereiche oder
Mittel im TUroffner, die das Ausmald einer Schwenkbe-
wegung begrenzen. Dies kdnnen beispielsweise spezi-
elle Vorspriinge etc., aber insbesondere auch plane fla-
chige Bereiche sein, die durch ihre Positionierung eine
Fortsetzung der Schwenkbewegung des Fallengrund-
korpers in SchlieBposition verhindern. Dazu wirkt die
Schwenkbegrenzung mit einem Anschlag zusammen,
der zum Abschluss der SchlieRbewegung gegen die
Schwenkbegrenzung anschlagt. Erfindungsgeman
weist die Schwenkbegrenzung in dem Kontaktbereich
zwischen Anschlag und Schwenkbegrenzung zumindest
teilweise eine Anschlagdampfung auf, die ein unmittel-
bares Aufeinanderprallen von Schwenkbegrenzung und
Anschlag verhindert bzw. zumindest teilweise zwischen
dem Anschlag und der Schwenkbegrenzung angeordnet
ist. Bevorzugt weist die Anschlagddmpfung dazu ein
nichtmetallischen Material auf, welches das stérende
Gerausch, dass durch ein Aufeinanderprallen des An-
schlags auf die Schwenkbegrenzung hervorgerufen
wird, wirksam vermindert.

[0008] In einer bevorzugten Ausfihrungsform ist die
Schwenkbegrenzung mit Anschlagdampfung am Ge-
h&use angeordnet. Diese Ausfuhrungsform ist bevor-
zugt, da in diesem Fall keine Modifikationen des Fallen-
grundkorpers im Hinblick auf herkdmmliche Tiroffner er-
forderlich sind. Die notwendigen konstruktiven Mafinah-
men kénnen vielmehr auf Anderungen in Teilbereichen
des Gehauses beschrankt werden, so dass die sensible
Steuerung des Fallengrundkdérpers nicht angepasst wer-
den muss.
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[0009] Es hat sich gezeigt, dass eine mehrteilige An-
schlagdampfung besonders gut die Gerauschentwick-
lung eines erfindungsgemafen Turdffners dampft. Durch
die Verwendung einer mehrteiligen Anschlagdampfung
gegenlber einer einteiligen Anschlagdampfung kann die
Dampfungswirkung punktuell und gleichzeitig homogen
im Anschlagsbereich zwischen Fallengrundkérper und
Schwenkbegrenzung verteilt werden. Auf diese Art und
Weise kénnen einerseits einseitige Abnutzungserschei-
nungen verhindert werden. Andererseits ist somit auf er-
staunlich einfach Weise die gleichmafige Verteilung der
Dampfungswirkung lber den gesamten Anschlagsbe-
reich mdglich, ohne eine vollflachige Ausstattung der
Schwenkbegrenzung mit einer Anschlagdampfung im
Kontaktbereich mit dem Anschlag zu erfordern.

[0010] Vorzugsweise weist das Dampfungselement
dazu mindestens zwei gleichartige Untereinheiten auf,
wobei die mindestens zwei Untereinheiten bevorzugt
parallel zueinander angeordnet sind. Die Anordnung
gleichartiger Untereinheiten ermdglicht eine homogene
Dampfungswirkung des gesamten Dampfungselemen-
tes ohne aufwendige Abstimmungen. Ferner gewahrlei-
stet die parallele Anordnung zweier Untereinheiten des
Dampfungselementes an der Schwenkbegrenzung,
dass die Anschlagswirkung des Anschlags auf das
Dampfungselement bei einem SchlieRvorgang des Tir-
offners gleichmaRig auf alle Untereinheiten des Damp-
fungselementes gleichmaRig verteilt wird.

[0011] Die Anschlagdampfung weist ein zur Ge-
rauschreduktion geeignetes Material auf. Dies ist vor-
zugsweise ein Material mit elastischen Eigenschaften,
bevorzugt werden hier Materialien wie beispielsweise
Kunststoffe oder gummiartige Verbindungen verwendet.
Die Befestigung des elastischen Materials des Anschlag-
dampfung erfolgt vorteilhafterweise formschlissig im
Turoffner, da auf diese Weise auf zusatzliche Befesti-
gungshilfsmittel verzichtet werden kann. Neben der ver-
einfachten Montage einer derartig formschlissig im T(r-
offner befestigten Anschlagdampfung besteht hier zu-
dem die Mdéglichkeit, einen schnellen und kostenguinsti-
gen Austausch der Anschlagddmpfung, der beispiels-
weise durch Abnutzungserscheinungen etc. notwendig
werden kann, vorzunehmen.

[0012] In einer besonders bevorzugten Ausfliihrungs-
form ist das elastische Material der Anschlagdampfung
Uber eine Nut-Federverbindung im Turdffner befestigt.
Diese Verbindungsart vereint das Verbindungsmittel zur
Fixierung des elastischen Materials im Turéffner mit der
federnden Dampfungskomponente der Anschlagdamp-
fung. Auf diese Art und Weise werden keine zusatzlichen
Materialen zur zuverldssigen Verbindung des elasti-
schen Materials mit der Schwenkbegrenzung, wie typi-
scherweise Klebstoffe, Schrauben etc., bendtigt.
[0013] Ein weiteres bevorzugtes Dampfungselement
weist mindestens ein Federelement auf. Die hier verwen-
deten Federelemente sind vorzugsweise metallische Fe-
derelemente wie beispielsweise Druckfedern in Form
von Spiralfedern etc. Alternativ kénnen aber auch Feder-
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elemente aus beispielsweise geeigneten Kunststoffma-
terialien eingesetzt werden.

[0014] In einer bevorzugten Ausfihrungsform weist
der Tur6ffner mindestens ein Federelementin Form einer
Formfeder auf, die zwischen dem schwenkaxialen Sei-
tenbereich des Fallengrundkérpers und einem im Turoff-
nergehduse ortsfesten Gegenelement verspannt ist.
Durch die seitliche Anordnung der Formfeder im Verhalt-
nis zur Schwenkebene des Fallengrundkdrpers ist eine
besonders platzsparende Anordnung des Dampfungs-
elementes moglich. Auf diese Art und Weise werden die
Gehauseproportionen eines erfindungsgemafen Turoff-
ners im Vergleich zu herkdmmlichen Turéffnern unwe-
sentlich oder gar nicht verandert. Dies ermdglicht die be-
sonders unproblematische Nachrustung eines her-
kémmlichen "lauten" Turdffners durch einen erfindungs-
gemalen gerdauscharmen Turéffner, ohne dass dazu
aufwendige Installationsarbeiten notwendig sind.
[0015] In einer weiteren vorteilhaften Ausfihrungs-
form ist der Anschlag mehrteilig und die Teilbereiche des
Anschlags sind zueinander beabstandet angeordnet. Die
Verwendung eines mehrteiligen Anschlags, dessen Teil-
bereiche zueinander beabstandet sind, erlaubt eine ho-
mogene Verteilung der Anschlagskraft bzw. die Aufspal-
tung der Gesamtanschlagskraft auf mehrere Teilberei-
che des Anschlags, so dass sich die Anschlagskraft nicht
aufeinen einzigen Punkt fixiert. Dartiber hinaus weist ein
mehrteiliger Anschlag im Vergleich zu einem einteiligen
Anschlag geringere Abnutzungserscheinungen. Bevor-
zugt ist der Anschlag am Fallengrundkérper und die
Schwenkbegrenzung mit Anschlagsdampfung ortsfest
im Turoffnergehduse angeordnet. Auf diese Weise kann
auf bereits bewahrte Fallengrundkoérper zurlickgegriffen
werden, so dass hinsichtlich des Schwenkmechanismus
des Fallengrundkérpers keine Anpassungen vorgenom-
men werden mussen.

[0016] Dabeiist besonders die Anordnung eines zwei-
teiligen Anschlags im Turéffner von Vorteil, wobei die
beiden Anschlagsteile besonders glinstig in den beiden
seitlichen axialen Endbereichen des Fallengrundkorpers
angeordnet sind. Diese besondere Anordnung der An-
schlagsteile im in Axialrichtung gesehen Anfangs- und
Endbereich des Fallengrundkérpers hat sich als beson-
ders stabil und zuverlassig herausgestellt. Zudem bend-
tigt diese spezielle Anordnung wenig Platz und zeichnet
sich durch die zuverldssige Gerauschminderung aus.
Entsprechend wird an der Schwenkbegrenzung vorzugs-
weise ebenfalls eine mehrteilige Anschlagsdampfung
angebracht, wobeizum Abschluss der SchlieRbewegung
des Fallengrundkoérpers je ein Teilbereich des Damp-
fungselementes in Wechselwirkung mit einem der bei-
den Anschlagsteile tritt und so das Anschlagsgerausch
wirksam reduziert.

[0017] Vorzugsweise ist die Schwenkbegrenzung mit
Anschlagsdampfung am Tiréffnergehduse und der An-
schlag, der gegen die Anschlagdampfung anschlagt, am
Fallengrundkérper angeordnet. Dabei liegen der minde-
stens eine Anschlag, der gegen die Anschlagsdampfung
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der Schwenkbegrenzung anschlagt, und der Fallenan-
schlag, gegen den eine Turfalle anschlagen kann, in ei-
ner bevorzugten Ausflihrungsform an einem gemeinsa-
men Schenkel des Fallengrundkérpers. Diese Ausfiih-
rungsform ist bevorzugt, da der Fallengrundk&rper hier
eine verhaltnismafRig einfache Geometrie aufweist und
somit preiswert in der Herstellung ist.

[0018] Alternativ ist die Anordnung des Fallenan-
schlags an einem ersten Schenkel und des Anschlags,
der gegen die Anschlagdampfung anschlagt, an einem
zweiten Schenkel des Fallengrundkérpers mdglich. Da-
zu ist der Fallengrundkérper mindestens zweischenklig
angelegt. Diese besondere Ausfiihrungsformistvon Vor-
teil, da durch die rdumliche Trennung des Dampfungs-
anschlags von der funktionell festgelegten Anordnung
des Fallenanschlags die Positionierung der Anschlag-
dampfung im Tuaréffner variabel ist und z. B. auf be-
schrankte Raumverfiigbarkeiten im Turéffnergehduse
abgestimmt werden kann.

[0019] In einer weiteren Ausfiihrungsform weist der
Turdffner eine Reibbremse mit mindestens zwei Reibfla-
chen auf. Eine Reibbremse ist jegliche Art von Bremse,
deren Bremswirkung durch das Aneinanderreiben und
insbesondere durch das Aneinandervorbeigleiten von
zwei Reibflachen erzeugt wird. Reibbremsen haben den
Vorteil, dass sie neben der hohen Funktionssicherheit
einen geringen Platzbedarf haben und sich zudem durch
beispielsweise die Variation der die Reibflachen bilden-
den Materialen oder der Gré3e der in Kontakt stehenden
Reibflachen etc. besonders gut an individuelle Betriebs-
bedingungen des Turéffners anpassen lassen.

[0020] Bevorzugtist die Reibbremse im Tur&ffner der-
art angeordnet, dass sie zwischen dem Fallengrundkor-
per und dem Turéffnergehduse wirkt. Diese besondere
Anordnung stelltinsbesondere hinsichtlich der Lagerung
des Fallengrundkérpers im Turdffner keine besonderen
Anforderungen. So ist beispielsweise ein Wechsel eines
Fallengrundkdrpers mitintegrierten Lagern zu einem Fal-
lengrundkdrper mit separater Lagerachse ohne zusatz-
liche Anpassungen der Reibbremse mdglich.

[0021] Eine erste Reibflache wird von einem Brems-
element gebildet, welches bevorzugt an der Lagerachse
des Fallengrundkdérpers oder am Turéffnergehduse be-
festigt ist. Die zweite Reibflache wird entsprechend von
dem Teil des Tiréffners gebildet, der entlang der ersten
Reibflache des Bremselementes bewegt wird. Ist das
Bremselement beispielsweise am Turoffnergehduse be-
festigt, wird die zweite Reibflache zweckmaRigerweise
von dem zumindest einen Teilbereich des Fallengrund-
korpers gebildet, der am Bremselement entlang gefiihrt
wird bzw. an der ersten Reibflache entlang Iauft. Die da-
durch hervorgerufene Reibung zwischen der ersten
Reibflache des Bremselementes und der zweiten Reib-
flache fuhrt letztendlich zu einer Reduktion des An-
schlagsgerausches.

[0022] In einer bevorzugten Ausflihrungsform weist
die Reibbremse mindestens ein Bremselement mit ei-
nem elastischen Material auf, wobei das mindestens eine
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Bremselement in Axialrichtung stirnseitig auf den Fallen-
grundkérper wirkt. Die Verwendung elastischer Materia-
len im Bremselement ist von Vorteil, da sich beispiels-
weise Uber die Einstellung der Elastizitat des elastischen
Materials die Bremswirkung des Bremselementes be-
sonders gut einstellen bzw. variieren lasst. Durch eine in
Axialrichtung stirnseitige Wirkung des Bremselementes
auf den Fallengrundkdrper wird eine besonders gleich-
maRige Bremskraft auf den Fallengrundkdrper bewirkt.
Ferner ist eine Nachjustierung der Reibbremse durch ei-
ne einfache Axialverschiebung des Fallengrundkérpers
Uber geeignete Stellmittel méglich. Bei dem Bremsele-
ment handelt es sich in dieser Ausfiihrungsform des Tir-
offners beispielsweise um flachzylinderférmige oder
aber auch um bremsklotzartige Bremselemente, die be-
vorzugt in Axialrichtung der Schwenkachse von der La-
gerachse des Fallengrundkérpers durchlaufen werden.
Auf diese Weise ist zugleich die Positionierung des
Bremselementes gesichert.

[0023] In einer weiteren bevorzugten Ausfihrungs-
form wirkt die Reibbremse zwischen dem Fallengrund-
korper und einer drehfesten Lagerachse des Fallen-
grundkorpers. Bei einer Schwenkbewegung des Fallen-
grundkorpers schwenkt dieser um die Lagerachse, die
in Schwenkrichtung vorzugsweise drehfest gelagert ist.
Vorteilhaft an dieser Ausfiihrungsform ist neben der be-
sonders platzsparenden Ausgestaltung dieser Ausfiih-
rungsform die Mdglichkeit, die Bremswirkung der Reib-
bremse Uber beispielsweise die axiale Ldnge des Brems-
bereiches, der durch die Kontaktflache zwischen minde-
stens einem Bremselement der Reibbremse mit der
zweiten Reibflache gebildet wird, einzustellen. Individu-
elle Kundenwiinsche hinsichtlich der Gerauschdamp-
fung des Turoéffners kdnnen so besonders gut beriick-
sichtigt werden. Mdgliche Bremselemente der Reib-
bremse, die zwischen dem Fallengrundkérper und der
drehfesten Lagerachse des Fallengrundkérpers wirken,
sind beispielsweise sich axial erstreckende Bremsstrei-
fen, Halbzylinder, etc.

[0024] Bei einer weiteren bevorzugten Ausflihrungs-
form weist die Reibbremse mindestens ein hohlzylinder-
férmiges Bremselement aus einem elastischen Material
auf, wobei das mindestens eine Bremselement zumin-
dest einen Teilbereich einer durch den Fallengrundkor-
per geflhrten drehfesten Lagerachse umgibt, und dass
das mindestens eine Bremselement relativ zu einer der
beiden Reibflachen beweglich ist. Wird der Fallengrund-
korper im Gehause verschwenkt, gleitet die eine Reib-
flache, welche das Bremselement aufweist, entlang der
zweiten Reibflache. Je nach Ausfiihrungsform kann die
erste Reibflache entweder vom Fallengrundkérper oder
aber alternativ von der drehfesten Lagerachse gebildet
werden, wobei die Anordnung des Bremselementes an
der drehfesten Lagerachse bevorzugt ist. Eine Befesti-
gung des Bremselementes an der drehfesten Lagerach-
se ist vergleichsweise einfach und kann bereits durch
elastische Eigenschaften des Bremselementes erzielt
werden, ohne dass spezielle Befestigungsmittel erfor-
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derlich sind.

[0025] Vorzugsweise weist der Fallengrundkdrper ei-
ne Steuerkurve fir die Reibbremse auf. Eine Steuerkurve
ist eine Einrichtung, die eine Regulation der Bremskraft
in Abhangigkeit von der Schwenkposition des Fallen-
grundkoérpers ermdglicht. Durch die Verwendung einer
Steuerkurve kann somit die Bremskraft der Reibbremse
bei einer Offnungsbewegung oder SchlieRbewegung
des Fallengrundkérpers gesteuert und variiert werden.
Dies istinsbesondere dann von Vorteil, wenn die Brems-
wirkung der Reibbremse bevorzugt zum Ende der
SchlieRbewegung des Fallengrundkérpers wirken soll.
Eine derartige Anordnung ermdglicht einerseits eine
schnelle Offnungsbewegung des Fallengrundkérpers,
da hier lediglich eine verminderte Bremswirkung von der
Reibbremse ausgeldst wird. Andererseits ermdglicht die
Steuerkurve eine zeitlich kurze SchlieRbewegung des
Fallengrundkérpers, da die Bremswirkung der Reib-
bremse nurzum Ende der SchlieRbewegung aufden Fal-
lengrundkdrper wirkt. Diese Ausfihrungsform ist vorteil-
haft, da die Installation der Reibbremse keine Auswir-
kungen auf die Schliel3sicherheit und den Bedienungs-
komfort des Turdffners hat.

[0026] Dabei ist es besonders bevorzugt, dass die
Steuerkurve unmittelbar mit einem federbelasteten
Bremsmittel zusammenwirkt. Neben dem platzsparen-
den und verhéltnismaRig einfachen Aufbau federbela-
steter Bremsmittel, lasst sich auch das Ausmal} der
Bremswirkung im Zusammenwirken der Steuerkurve mit
dem federbelasteten Bremsmittel besonders gut und zu-
verlassig steuern. Beispielsweise kann die Steuerkurve
derart ausgebildet sein, dass zum Ende der SchlieRbe-
wegung die Federkraft auf das Bremsmittel stark ansteigt
bzw. das federbelastete Bremsmittel durch die Steuer-
kurve verstarkt komprimiert wird.

[0027] Die Steuerkurve kann verschiedenartig ausge-
bildet sein. Beispielsweise kénnen schienenartige Fih-
rungen im TUroffner angeordnet sein. Besonders be-
wahrt hat sich jedoch die Verwendung von im Fallen-
grundkoérper versenkten Steuerkurven. Neben der einfa-
chen Herstellung derartiger Steuerkurven, zeichnet sich
eine solche Anordnung durch die besonders hohe Be-
triebszuverlassigkeit aus. Variationen der Bremskraft ei-
ner in den Fallengrundkérper versenkten Steuerkurve
lassen sich hier beispielsweise Uber die Variation des
Wandabstandes der Steuerkurve erzielen. So kann bei-
spielsweise zur Steigerung der Bremskraft der Wandab-
stand der Steuerkurve vermindert werden bzw. die bei-
den gegenlberliegenden Wande kdnnen V-formig zu-
sammenlaufen, so dass das in die Steuerkurve eingrei-
fende Bremselement zum Ende der SchlielRbewegung
das Fallengrundkérpers in einem schmaleren Bereich
eingreift und die Bremskraft durch Reibung des Brems-
elementes an den Wandbereichen der Steuerkurve her-
vorgerufen wird. Auf diese Weise kann die Reibkraft in
den an den Wandbereichen der Steuerkurve anliegen-
den Seitenbereichen des Bremselementes erheblich er-
héht werden. Alternativ ist es auch méglich, die Boden-
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tiefe der Steuerkurve im Fallengrundkérper zu variieren.
Verlauft die Steuerkurve flacher im Fallengrundkérper,
wird das federbeaufschlagte Bremselement starker ge-
gen die Federbeaufschlagung gedriickt und entfaltet so-
mit eine hdhere Bremskraft.

[0028] Vorzugsweise ist die Steuerkurve dabeiin eine
Gleitnut integriert, wobei das in die Gleitnut hineinragen-
de Bremselement bei einer Schwenkbewegung des Fal-
lengrundkdérpers entlang der Gleitnut 1auft. Die Integrati-
on der Steuerkurve in eine Gleitnut ermdglicht somit die
kombinierte Verwendung der Steuerkurve zum Fihren
des federbeaufschlagten Bremselementes und zum
Steuern der Bremskraft. Vorzugsweise ist die Gleitnut in
den Fallengrundkorper integriert. Bei dieser Ausfiih-
rungsform gewahrleistet die Gleitnut somit einerseits,
dass sich das Bremselement ausschlieRlich in der durch
die Gleitnut am Fallengrundkérper vorgegebenen Bahn
bewegt und nicht willklrlich und unkontrollierbar auf den
Fallengrundkérper wirkt. Andererseits ist eine Einstel-
lung der Bremskraft durch die Ausbildung der Gleitnut
moglich. Vorzugsweise erfolgt hier die Steuerung Uber
den Boden der Gleitnut. Durch Variation der Gleitnuttiefe
kann beispielsweise der Anpressdruck des Bremsele-
mentes variiert werden, d.h. je flacher die Gleitnut am
Fallengrundkérper ist, desto hoher ist die durch das
Bremselement hervorgerufene Bremskraft. Die Steuer-
kurve wird in diesem Fall von dem Gleitnutboden gebil-
det.

[0029] In einer besonders bevorzugten Ausfliihrungs-
form des Tiroffners weist die Reibbremse eine Auslose-
vorrichtung zur Steuerung der Bremskraft bei einem Off-
nungsvorgang und bei einem SchlieBvorgang des Fal-
lengrundkérpers auf. Unter Auslésevorrichtung sind in
diesem Zusammenhang samtliche Vorrichtungen zu ver-
stehen, die eine Regulation der Bremskraft in Abhangig-
keit von der Schwenkrichtung des Fallengrundkdrpers in
Offnungs- bzw. SchlieRrichtung steuern. Beispielsweise
kann mit einer Auslésevorrichtung erreicht werden, dass
die Bremskraft der Reibbremse in Offnungsrichtung des
Fallengrundkorpers kleiner ist als in Schlielrichtung des
Fallengrundkoérpers. In einer bevorzugten Ausfliihrungs-
form weist die Auslésevorrichtung ein federbelastetes
Druckstiick auf, welches in seinem Spitzenbereich ein
Bremselement aufweist, dass in eine fallengrundkoérper-
seitige Steuerkurve eingreift, d.h. bei dieser Ausflh-
rungsform ist eine Ausldsevorrichtung mit einer Steuer-
kurve kombiniert. Das federbelastete Druckstiick ist da-
bei in der Art und Weise angeordnet, dass es in einem
Winkel <90° auf die Steuerkurve in Schlief3richtung des
Fallengrundkérpers wirkt. Diese besondere Anordnung
hat zur Folge, dass die durch das Bremselement auf den
Fallengrundkorper ausgelibte Bremskraft bei einer
Schliebewegung des Fallengrundkérpers gréRer ist als
bei einer Offnungsbewegung des Fallengrundkérpers.
Diese Anordnung ist bevorzugt, da sich auf diese Art und
Weise die Bremskraft besonders gut sowohl in Abhan-
gigkeit der Bewegungsrichtung als auch in Abhangigkeit
der Schwenkposition des Fallengrundkérpers regulieren
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lasst.

[0030] Bei einer weiteren Ausfiihrungsform des Tur-
offners weist der Turdffner eine Viskositatsbremse auf,
wobei das Bremsmittel der Viskositadtsbremse unmittel-
bar zwischen der drehfesten Lagerachse und dem Fal-
lengrundkdrper angeordnet ist. Viskositdtsbremsen im
Sinne der Erfindung sind Bremstypen, deren Bremswir-
kung auf die Viskositat eines Bremsmittels zuriickzufiih-
ren ist. Das Bremsmittel ist letztendlich der Bestandteil
der Viskositatsbremse, welcher flir die Entfaltung der
Bremswirkung verantwortlich ist. Viskositatsbremsen
zeichnen sich durch ihren einfachen Aufbau und eine
hohe Bestandigkeit gegenlber Verschleill aus.

[0031] Vorzugsweise ist das Bremsmittel der Viskosi-
tatsbremse in einem Bereich zwischen der drehfesten
Lagerachse und dem Fallengrundkérper angeordnet. In
diesem Fall wirkt das Bremsmittel unmittelbar auf den
Fallengrundkérper. Eine derartige Viskositdtsbremse
Iasst sich ohne zusatzlichen apparativen Aufwand reali-
sieren. Im Einzelnen weist die Viskositdtsbremse einen
hohlraumartigen Vorratsbereich auf, indem das Brems-
mittel zwischen Lagerachse und Fallengrundkérper be-
vorratet wird. Dieser Hohlraum kann auf einen oder meh-
rere Teilbereiche, die zwischen der drehfesten Lager-
achse des Fallengrundkorpers und dem Fallengrundkor-
perliegen, verteilt sein. Die Wirkung der Viskositatsbrem-
se lasst sich besonders gut Uber eine Variation der Vis-
kositat des verwendeten Bremsmittels steuern. Zum Be-
trieb eines erfindungsgemafen Tiréffners mit Viskosi-
tatsbremse kann ferner ein Vorratsbehalter im Tiréffner
vorgesehen sein, welcher ein Bremsmittelreservoir auf-
weist. Diese besondere Weiterbildung erhoht die Be-
triebssicherheit des Tlroffners, da die Prasenz ausrei-
chender Mengen von Bremsmittel im Bremsmittelraum
zwischen Lagerachse und Fallengrundkérper gewahrlei-
stet ist. Der Bremsmittelraum ist dabei der Raum zwi-
schen Lagerachse und Fallengrundkérper, in den das
Bremsmittel eingefiillt ist.

[0032] Vorzugsweise handelt es sich bei dem Brems-
mittel um ein hochviskoses Fett. Hochviskose Fette sind
vergleichsweise preiswert und in einer hohen Variabilitat
bezlglich ihrer Viskositat verfugbar. Auf diese Art und
Weise kann durch Variation der Viskositat des verwen-
deten Fettes die Bremswirkung der Viskositatsbremse
eingestellt werden.

[0033] Besonders effektiv ist eine Viskositatsbremse,
bei der das Bremsmittel einen hohlzylinderférmigen Zwi-
schenraum zwischen Lagerachse und Fallengrundkor-
perausfillt. Die Wirkung der Viskositatsbremse Iasst sich
neben der Variation des verwendeten Bremsmittels fer-
ner Uber die Variation des Ausmafes des Bremsmittel-
raumes zwischen Lagerachse und Fallengrundkérper
steuern. Hohlzylinderférmige Bremsmittelrdume zwi-
schen Lagerachse und Fallengrundkérper haben sich
dabei zur Realisierung der Viskositdtsbremse besonders
gut bewahrt.

[0034] Eine weitere Ausflihrungsform des erfindungs-
gemalen Turdffners zeichnet sich dadurch aus, dass der
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Fallengrundkérper mit mindestens einem Dampfungs-
element ein Getriebe bildet, wobei der Fallengrundkdrper
zur Kupplung mit dem mindestens einen Dampfungsele-
ment mindestens einen Funktionsbereich aufweist, der
in mechanischem Eingriff mit dem mindestens einen
Dampfungselement steht, und wobei die axiale Lange
des Funktionsbereiches maximal 90%, bevorzugt <50%
und besonders bevorzugt <10% der axialen Lange des
Fallengrundkérpers entspricht. Der Funktionsbereich
des Fallengrundkdérpers ist dabei der Teil des Fallen-
grundkérpers, der fiir die Ubertragung der Bremswirkung
des Dampfungselementes auf den Fallengrundkorper
verantwortlich ist. Entsprechend weist der Funktionsbe-
reich dazu beispielsweise Zahne auf, die in mechani-
schem Eingriff mit einem Zahnrad sind, welches in funk-
tioneller Verbindung mit einem Dampfungselement
steht. Es hat sich gezeigt, dass ein kleiner Funktionsbe-
reich am Fallengrundkérper besonders zuverlassig ar-
beitet, da variierende Reibungsverluste des Getriebes,
die zu Betriebstérungen des Tur6ffners flihren kdnnen,
hier besonders gering sind.

[0035] Besonders bevorzugt ist koaxial zur Schwenk-
achse des Fallengrundkérpers eine Ausnehmung am
Fallengrundkorper vorhanden, die zum Eingriff miteinem
Getriebeelement ausgebildet ist. Vorzugsweise ist die
Ausnehmung dazu gezahnt ausgebildet, so dass eine
Zahnrad als Getriebeelement in die Ausnehmung ein-
greifen kann. An das Zahnrad schlief3t sich funktionsma-
Rig das Dampfungselement, beispielsweise ein Rotati-
onsdampfer oder eine Fliehkraftboremse, an. Das Damp-
fungselement und der Fallengrundkérper liegen somit
bezlglich der Schwenkachse des Fallengrundkdrpers
nebeneinander bzw. das Dampfungselement ist tber
das Zahnrad mit dem Fallengrundkérper stirnseitig funk-
tionsmaRig verbunden. Auf diese Weise gelingt es, einen
Tarodffner mit einer Getriebebremse zu erhalten, der
gleichzeitig eine besonders geringe Bautiefe hat. Dies
ist speziell in Bereichen, in denen die zur Installation des
Tuaréffners zur Verfligung stehende Tiefe vergleichswei-
se gering ist, von Vorteil.

[0036] Vorzugsweise ist das mindestens eine Damp-
fungselement eine Fliehkraftbremse. Fliehkraftbremsen
sind bevorzugt, da diese ihre Bremskraft in Abhangigkeit
von der Bewegungsgeschwindigkeit des Fallengrund-
korpers entfalten und regulieren. Je schneller sich der
Fallengrundkérper bewegt, desto hdher ist auch die
Bremskraft der Fliehkraftbremse. Auf diese Art und Wei-
se ist gewahrleistet, dass eine erhdhte Bremskraft bei
einer erhdhten Bewegungsgeschwindigkeit des Fallen-
grundkoérpers zur Verfigung steht und somit die Ge-
rauschreduktionim Betrieb des Turdffners besonders zu-
verlassig ist. Alternativ kdbnnen aber auch Rotations-
dampfer oder Luftdampfungen verwendet werden. Die
dabei verwendeten Luftdampfungen, die einen bewegli-
chen StoRel aufweisen, der in einer Luftréhre entlang
lauft, weisen typischerweise ein Rickschlagventil auf,
welches beim Offnen der Falle mit Luft gefiillt durch-
strdmt wird, so dass die Luftrohre mit Luft befillt wird.
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Beim Zurlickschnappen der Falle komprimiert der Stoflel
die in der Luftréhre befindliche Luft, welche kontrolliert
durch ein Ventil, welches beispielsweise das Riick-
schlagventil ist, entweichen kann.

[0037] In einer weiteren Ausflihrungsform weist der
Turoffner zusatzlich ein Rastmittel auf, welches durch
eine Positionierung des Fallengrundkérpers in
SchlieRposition ausgeldst wird und den Fallengrundkor-
per in der SchlieBposition stabilisiert. Rastmittel in die-
sem Zusammenhang erhéhen somit zusétzlich die Po-
sitionierung des Fallengrundkdérpers in einer bestimmten
Schwenkstellung, vorzugsweise in der SchlieBposition
des Fallengrundkdrpers. Entsprechende Rastmittel sind
beispielsweise federbeaufschlagte Druckstlicke, die in
SchlieRposition des Fallengrundkérpers in entsprechen-
de Vertiefungen gedriickt werden. Zur weiteren Bewe-
gung des Fallengrundkdrpers aus der SchlieBposition
muss neben der Uberwindung der durch das entspre-
chende Bremsmittel ausgeldsten Bremskraft nun auch
die durch das Rastmittel ausgeldste Haltekraft iberwun-
denwerden. Bevorzugtist eine solche Vertiefung am Fal-
lengrundkdrper angeordnet, da sich der vergleichsweise
raumgreifende Rastmechanismus aus beispielsweise
Rastbolzen und Federbeaufschlagung einfacher in den
Fallengrundkérper umgebenden Bereich des Tiréffners
anordnen lasst.

[0038] In einer besonders bevorzugten Ausfiihrungs-
form ist das Rastmittel in das Bremsmittel integriert. Dies
ist beispielsweise durch eine Vertiefung der Gleitnut
maoglich, in die das in die Gleitnut eingreifende Brems-
mittel zum Ende der Schliefbewegung des Fallengrund-
korpers hineinfallt. Durch die Anordnung zuséatzlicher
Rastmittel im erfindungsgemafien Turéffner besteht dar-
Uber hinaus die Mdglichkeit Rickstellfedern einzuset-
zen, welche eine vergleichsweise schwache Federkraft
aufweisen. Ruckstellfedern sind fiir die Verschwenkung
des Fallengrundkérpers von der Offnungsposition in die
SchlieRposition verantwortlich und werden durch die Off-
nungsbewegung des Fallengrundkoérpers gespannt.
Schwache Federkrafte der Rickstellfedern fiihren zu ei-
ner Verlangsamung der Riickstellbewegung des Fallen-
grundkoérpers, womit die Gerduschentwicklung beim An-
schlagen des Fallengrundkdrpers bereits wirksam gemil-
dert wird. Allerdings ist es hier erforderlich, die Positio-
nierung des Fallengrundkérpers in SchlieBposition zu
verstarken, um das Risiko einer ungewilinschten Bewe-
gung des Fallengrundkérpers in Offnungsrichtung zu
verhindern. Dies ist durch die zuséatzliche Anordnung von
Rastmitteln mdglich.

[0039] Dabeiistesbesonders bevorzugt, dass derFal-
lengrundkdrper mindestens eine langliche Vertiefung
aufweist, die parallel zur Schwenkachse des Fallen-
grundkorpers verlauft, dass das mindestens eine Rast-
mittel ein Druckstlick aufweist, und dass das mindestens
eine Druckstiick in die mindestens eine Vertiefung in der
SchlielRposition des Fallengrundkérpers eingreift. Bei
dieser bevorzugten Ausfiihrungsform ist die zusatzliche
Stabilisierung des Fallengrundkérpers in SchlieRposition
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durch das Rastmittel besonders ausgepréagt. Durch die
parallele Anordnung der langlichen Vertiefung zur
Schwenkachse des Fallengrundkdrpers ist sicherge-
stellt, dass das Druckstuck Uber die gesamte axiale Lan-
ge des Fallengrundkérpers gleichmanig wirkt.

[0040] Nachfolgend wird die Erfindung anhand von
mehreren in den Figuren dargestellten Ausflihrungsbei-
spielen weiter erldutert. Es zeigen schematisch:

- Fig. 1a: Eine Seitenansicht einer ersten Ausfiih-
rungsform mit einem gedampften Anschlag;

- Fig. 1b: Eine perspektivische Explosionsansicht ei-
ner weiteren Ausflihrungsform mit der Dampfung
aus Fig. 1a;

- Fig. 2a: Eine Seitenansicht einer weiteren Ausfih-
rungsform mit einem gedampften Anschlag;

- Fig. 2b: Eine perspektivische Explosionsansicht ei-
ner weiteren Ausflihrungsform mit der Dampfung
aus Fig. 2a

- Fig. 3a: Eine weitere Ausfihrungsform mit gedampf-
ten Anschlag in einer seitlichen perspektivischen
Schnittansicht;

- Fig. 3b: Eine perspektivische Explosionsansicht ei-
ner weiteren Ausfihrungsform mit der Dampfung
aus Fig. 3a

- Fig. 4a: Eine weitere Ausflihrungsform mit gedampf-
ten Anschlag in einer seitlichen perspektivischen
Schnittansicht;

- Fig. 4b: Eine perspektivische Explosionsansicht ei-
ner weiteren Ausflihrungsform mit der Dampfung
aus Fig. 4a

- Fig. 5a: Eine Seitenansicht einer weiteren Ausfih-
rungsform mit gedampften Anschlag mit aufge-
schnitten dargestellten Dampfungsbereichen;

- Fig. 5b: Eine perspektivische Explosionsansicht ei-
ner weiteren Ausfihrungsform mit der Dampfung
aus Fig. 5a

-  Fig.6a: Eine Querschnittsansicht entlang der Langs-
achse einer weiteren Ausfiihrungsform mit einseiti-
ger stirnseitiger Reibbremse;

- Fig. 6b: Eine perspektivische Explosionsansicht ei-
ner weiteren Ausfiihrungsform mit beidseitiger stirn-
seitiger Reibbremse;

- Fig. 7a: Seitenansicht einer weiteren Ausfiihrungs-
form mit beidseitiger stirnseitiger Reibbremse;
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- Fig. 7b: Eine perspektivische Explosionsansicht ei-
ner weiteren Ausfihrungsform mit der Dampfung
aus Fig. 7a

- Fig. 8a: Querschnittsdarstellung entlang der Langs-
achse einer weiteren Ausfihrungsform mit beidsei-
tiger Reibbremse zwischen Fallengrundkérper und
Lagerachse;

- Fig. 8b: Eine perspektivische Explosionsansicht ei-
ner weiteren Ausflihrungsform mit der Dampfung
aus Fig. 8a

- Fig. 9a: Seitliche perspektivische Schnittansicht ei-
ner weiteren Ausfiihrungsform mit Reibbremse zwi-
schen Turéffnergehduse und Fallengrundkérper;

- Fig. 9b: Eine perspektivische Explosionsansicht ei-
ner weiteren Ausflihrungsform mit der Dampfung
aus Fig. 9a

- Fig. 10: Querschnittsdarstellung entlang der Lager-
achse einer zehnten Ausfuhrungsform mit Viskosi-
tatsbremse;

- Fig. 11: Perspektivische seitliche Schnittansicht ei-
ner elften Ausfihrungsform mit einem Dampfungs-
getriebe;

- Fig. 12: Eine perspektivische Explosionsansicht ei-
ner weiteren Ausfuhrungsform mit einem Damp-
fungsgetriebe; und

- Fig. 13: Eine perspektivische Explosionsansicht ei-
ner weiteren Ausfiihrungsform mit federbeauf-
schlagter Reibbremse.

[0041] Bei den im Folgenden dargestellten Ausflih-
rungsformen sind gleiche Bauteile mit gleichen Bezugs-
zeichen versehen.

[0042] Die Turdffner 1 (a bis w) der Figuren 1a bis 13
weisen ein Gehause 2 (a bis w), einen in dem Gehause
2 (a bis w) schwenkbar gelagerten Fallengrundk&rper
(100 bis 108) auf, wobei der Fallengrundkérper (100 bis
108) durch eine Feder 50 (in einigen Figuren nicht sicht-
bar) in der Weise federbeaufschlagt ist, dass der Fallen-
grundkorper (100 bis 108) in eine gegen das Gehduse 2
(a bis w) anschlagende Position schwenkt, die zum Ein-
griff mit einer in den Tiroffner 1 (a bis w) hineinragenden
Schlossfalle (nicht dargestellt) ausgebildet ist. Die Tr-
offner 1 (a bis w) weisen ferner eine Steuermechanik
(nicht dargestellt) und einen Antrieb (nicht dargestellt),
Ublicherweise in Form eines Elektromagneten, auf, Gber
den eine Verschwenkung des Fallengrundkérpers (100
bis 108) entgegen der durch die Federbeaufschlagung
50 vermittelten Federkraft in das Gehause 2 (a bis w)
hinein zum Freigeben einer in den Turoffner 1 (a bis w)
hineinragenden Schlossfalle ausgeldst werden kann.
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[0043] GemalR Fig. 1a weist der Tirdffner in einer er-
sten Ausflihrungsform 1a ein Gehause 2a, einen Fallen-
grundkérper 100, an dem die Anschlage 5 und 5’ ange-
ordnet sind, die Dampfungselemente 4 und 4’, die
Schwenkbegrenzung 6/6’ und eine Lagerachse 7 auf.
Fig. 1a zeigt den Turdffner 1a dabei in einer Seitenan-
sicht, wobei der Fallengrundkérper 100 in der
SchlieRposition im Turéffnergehduse 2a ist. Zur Bewe-
gung des schwenkbar im Gehause 2a gelagerten Fal-
lengrundkérpers 100 in  Offnungsposition um die
Schwenkachse 3 (in den folgenden Figuren nur noch als
durch den Fallengrundkérper durchlaufende strichge-
punktete Linie dargestellt) bewegt sich der Fallengrund-
korper 100 von den Dampfungselementen 4/4’ bzw. von
der Schwenkbegrenzung 6/6’ weg. Die Dampfungsele-
mente 4/4’ sind an der Innenseite des Gehauses 2a an-
gebracht und in der Art und Weise positioniert, dass der
Fallengrundkérper 100 bei einer SchlieRbewegung mit
den beiden in Axialrichtung der Lagerachse 7 seitlichen
Aussparungen, den Anschldgen 5 und &', gegen die am
Gehause 2a angeordneten Dampfungselemente 4 und
4’ anschlagt. Die Dampfungselemente 4 und 4’ weisen
dazu geeignete Materialien, wie beispielsweise Teflon,
elastische Kunststoffe und vorzugsweise gummiartige
Verbindungen, auf und sind (ber geeignete Verbin-
dungsmittel am Gehause 2a angebracht. Dabei handelt
es sich vorzugsweise um Klebe- und/oder Steckverbin-
dungen. Die in Fig. 1a mitihrer seitlichen Oberkante dar-
gestellten Dampfungselemente 4/4’ kdnnen in ihrer La-
ge, ihrer Anzahl und dem Ausmaf der Kontaktflache zum
Fallengrundkdrper 100 variiert werden. Darlber hinaus
ist neben der dargestellten Befestigung der Dampfungs-
elemente 4 und 4’ am Gehause 2a auch die Befestigung
am Fallengrundkérper 100 moglich.

[0044] Der Aufbau des Turéffners 1b aus Fig. 1b ist
grundsatzlich mit dem des Turoffners 1a vergleichbar.
Die beiden quaderférmigen Dampfungselemente 4/4’
werden entlang der gestrichelten Linien auf der dem Fal-
lengrundkérper 101’ zugewandten Oberflache der
Schwenkbegrenzungen 6/6’ in das Gehause 2b des Tir-
offners 1b eingebracht und durch Kleben befestigt. Fer-
ner ist eine Feder 50 vorhanden, durch die eine Feder-
beaufschlagung des Fallengrundkdrpers eingerichtet
wird, die den Fallengrundkérper 100’ zum Anschlag des
Fallengrundkérpers gegen die im Bereich der Schwenk-
begrenzung 6/6° angeordneten Dampfungselemente
4/4’ verschwenkt. Die Lagerachse istin Fig. 1 b der Uber-
sichtlichkeit halber nicht dargestellt.

[0045] Fig. 2a zeigt eine Seitenansicht einer weiteren
Ausfuhrungsform 1c eines Turdffners. Im Unterschied zu
dem Turéffner 1a weist die Schwenkbegrenzung 10/10’
des Tiroffners 1c die Dampfungselemente 8 und 8’ mit
einem rundlichen Querschnitt auf, die Gber eine Nut-Fe-
derverbindung in eine im Gehause 2c¢ des Turdffners 1c
eingebrachte Nut 9 bzw. 9’ im Bereich der Schwenkbe-
grenzung 10/10’ eingespannt sind. Durch die besondere
Auspragung der Nut 9/9’ und dem rundlichen Querschnitt
der Dampfungselemente 8/8’ ist eine Befestigung der
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Dampfungselemente 8/8’ am Turéffnergehduse 2c durch
einfaches Einklemmen und ohne zusétzliche Fixiermittel
maoglich. Die befestigten Dampfungselemente 8/8’ ste-
hen mit einem Spitzenbereich Uber die dem Anschlagen
5/5' zugewandte Oberflache der Schwenkbegrenzung
10/10’ hervor, so dass der anschlagende Fallengrund-
korper nicht unmittelbar gegen die Schwenkbegrenzung
anschlagt, sondern gegen die vorstehenden Damp-
fungselemente 8/8’.

[0046] Derim Aufbau grundsatzlich mit dem Tur&ffner
1c vergleichbare Tiroffner 1d aus Fig. 2b veranschau-
licht die Nut-Federverbindung, wobei die Lagerachse
nicht dargestelltist. Zu in Axialrichtung beiden Seiten des
Fallengrundkérpers 100’ ist eine wannenartige Nut 9
bzw. 9’ vorhanden, in die jeweils ein zylinderférmiges
Dampfungselement 8 bzw. 8 eingeklemmt wird.

[0047] Fig. 3a zeigt eine weitere Ausfiihrungsform 1e
eines gerauscharmen Turéffners. Der Turéffner 1e weist
ein Turoffnergehduse 2e, einen Fallengrundkérper 101
mit einem ersten Schenkel 11 und einem zweiten Schen-
kel 12, einen Turfallenanschlag 13, eine Anschlagdamp-
fung 14, eine Lagerachse 15, eine Nut 16, einen An-
schlag 17 und eine Schwenkbegrenzung 17’ auf. Der
Turfallenanschlag 13 und der Anschlag 17 des Fallen-
grundkoérpers 101, der gegen die Schwenkbegrenzung
17’ anschlagt, sind bei dem Tiiréffner 1c getrennt, wobei
der Anschlag gemaR Fig. 3a gegen die Anschlagdamp-
fung bei einem Zurtickschwenken des Fallengrundkor-
pers aus dem Gehaduse 2e heraus anschlagt. Die An-
schlagdampfung 14 ist ein elastisches Element miteinem
T-formigen Profil und verlduft nahezu vollstandig Gber
den gesamten Anschlagsbereich des zweiten Schenkels
12 am Anschlag 17.

[0048] Alternativ dazu geht aus Fig. 3b die Integration
mehrerer bzw. zweier in Axialrichtung der Schwenkach-
se des Fallengrundkérpers 101’ elastischer Dampfungs-
lemente 14’, die jeweils fiir sich ein T-formiges Profil auf-
weisen, hervor. Entsprechend sind zwei Nute 16’ vor-
handen, in die jeweils ein Dampfungselement mit dem
abstehenden Bereich des T-férmigen Profils in Richtung
der gestrichelten Linien eingepasst wird. Eine weitere
Befestigung der Dampfungselemente ist nicht erforder-
lich. Die zur schwenkbaren Anordnung des Fallengrund-
kérpers 101’ vorgesehene Lagerachse ist nicht darge-
stellt.

[0049] Beider in Figur 4a dargestellten Ausfiihrungs-
form 1g weist die Anschlagdampfung, beispielsweise im
Unterschied zu dem Turdéffner 1e, eine Feder 18 auf. Die-
se wird durch den bei einer SchlieRbewegung des Fal-
lengrundkdrpers 101 gegen die Anschlagddmpfung an-
schlagenden Fallengrundkérper 101 komprimiert. Je ho-
her die Komprimierung der spiralférmigen Feder 18 ist,
desto hoéher ist die durch die Feder 18 ausgetibte Ge-
genkraft, die entgegen der Schwenkbewegung des Fal-
lengrundkdrpers 101 in SchlieBposition wirkt. Dabei wirkt
deranschlagende Fallengrundkérper 101 bei dieser Aus-
fuhrungsform unmittelbar gegen die Feder 18. Der am
ersten Schenkel 11 angeordnete Tirfallenanschlag 13,
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gegen den beispielsweise eine in das Turéffnergehause
2g hineinragende Schlossfalle anschlagen kann, ist fer-
ner getrennt vom am zweiten Schenkel 12 angebrachten
Anschlag 17, der gegen die Schwenkbegrenzung 17’
bzw. gegen die Feder 18 anschlagt.

[0050] Der Turoffner 1h gemaR Fig. 4b istim Wesent-
lichen bezlglich seines Aufbaus mit dem Tur6ffner 1g
vergleichbar, wobei hier auf die Darstellung der Lager-
achse verzichtet wurde. Im Gehause 2h sind zwei Auf-
nahmebohrungen 51 vorhanden, in die jeweils eine Fe-
der 18 in Richtung der gestrichelten Linie eingelassen
wird. Die Aufnahmebohrungen sind beabstandet zuein-
ander angeordnet, damit die Dampfungswirkung még-
lichst gleichmaRig auf den Fallengrundkdrper 101’ aus-
gelbt werden kann.

[0051] Fig. 5a zeigt eine weitere Ausfihrungsform ei-
nes Turdffners 1i, der jedoch in Axialrichtung des
Schwenkachse beidseitig des Fallengrundkérpers 102
die in Aufnahmebohrungen gelagerten Federn 19 und
19’ aufweist. Die Anschlage 20/20’ liegen somit an dem
Schenkel des Fallengrundkérpers 102, der auch den Tiir-
fallenanschlag (nicht sichtbar) bildet.

[0052] Der Aufbau des Turdffners 1j aus Fig. 5bistim
Wesentlichen mit dem des Tiiréffners 1i aus Fig. 5a ver-
gleichbar. Im Gegensatz zu den Turéffnern 1g und 1h
sind die Achsen der Aufnahmebohrungen (nicht sichtbar)
parallel zur Eingriffrichtung einer Schlossfalle (nicht dar-
gestellt) in das Tiréffnergehduse 2j angeordnet, in die
die Federn 19 und 19’ entlang der gestrichelten Linien
eingeflhrt werden. Die Lagerachse fur den Fallengrund-
kérper 102’ ist nicht dargestellt.

[0053] Fig. 6a zeigt eine weitere Ausfiihrungsform 1k
eines Turdffners in einer Schnittansicht durch die dreh-
feste Lagerachse 15. In einem axialen Seitenbereich des
Fallengrundkorpers 103 sind die Bremselemente 21/21°
angeordnet, die in der dargestellten Ausfiihrungsform ein
massives und von der Lagerachse 15 durchstoR3enes
flachzylinderférmiges Bremselement 21/21° bilden. Das
Bremselement 21/21’ ist konzentrisch zur Schwenkach-
se angeordnet und wirkt in Axialrichtung der Schwenk-
achse stirnseitig und einseitig auf den Fallengrundk&rper
103.

[0054] Die mitdem Tirdéffner 1k vergleichbare Ausfiih-
rungsform des Tirdffners 11 weist geman Fig. 6b zwei
ringférmige Bremselemente 52 in der Art der Bremsele-
mente 21/21’ aus Fig. 6a auf, die in Axialrichtung der
Lagerachse 15 jeweils im Bereich einer Stirnseite des
Fallengrundkorpers 103’ zwischen dem Gehause 21 und
dem Fallengrundkérper 103’ angeordnet sind. Auf diese
Weise gelingt es, eine tber den gesamten Fallengrund-
korper 103’ gleichférmige Bremswirkung zu erzielen. Da-
zu werden die beiden Bremselemente 52 entlang der ge-
strichelten Linien auf die Lagerachse 15 aufgesteckt.
[0055] Fig. 7a zeigt eine alternative Ausfiihrungsform
1 m eines Turdffners mit beidseitig auf die axialen Stirn-
seiten des Fallengrundkérpers 103 wirkenden Bremsele-
menten 22 und 22’. Im Unterschied zu der in Fig. 6a ge-
zeigten Ausfiihrungsform sind die Bremselemente 22
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und 22’ des Turoffners 1g in einem zur Schwenkachse
exzentrisch gelagerten Bereich angeordnet. Auf diese
Art und Weise ist es mdglich, die Bremswirkung der
Bremselemente 22/22’ auf nur einen bestimmten Teilbe-
reich der Schwenkbewegung des Fallengrundkorpers
103 zu begrenzen. Dies ist beispielsweise der Bereich
im Bewegungsablauf des Fallengrundkérpers 103, der
unmittelbar vor dem Abschluss der SchlieBbewegung
des Fallengrundkérpers 103 liegt. Die Bremswirkung der
Bremselemente 22/22’ wird somit auf das Ende der
SchlieRbewegung des Fallengrundkérpers 103 be-
grenzt.

[0056] Prinzipiell mit dem Turoffner 1m vergleichbar
ist der Tur6ffner 1n gemaR Fig. 7b. Zur Aufnahme der
beidenin Relation zum Fallengrundkdrper 103’ stirnseitig
angeordneten Bremselemente 22/22’ ist jeweils eine
Aufnahmenut 53/53’ vorhanden, liber die die Bremsele-
mente durch Einschieben bzw. Einklemmen in Richtung
der gestrichelten Linie am Turéffnergehduse 2n befestigt
sind. Der Ubersichtlichkeit halber ist die Lagerachse zur
Lagerung des Fallengrundkorpers nicht dargestellt.
[0057] In Fig. 8a ist eine weitere Ausflihrungsform 10
eines Turdffners dargestellt. Auch der Turéffner 10 weist
eine Reibbremse auf, die bei der vorliegenden Ausfiih-
rungsform 10 zwischen der drehfesten Lagerachse 15
und dem Fallengrundkdrper 104 angeordnet ist. Gemaf
Fig. 8a sind dazu zwei Bremselemente 23 und 23’ in den
axialen Seitenbereichen zwischen der Lagerachse 15
und dem Fallengrundkérper 104 angeordnet. Bei den
Bremselementen 23 und 23’ handelt es sich im vorlie-
genden Fall um zwei Hohlzylinder aus einem elastischen
Material, die Uber die Lagerachse 15 geschoben sind.
Alternativ zu der dargestellten Ausfiihrungsform 10 kon-
nen die Bremselemente 23 und 23’ auch den gesamten
Zwischenbereich zwischen der drehfesten Lagerachse
15 und dem Fallengrundkérper 104 ausfillen. Dazu ist
lediglich die Anpassung der Bohrung im Fallengrundkér-
per 104 notwendig, durch die die Lagerachse 15 gefiihrt
ist.

[0058] Fig. 8b betrifft einen mit dem Turéffner 10 be-
zuglich des Aufbaus und der Wirkungsweise vergleich-
baren Turéffner 1p. Die hohlzylinderférmigen Bremsele-
mente 23/23’ sind auf die Lagerachse 15 in Richtung der
gestrichelten Linien aufsteckbar.

[0059] Fig. 9a zeigt eine weitere Ausflihrungsform ei-
nes Turdffners 1q, die zur Gerauschreduktion ebenfalls
eine Reibbremse aufweist. Die Bremswirkung wird bei
dem Turoéffner 1q allerdings durch ein an der AuRenfla-
che des Fallengrundkorpers 105, welche parallel zur
Schwenkachse des Fallengrundkérpers 105 verlauft,
wirkendes Bremselement 24 hervorgerufen. Dazu weist
der Fallengrundkérper 105 des Tirdéffners 1q einen ab-
gerundeten Bereich 25 auf, der bei einer Schwenkbewe-
gung des Fallengrundkérpers 105 iber das Bremsele-
ment 24 gefihrt wird. Im vorliegenden Fall geht diese
Bremsflache in den Anschlagbereich 26 des Fallen-
grundkorpers 105 Uber, der zum Abschluss der
SchlieRbewegung des Fallengrundkdrpers 105 gegen
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die vom Gehauses 2q gebildete Schwenkbegrenzung 27
anschlagt. Das Bremselement 24 ist ferner von einer Nut
28 selbsthaltend aufgenommen. Die Variation der
Bremsstarke erfolgt hier einerseits Uber den An-
pressdruck des Bremselementes 24 an die Bremsflache
25. In Fig. 9a nicht dargestellt ist eine bevorzugte Wei-
terbildung des Turéffners 1q, bei dem die Bremsflache
25 derart ausgebildet ist, dass zum Ende der Schwenk-
bewegung der Druck auf das Bremselement 24 erhoht
wird, d. h. bei dieser Ausflihrungsform wirkt die Brems-
flache zudem als Steuerkurve. Ferner ist es méglich, die
Lénge der in Axialrichtung verlaufenden Bremsflache 25
zuvariieren und so die Bremswirkung abzustimmen. Vor-
teilhaft ist ferner die Integration einer Steuerkurve in zu-
mindest einen Teilbereich der Bremsflache 25. Dazu ist
der Fallengrundkérper 105 derartig ausgebildet, dass
sich der Anpressdruck des Bremselementes 24 auf die
Bremsflache 25 mit fortlaufender Bewegung des Fallen-
grundkorpers 105 in Schlielposition erhoht.

[0060] Beim Turoffner 1 r geman Fig. 9b, der an den
Taroffner 1q angelehnt ist, ist ein balkenférmiges Brem-
selement 24’ vorhanden. Die Lange des Bremselemen-
tes 24’ entlang der Schwenkachse des Fallengrundkor-
pers 105’ entspricht ca. 65% der Lange des Fallengrund-
korpers entlang der Schwenkachse (die Lagerachse ist
nicht dargestellt). Ferner ist zur Aufnahme des Brems-
elements 24’ eine Aufnahmenut 54 am Gehduse 2r vor-
handen.

[0061] In Fig. 10 ist ein gerauscharmer Tir&ffner 1s
mit Viskositatsbremse 29 dargestellt. Hier weist der Tr-
offner 1s einen Bremsmittelraum 30 auf, der zwischen
der drehfest gelagerten Ladngsachse 15 und dem Fallen-
grundkérper 106 angeordnet ist. Der Bremsmittelzwi-
schenraum 30 ist hohlzylinderférmig ausgebildet. Das
Bremsmittel, vorzugsweise ein hochviskoses Fett, ist in
den Bremsmittelraum 30 eingebracht. Nicht dargestellt
sind geeignete Dichtmittel, die den Bremsmittelaufnah-
meraum 30 abdichten und die Aufrechterhaltung der
Bremsmittelfiillung gewahrleisten. Dabei handelt es sich
beispielsweise um Gummiringe etc.

[0062] In Fig. 11 ist eine weitere Ausfiihrungsform 1t
eines Turoffners dargestellt. Dieser weist ein Gehause
2t, einen Fallengrundkérper 107 mit einem Funktionsbe-
reich 31 und ein mit dem Funktionsbereich 31 in mecha-
nischem Eingriff stehendes Dampfungselement 32. Der
Funktionsbereich 31 ist im in Axialrichtung liegenden
seitlichen Randbereich des Fallengrundkoérpers 107 in
Form eines Zahnradausschnitts angeordnet. Das Damp-
fungselement 32 weist einen dazu korrespondieren
Zahnkranz auf, der in den Zahnkranzbereich 31 eingreift.
Das Dampfungselement 32 weist ferner eine Fliehkraft-
bremse (nicht dargestellt) auf, durch deren Rotation eine
Bremskraft erzeugt wird. Diese wird durch den mecha-
nischen Eingriff direkt auf den Fallengrundkérper 107
Ubertragen.

[0063] Alternativ ist auch ein mechanischer stirnseiti-
ger Eingriff eines Dampfungselementes 33 in den Fal-
lengrundkdrper 108 mdglich. Fig. 12 veranschaulicht da-
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zu einen Fallengrundkérper mit einer im Umfange ge-
zahnten Ausbohrung 34, in die ein mit dem Dampfungs-
element 33 in Wirkverbindung stehendes Zahnrad 35
eingreift (angedeutet durch die gestrichelte Linie zwi-
schen dem Zahnrad 35 und der Ausbohrung 34). Zweck-
mafigerweise verlduft die Achse der Ausbohrung 34 und
die Drehachse des Zahnrads 35 koaxial zur Schwenk-
achse das Fallengrundkorpers 108. Entlang der gestri-
chelten Linie wird das Dampfungselement 33 in eine am
Gehause 2v befindliche Ausnehmung 36 geschoben.
[0064] Der Turoffner 1w gemal Fig. 13 betrifft
schlieBlich eine weitere Ausfiihrungsform einer Reib-
bremse. Die Reibbremse weist hier ein Druckstiick 37,
eine Feder 38 und einen Befestigungspropfen 39 auf. In
einen am Gehéause 2w befindlichen Druckstiickkanal 40,
der von der Geh&useauf3enseite bis ins Gehauseinnere
verlauft, sind von der Gehauseinnenseite aus gesehen
das Druckstlick 37, gefolgt von der Feder 38 und dem
Befestigungspropfen 39 eingeschoben, wobei die Feder
38 komprimiert ist. Der Befestigungspropfen 39 sitz fest
im Druckstlickkanal und schlieft diesen zur Gehause-
aulenseite hin ab. Das Druckstiick 37 ist in Axialrichtung
des Druckstiickkanals 40 verschiebbar und wird durch
die Feder gegen die dem Druckstlickkanal zugewandte
Stirnseite des Fallengrundkorpers 101’ gedriickt, so dass
das Druckstlick wahrend einer Schwenkbewegung des
Fallengrundkdrpers an der Stirnseite des Fallengrund-
kérpers 101’ entlang reibt und dadurch die Schwenkbe-
wegung des Fallengrundkdrpers 101’ bremst.

[0065] Nicht dargestellt ist eine Weiterbildung der
Druckstlickreibbremse aus Fig. 13, bei der eine Steuer-
kurve am Fallengrundkdrper vorgesehen ist, die eine
Steigerung der vom Druckstiick auf den Fallengrundkor-
per ausgeiibten Reibkraft zum Ende der Schwenkbewe-
gung des Fallengrundkdrpers bzw. vor dem Anschlagen
des Fallengrundkérpers am Gehéause vorsieht. Dazu ist
eine Schrage an der dem Druckstlick zugewandten Stirn-
seite des Fallengrundkdrpers vorgesehen, die beim Zu-
rickschwenken des Fallengrundkdrpers zum Fallenan-
schlag hin das Druckstilick in den Druckstiickkanal hinein
schiebt, womit die federausgeldste Andriickkraft des
Druckstucks aufden Fallengrundkdrper erhdht wird. Dies
flhrt im Ergebnis zu einer Steigerung der Bremskraft, so
dass der Fallengrundkérper zum Ende der Schwenkbe-
wegung in Anschlagsrichtung starker abgebremst wird
als zu Beginn der Schwenkbewegung, wie beispielswei-
se unmittelbar nach einem Einschwenken des Fallen-
grundkorpers in das Gehause des Turdffners zum Frei-
geben einer Schlossfalle.

Patentanspriiche

1. Turdéffner (1a-j) mit einem Gehause (2a-j), mit einem
schwenkbar in dem Gehause gelagerten Fallen-
grundkérper (100, 100°, 101, 101’, 102, 102’, 103,
103’) mit einer Schwenkbegrenzung (6/6’, 10/10’,
17’) und mit einem Anschlag (5/5’, 17, 20/20’), wobei
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der Anschlag (5/5’, 17, 20/20’) und die Schwenkbe-
grenzung (6/6’, 10/10’, 17°) in der Art und Weise zu-
einander angeordnet sind, dass die Schwenkbewe-
gung des Fallengrundkdrpers in Schlierichtung
durch die Schwenkbegrenzung (6/6°, 10/10’, 17’)
und den Anschlag (5/5’, 17, 20/20’) begrenzt wird
dadurch gekennzeichnet,

dass die Schwenkbegrenzung (6/6’, 10/10’, 17°) des
Tardffners (1a-j) mindestens eine Anschlagdamp-
fung (4/4’, 8/8’, 16, 18, 19/19’) aufweist, und dass
die Schwenkbewegung des Fallengrundkérpers
(100, 100’, 101, 101, 102, 102’, 103, 103’) in
Schliefyrichtung dadurch begrenzt wird, dass der
Anschlag (5/5', 17, 20/20’) zumindest teilweise ge-
gendie Anschlagdampfung (4/4’,8/8’,16, 18, 19/19’)
der Schwenkbegrenzung (6/6°, 10/10°, 17’) an-
schlagt.

Taréffner nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet,
dass die Schwenkbegrenzung (6/6’, 10/10°, 17°) mit
Anschlagdampfung (4/4’,8/8’,16,18,19/19') am Ge-
hause (2a-j) angeordnet ist.

Tardffner nach einem der vorhergehenden Anspru-
che,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Anschlagdampfung (4/4°, 8/8’, 16, 18,
19/19’) mehrteilig ist.

Tardffner nach einem der vorhergehenden Anspri-
che,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Anschlagdampfung (4/4°, 8/8’, 16, 18,
19/19’) mindestens zwei gleichartige Untereinheiten
aufweist, wobei die mindestens zwei Untereinheiten
parallel zueinander angeordnet sind.

Tardffner nach einem der vorhergehenden Anspri-
che,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Anschlagdampfung (4/4°, 8/8’, 16, 18,
19/19’) ein elastisches Material aufweist.

Tuaroéffner nach Anspruch 5,

dadurch gekennzeichnet,

dass das elastische Material formschlissig im Tir-
offner (1a-j) befestigt ist.

Turdffner nach einem der Anspriiche 5 oder 6,
dadurch gekennzeichnet,

dass das elastische Material (iber eine Nut-Feder-
verbindung im Turdffner (1 a-j) befestigt ist.

Turoéffner nach einem der Anspriiche 1 bis 3,
dadurch gekennzeichnet,

dass die Anschlagddmpfung mindestens ein Feder-
element (18, 19/19’) aufweist.
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Taroffner nach Anspruch 8,

dadurch gekennzeichnet,

dass das mindestens eine Federelement eine Form-
feder ist, die zwischen dem schwenkaxialen Seiten-
bereich des Fallengrundkérpers und einem stati-
schen Gegenelement verspannt ist.

Taroffner nach einem der vorhergehenden Anspri-
che,

dadurch gekennzeichnet,

dass der Anschlag (5/5, 17, 20/20’) mehrteilig ist
und die Teilbereiche des Anschlags (5/5’, 17, 20/20’)
beabstandet zueinander angeordnet sind.

Taroffner nach einem der vorhergehenden Anspri-
che,

dadurch gekennzeichnet,

dass der Anschlag (5/5, 17, 20/20’) zweiteilig ist,
wobei die beiden Anschlagsteile (5/5°, 17, 20/20’)
seitlich der beiden axialen Endbereiche des Fallen-
grundkérpers (100, 100°, 101, 101’, 102, 102’) an-
geordnet sind.

Turéffner nach einem der vorhergehenden Anspri-
che,

dadurch gekennzeichnet,

dass der Anschlag der Anschlagdampfung (5/5’,
20/20°) und der Fallenanschlag an demselben
Schenkel des Fallengrundkérpers (100, 100°, 102,
102’) angeordnet sind.

Turdffner nach einem der Anspriiche 1 bis 11
dadurch gekennzeichnet,

dass der Fallengrundkérper (101, 101’) zweischen-
kelig ausgebildet ist, wobei der Fallenanschlag (13)
an dem ersten Schenkel (11) und die Anschlag-
dampfung (17) an dem zweiten Schenkel (12) des
Fallengrundkorpers (101, 101°) angeordnet ist.

Taroffner (1 k-r) miteinem Gehause (2k-r), miteinem
schwenkbar in dem Gehause (2k-r) gelagerten Fal-
lengrundkorper (103, 103’, 104, 104’, 105, 105’), mit
einer Schwenkbegrenzung (27) und mit einem An-
schlag (26), wobei der Anschlag (26) und die
Schwenkbegrenzung (27) in der Art und Weise zu-
einander angeordnet sind, dass die Schwenkbewe-
gung des Fallengrundkérpers (103, 103, 104, 104,
105, 105’) in Schlief3richtung durch die Schwenkbe-
grenzung (27) und den Anschlag (26) begrenzt wird,
dadurch gekennzeichnet,

dass der Turoffner (1 k-r) eine Reibbremse mit min-
destens zwei Reibflachen aufweist.

Turdffner nach einem der Anspriiche 14

dadurch gekennzeichnet,

dass die Reibbremse zwischen dem Fallengrund-
korper (103, 103’, 105, 105’) und dem Trdffnerge-
hause (1k, I, m, n, q, r) wirkt.
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16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24,

22

Tardffner nach Anspruch 15

dadurch gekennzeichnet,

dass die Reibbremse mindestens ein Bremsele-
ment (21, 21’,22, 22’) mit einem elastischen Material
aufweist, und dass das mindestens eine Bremsele-
ment (21, 21’, 22, 22’) in Axialrichtung stirnseitig auf
den Fallengrundkdrper (103, 103’) wirkt.

Turéffner nach einem der Anspriiche 14

dadurch gekennzeichnet,

dass die Reibbremse zwischen dem Fallengrund-
korper (104, 104’) und einer drehfesten Lagerachse
(15) des Fallengrundkérpers (104,104’ wirkt.

Taroéffner nach einem der Anspriiche 14 bis 17,
dadurch gekennzeichnet,

dass die Reibbremse mindestens ein hohlzylinder-
férmiges Bremselement (21/21°, 23, 23’) aus einem
elastischen Material aufweist, dass das mindestens
eine Bremselement (21/21°, 23, 23’) zumindest ei-
nen Teilbereich einer durch den Fallengrundkérper
(103, 103’, 104, 104’) gefiihrten drehfesten Lager-
achse (15) umgibt, und dass das mindestens eine
Bremselement (21/21’, 23, 23’) relativ zu einer der
beiden Reibflachen beweglich ist.

Taroéffner nach einem der Anspriiche 14 bis 18,
dadurch gekennzeichnet,

dass der Fallengrundkdrper eine Steuerkurve fir die
Reibbremse aufweist.

Taroéffner nach Anspruch 19,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Steuerkurve unmittelbar mit einem feder-
belasteten Bremsmittel zusammenwirkt.

Tulroéffner nach einem der Anspriiche 19 oder 20,
dadurch gekennzeichnet,

dass die Steuerkurve im Fallengrundkérper ver-
senkt ist.

Taréffner nach Anspruch 21,
dadurch gekennzeichnet,
dass die Steuerkurve in eine Gleitnut integriert ist.

Taréffner nach einem der Anspriiche 14 bis 22,
dadurch gekennzeichnet,

dass die Reibbremse eine Auslésevorrichtung zur
Steuerung der Bremskraft bei einem Offnungsvor-
gang und bei einem SchlieRvorgang des Fallen-
grundkérpers aufweist.

Tardffner (1s) mit einem Gehause (2s), mit einem
schwenkbar in dem Gehause gelagerten Fallen-
grundkérper (106), mit einer Schwenkbegrenzung
und mit einem Anschlag, wobei der Anschlag und
die Schwenkbegrenzung in der Art und Weise zu-
einander angeordnet sind, dass die Schwenkbewe-
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gung des Fallengrundkdrpers (106) in SchlieRrich-
tung durch die Schwenkbegrenzung und den An-
schlag begrenzt wird,

dadurch gekennzeichnet,

dass der Turoffner (1s) eine Viskositdtsbremse (29)
aufweist, wobei das Bremsmittel der Viskositats-
bremse unmittelbar zwischen der drehfesten Lage-
rachse und dem Fallengrundkérper angeordnet ist.

Taroffner nach Anspruch 24,
dadurch gekennzeichnet,
dass das Bremsmittel ein hochviskoses Fett ist.

Taroffner nach einem der Anspriiche 24 oder 25,
dadurch gekennzeichnet,

dass das Bremsmittel einen hohlzylinderférmigen
Zwischenraum (30) zwischen der drehfesten Lage-
rachse (15) und dem Fallengrundkérper (106) aus-
falit.

Turdffner (1t, v) miteinem Gehause (2t, v), miteinem
schwenkbar in dem Gehaduse gelagerten Fallen-
grundkérper (107, 108), mit einer Schwenkbegren-
zung und mit einem Anschlag, wobei der Anschlag
und die Schwenkbegrenzung in der Art und Weise
zueinander angeordnet sind, dass die Schwenkbe-
wegung des Fallengrundkérpers (107, 108) in
Schliefrichtung durch die Schwenkbegrenzung und
den Anschlag begrenzt wird,

dadurch gekennzeichnet,

dass der Fallengrundkorper (107, 108) mit minde-
stens einem Dampfungselement (32) ein Getriebe
bildet, wobei der Fallengrundkérper (107, 108) zur
Kupplung mit dem mindestens einen Dadmpfungs-
element (32) mindestens einen Funktionsbereich
(31) aufweist, der in mechanischem Eingriff mit dem
mindestens einen Dampfungselement (32) steht,
und dass die axiale Lange des Funktionsbereiches
(31) maximal 90% der axialen Lange des Fallen-
grundkérpers (107, 108) entspricht.

Tlr6ffner nach Anspruch 27,

dadurch gekennzeichnet,

dass das mindestens eine Dampfungselement (32)
eine Fliehkraftbremse ist.

Tuaréffner nach einem der vorhergehenden Anspri-
che,

dadurch gekennzeichnet,

dass der Tirdéffner (1a-w) mindestens ein Rastmittel
aufweist, welches durch eine Positionierung des Fal-
lengrundkdrpers (100 - 108) in SchlieBposition aus-
geldst wird und den Fallengrundkérper (100 - 108)
in der Schlief3position stabilisiert.

Taroffner nach Anspruch 29,
dadurch gekennzeichnet,
dass der Fallengrundkérper (100 - 108) mindestens
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eine langliche Vertiefung aufweist, die parallel zur
Schwenkachse (3) des Fallengrundkérpers (100 -
108) verlauft, dass das mindestens eine Rastmittel
ein Druckstiick aufweist, und dass das mindestens
eine Druckstiick in die mindestens eine Vertiefung
in der SchlieBposition des Fallengrundkérpers (100
- 108) formschlissig eingreift.
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Fig. 7a
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