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(54) Vorrichtung zur SchlieBfolgeregelung fiir zweifliigelige Drehtiiren

(57)  Es wird eine Vorrichtung zur SchlieRfolgerege-
lung fiir zweiflligelige Tiren beschrieben, mit einem un-
terschlagenden Gangfliigel (1) und einem Gberschlagen-
den Standfligel (2), und mit Trantrieben (3,4) zum mo-
torischen Offnen der Tiirfliigel, wobei jeder Tiirantrieb
eine Abtriebswelle (10,10’) aufweist, an der ein Gleitarm
(13,13’) oder ein Gestéange zum Verschwenken der Tur-
fligel drehfest angeordnet ist, und wobei die Abtriebs-
welle (10,10’) mit einer Federanordnung (9) zum Schlie-
Ren der Turfligel zusammenwirkt. Weiterhin mit einer
Blockiereinrichtung fir den Gangflligel (1), die in Abhan-
gigkeit von der Stellung des Standfliigels (2) steuerbar
ist, wobei die Blockiereinrichtung zentrisch zur Motorwel-

le (7) des gangflligelseitigen Tlrantriebs angeordnet ist.
Weiterhin mit einem Ubertragungsglied (18), das mit ei-
nem Ende mit der Betatigungseinrichtung der Blockier-
einrichtung und mit seinem anderen Ende mit einem vom
standfliigelseitigen Turantrieb in Abhangigkeit von der
Stellung des Standfligels betéatigten Ausléseelement
(19) zusammenwirkt, wobei die Betatigungseinrichtung
zum Lésen der Blockiereinrichtung als Kippelement (25)
ausgebildet ist, welches mit der Blockiereinrichtung wirk-
verbunden ist, und das bei einer Betatigung durch das
Ubertragungselements (18) unabhangig von der Betéti-
gungsrichtung ein Lésen der Blockiereinrichtung bewirkt.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zur
SchlieRfolgeregelung fiir zweiflligelige Drehtiiren mitden
Merkmalen des Anspruchs 1.

[0002] Ausder DE 195 32 262 A1 ist eine Vorrichtung
zur SchlielRfolgeregelung fur zweiflligelige Tiren mit ei-
nem unterschlagenden Standfligel und einem Uber-
schlagenden Gangfliigel bekannt, die jeweils mit ortsfest
montierten Antrieben zusammenwirken, wobei jeder An-
trieb eine Abtriebswelle aufweist, die mit einem elektri-
schen Motor zum Offnen und einem SchlieReraggregat
mit SchlieRerfeder zum SchlieRen zusammenwirkt. Der
Gangfligel steht mit einer Blockiereinrichtung in Wirk-
verbindung, die in Abhangigkeit von der Stellung des
Standfliigels steuerbar ist, indem ein Ubertragungsglied
vorgesehen ist, das mit seinem einen Ende mit der Blok-
kiereinrichtung und mit seinem anderen Ende mit einem
vom Standfliigel oder einem verbundenen Teil betétigten
Stellglied zusammenwirkt, das im Bereich des Gehauses
des Standfliigelantriebs angeordnet ist. Die Blockierein-
richtung wirkt auf die Motorwelle des Gangfliigelantriebs,
welche mit der Abtriebswelle des Gangfliigelantriebs in
Wirkverbindung steht.

[0003] Diese Anordnung zum L&sen der Bremse ist
aufwandig aufgebaut und nur fir eine Montageweise der
Antriebe geeignet.

[0004] Ausder DE 101 07 461 A1 ist ein Schliel¥folge-
regler fur eine selbstschlieRende, einen Stand- und einen
Gangfligel umfassende Tuir bekannt, wobei der Gang-
fligel mittels eines vom Standflligel freigebbaren Sperr-
mechanismus feststellbar ist. Dabei ist die Drehachse
des Standfliigels mit einer Nockenscheibe versehen,
welche Uber ein Betatigungselement mit einer auf die
Drehachse des Gandfliigels einwirkenden Bremse in
Wirkverbindung steht. Es ist im Bereich der Bremse eine
von einer Uberlastfeder gebildete Uberlastsicherung vor-
gesehen. Die Bremse ist als zweiteilige Backenbremse
ausgebildet, welche einen an der Achse des Gangflligels
vorgesehenen Freilauf umgreift.

[0005] DasLoésenderBremse liber eine Nockenschei-
be und eine Hebelanordnung ist ebenfalls sehr aufwan-
dig aufgebaut.

[0006] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine
einfache und kostengtinstige Vorrichtung zum Ldsen ei-
ner Bremse einer SchlieRfolgeregelung zu schaffen.
[0007] Die Aufgabe wird durch die Merkmale des An-
spruchs 1 geldst.

[0008] Die Unteranspriche bilden vorteilhafte Ausge-
staltungsmdglichkeiten der Erfindung.

[0009] Schlief¥folgeregelungen sind fir zweiflliigelige
Drehtiren dann erforderlich, wenn die Turfligel mit ei-
nem Tiurfalz versehen sind, wobei der Standfliigel mit
seinem Turfalz den Anschlag fur den Gangfligel bildet.
Da sich die beiden Turfligel im Mittelbereich tGiberlappen,
muss beim SchlieRvorgang stets zuerst der Standfligel
geschlossen sein, ehe der Gangfligel vollstandig
schlieRt, da ansonsten der Standfliigel an der Uberlap-
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pung des Gangfligels anstoRt und die TUr teilweise ge-
offnet bleibt, was insbesondere bei Rauch- und Brand-
schutztiiren unzuldssig ist. Die Schlief3folgeregelung
weist daher eine vom Standflligel gesteuerte Feststell-
vorrichtung auf, welche bei gedffnetem Standfliigel den
Gangflliigel in einer zumindest teilweise gedffneten Po-
sition feststellt, und so ein Schliefen des Standflligels
vor dem Gangfliigel ermdglicht.

[0010] Die erfindungsgemae Vorrichtung zur
Schliel3folgeregelung stellt sicher, dass an einer zweifli-
geligen, einen Gangfliigel und einen Standfliigel aufwei-
senden, mit TUrantrieben ausgestatteten Tur, der unter-
schlagende Standfliigel folgerichtig vor dem Uberschla-
genden Gangfliigel schlief3t. Dazu wird der Gangflligel
bei gedffnetem Standfliigel durch eine Sperrvorrichtung
in einer teilweise gedffneten Stellung gehalten, wobei die
Sperrvorrichtung mit einer vom Standfliigel betétigbaren
Ausldseeinrichtung zusammenwirkt.

[0011] Die Tirantriebe sind dabei oberhalb der Turfli-
gel angeordnet und sind liber Gestange oder Gleitarme,
die mit Gleitern in eine flligelfest angeordnete Gleitschie-
ne eingreifen, mit dem jeweiligen Turfligel wirkverbun-
den.

[0012] Es besteht die Mdglichkeit, die Tirantriebe auf
der Bandseite, also auf der Seite der Tilren, auf welcher
die Turfligel schwenkbar in Tirbandern oder Turschar-
nieren aufgenommen sind, zu montieren, oder auf der
entsprechend gegeniiberliegenden Seite der Tiren, der
Bandgegenseite.

[0013] Die Tiirantriebe sind zum motorischen Offnen
ausgebildet und weisen zur Betédtigung in Schlie3rich-
tung eine Federanordnung auf. Dabei wirkt ein gesteu-
erter Elektromotor und die Federanordnung auf ein Ge-
triebe ein, das mit dem Gleitarm oder Gestéange zur FIi-
gelbetatigung zusammenwirkt. Der Tirantrieb flr den
Gangfliigel und fiir den Standfliigel sind dabei im We-
sentlichen identisch aufgebaut. Zur SchlieRfolgerege-
lung weist der gangfliigelseitige TUrantrieb zusatzlich ei-
ne Bremse als Sperrvorrichtung auf, die auf der Motor-
welle angeordnet ist. Der standfliigelseitige Tlrantrieb
weist zusatzlich ein Ausloseelement auf, das Uber ein,
zwischen den Tirantrieben angeordnetes Ubertra-
gungselement, die gangfliigelseitige Bremse betéatigt.
[0014] Die Motorwelle des gangfliigelseitigen Tiran-
triebs ist Uber das Motorgeh&use hinaus verlangert. Auf
dieser Verlangerung der Motorwelle ist ein Freilauf dreh-
fest angeordnet, auf dem eine Bremstrommel festgelegt
ist. Der Freilauf ermdglicht ein Offnen des Gangfliigels
bei blockierter Bremse. Die Bremstrommel weist stirn-
seitig eine kreisféormig angeordnete, V-férmige Vertie-
fung auf, mit welcher ein entsprechender, entgegenge-
setzt ausgebildeter V-féormiger Bremsbelag in Eingriff ge-
bracht werden kann, wodurch hohe Bremskrafte moglich
sind. Der Bremsbelag ist in Richtung auf die Bremstrom-
mel durch eine Feder beaufschlagt, die sich an einer Hal-
terung abstiitzt und gegen die Kraft der Feder durch ein
Kippelement abgehoben werden kann.

[0015] Das kippbar in Stiften an der Halterung gela-
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gerte Kippelement ist mit weiteren Stiften mit dem Brem-
selement wirkverbunden, wodurch bei einem Kippen des
Kippelements - unabhangig von der Betatigungsrichtung
des Kippelements - der Bremsbelag von der Bremstrom-
mel abgehoben wird.

[0016] Das Kippen des Kippelements wird durch den
standfliigelseitigen Ausléser bewirkt, der durch ein Uber-
tragungselement, beispielsweise durch ein Seilzug oder
eine Stange, mit dem Kippelement verbunden ist. Dabei
kann durch die Wahl des Angriffspunkts des Ubertra-
gungselements am Kippelement die Kraftlibersetzung
bestimmt werden.

[0017] Dasim Getriebe des standfliigelseitigen Tiran-
triebs angeordnete Ausldseelement ist auf der Abtriebs-
welle drehbar angeordnet und wirkt mit einer Wickel-
scheibe zusammen, die drehfest auf der Abtriebswelle
angeordnet ist. Auf die Wickelscheibe wird beim Offnen
des Turfligels ein Seil oder Band aufgewickelt, das eine
inder Federanordnung abgestiitzte Schlielfeder spannt.
Durch einen auf der Wickelscheibe angeordneten Mit-
nehmer ist das Ausléseelement in der Geschlossenstel-
lung des Tirfligels so verschwenkt, dass die gangfli-
gelseitige Bremse geldst ist, und ein SchlieRen des
Gangflligels durch die Schliel3feder des gangfliigelseiti-
gen Turantriebs méglich ist. Wird der Standfltigel durch
den Tirantrieb gedffnet, so wird das Ausldéseelement frei,
und das an der gangflligelseitigen Bremse angeordnete
Kippelement kippt durch die Riickstellkraft der Feder so,
dass der Bremsbelag in Anlage mit der Bremstrommel
gelangt und die Motorwelle in Schlief3richtung feststellt.
Das Ausléselement ist durch das Ubertragungselement,
beispielsweise einen Seilzug oder einer Stange, mitdem
Kippelement zur Betatigung der Bremse wirkverbunden.
Um das Betétigen der Bremse auch bei den unterschied-
lichen Montagearten der Tirantriebe einfach zu ermdg-
lichen, kann das Ubertragungselement wahlweise an
zwei einander gegenuberliegenden Fortsatzen am Aus-
|6seelement festgelegt werden, wodurch ohne Anderung
anden Antrieben die folgerichtige Betatigung der Bremse
erfolgt.

[0018] Wie es bereits vorstehend beschrieben ist, ist
auch bei festgestellter Bremse ein Offnen des Gangflii-
gels durch den auf der Motorwelle angeordneten Freilauf
mdglich. Eine Beschadigung der Turanlage durch eine
unsachgemale manuelle Betdtigung des festgestellten
Gangfligels wird vermieden, indem die Bremse so aus-
gelegt ist, dass bei Uberlast der Bremsbelag auf der
Bremstrommel durchrutschen kann.

[0019] Im Nachfolgenden wird ein Ausfiihrungsbei-
spiel in der Zeichnung anhand der Figuren n&her erlau-
tert.

[0020] Dabei zeigen:

Fig. 1 Eine Ansicht einer zweiflligeligen Tur mit an-
geordneten Turantrieben;

Fig. 2 eine Ansicht des gangfliigelseitigen Tiran-

triebs nach Fig. 1 mit abgenommener Abdek-
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kung;
Fig. 3 eine Seitenansicht der Einheit Antriebsmotor,
Getriebe und Bremse des Tirantriebs nach
Fig. 2;

eine Draufsicht auf den standflugelseitigen
Tirantrieb mit abgenommener Getriebeab-
deckung;

Fig. 5 ein Schnitt durch die Bremse nach Fig. 3;

Fig. 6 eine Seitenansicht der Bremse nach Fig. 3 in
Bremsstellung;

Fig. 7 eine Ansicht des Kippelements zum Lésen
der Bremse;

Fig. 8 eine Seitenansicht der Bremse nach Fig. 3,
wobei die Bremse geldst ist;

eine weitere Seitenansicht der Bremse nach
Fig. 5, wobei die Bremse bei einer anderen
Betatigungsrichtung geldst ist;

Fig. 9

Fig. 10  eine Seitenansicht des standfliigelseitigen
Tdrantriebs nach Fig. 4, mit geschnittenem
Getriebe flr eine Montage auf der Bandge-
genseite;

Fig. 11  eine Seitenansicht des standfliigelseitigen
Tlrantriebs nach Fig. 4, mit geschnittenem

Getriebe firr eine Montage auf der Bandseite.

[0021] DieFig. 1zeigt eine zweiflligelige Tur mit einem
Gangfliigel 1 und einem Standfliigel 2. Oberhalb der Tur-
fligel 1, 2 ist jeweils ein TUrantrieb 3, 4 angeordnet, wel-
cher zur Kraftlibertragung jeweils einen drehfest mit einer
Abtriebswelle 10, 10’ verbundenen Gleitarm 13, 13’ auf-
weist. Am jeweiligen Gleitarm 13, 13’ ist an dem vom
Tilrantrieb 3, 4 abgewandten Ende ein Gleiter drehbar
angeordnet, welcher in einer fliigelfest angeordneten
Gleitschiene 14, 14’ gefiihrt ist. Alternativ kann anstelle
eines Gleitarms 13, 13’ auch ein Gestange aus zwei ge-
lenkig miteinander verbundenen Hebelarmen an der Ab-
triebswelle 10, 10’ angeordnet sein, wobei das Gestange
andernends am jeweiligen Turfligel 1, 2 drehbar festge-
legt ist.

[0022] Die Tirantriebe 3, 4 kdnnen auf der Bandseite,
der Seite auf der die Tilrbander angeordnet sind, oder
auf deren Gegenseite, der sogenannten Bandgegensei-
te, angeordnet sein. Bei einer Montage auf der Bandge-
genseite greifen die den Tlrantrieben 3, 4 zugeordneten
Gleitarme 13, 13’ unter der Turumrahmung durch. Um
die zur Turdffnung erforderliche richtige Drehrichtung der
Abtriebswelle 10, 10’ zu nutzen, wird der Tlrantrieb 3, 4
abhangig von der Montage auf der Band- oder Bandge-
genseite um 180° gedreht montiert. Die Abtriebswelle
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10, 10’ ist dazu beiderseits des Getriebes 8 zur Montage
des Gleitarms 13 oder des Gestanges zuganglich. Bei
einer Montage der Turantriebe 3, 4 auf der Bandseite
weisen die Antriebsmotoren 6 aufeinander zu, wahrend
diese bei einer Montage auf der Bandgegenseite von ein-
ander weg weisen.

[0023] InderFigur2 sind die Komponenten derim We-
sentlichen gleichen Tirantriebe 3, 4 in einer Prinzipskiz-
ze anhand des gandgfliigelseitigen Tlrantriebs 3 darge-
stellt. In einem Gehéause 5 ist ein Antriebsmotor 6 mit
einer in der Figur nicht dargestellten Motorwelle 7 mit
einem Getriebe 8 verbunden. Das Getriebe 8 wirkt mit
einer Federanordnung 9 zusammen, welche als Ener-
giespeicher dient und ein SchlieRen des Turfligels 1
bzw. 2 bewirkt. Dabei ist eine Schlief3feder in einem Auf-
nahmeraum angeordnet, wobei die SchlieRfeder bei ei-
nem Offnen des Tiirfliigels 1 bzw. 2 gespannt wird. Im
Getriebe 8 ist die Abtriebswelle 10 angeordnet. Weiterhin
ist eine Steuereinheit 11 zur Steuerung des Turantriebs
3 bzw. 4 vorgesehen.

[0024] In der Fig. 4 ist eine Draufsicht auf den stand-
fligelseitigen Turantrieb 4 gezeigt, wobei das Getriebe
geodffnet ist. Auf der Motorwelle 7 des Antriebsmotors 6
ist drehfest eine Schnecke montiert, welche mit einer An-
ordnung von Zahnradern ein untersetzendes Getriebe 8
bildet. Dabei ist eine Getriebewelle nach auflen gefihrt
und bildet die Abtriebswelle 10’, an deren Wellenende
der Gleitarm 13’ festgelegt ist. Weiterhin ist im Getriebe
8 auf der Abtriebswelle 10 eine Wickelscheibe 15 dreh-
fest angeordnet, auf welcher ein Flachriemen 16, ein
Band oder ein anderes biegbares Element umschlingend
angeordnet und endseitig festgelegtist. Der Flachriemen
16 wirkt mit einer in der Federanordnung 9 angeordneten
Feder zu deren Spannung und Entspannung zusammen.
[0025] Die Motorwelle 7 ist auf der getriebeabgewand-
ten Seite ebenfalls aus dem Motorgehduse herausge-
flhrt, um einen Drehgeber 33 zur Steuerung 11 des An-
triebsmotors 6 des jeweiligen Turantriebs 3 bzw. 4 an-
zuordnen, wie es in Fig. 3 gezeigt ist. Dabei wird bei
Inbetriebnahme eine Lernfahrt durchgefiihrt, wahrend
der die Geschlossen- und Offenstellung der Turfligel 1,
2 erfasst wird. Die Steuerung 11 erkennt die Position des
Tarfligels 1, 2 und kann somit in Betrieb auch mdégliche
Hindernisse im Schwenkbereich des Turfligels 1, 2 er-
kennen. Damit ware auch eine elektrische Steuerung der
Schlielfolge der Tirflligel 1, 2 prinzipiell denkbar, jedoch
muss eine Schlielfolgeregelung an Rauch- und Brand-
schutztlren auch bei Stromausfall weiterhin zuverlassig
funktionieren und diese Funktion dann zuséatzlich abge-
sichert werden.

[0026] Die Figuren 10 und 11 zeigen die Anordnung
der Bauteile am Beispiel des standfliigelseitigen Tiran-
triebs 4. Wird der Antriebsmotor 6 zur Offnung des Tiir-
fligels 1, 2 bestromt, bewirkt dieser tber das Getriebe 8
eine Drehung der Abtriebswelle 10, 10’. Uber den kraft-
Ubertragenden Gleitarm 13, 13’ wird die Drehbewegung
der Abtriebswelle 10, 10’ so in eine Offnungsbewegung
des Turfligels 1, 2 umgesetzt. Die Drehbewegung der
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Abtriebswelle 10 bewirkt durch die drehfeste Anordnung
auch eine gleichsinnige Drehbewegung der Wickelschei-
be 15, wodurch der Flachriemen 16 aufgewickelt und aus
der Federanordnung 9 herausgezogen wird, wodurch die
Schlief3¢feder gespannt wird.

[0027] Wird zum SchlieRen der Turflligel 1, 2 die Be-
stromung des Antriebsmotors 6 aufgehoben, bewirkt die
sich entspannende Schliel3¢feder ein Zurlickdrehen der
Wickelscheibe 15 und damit der Abtriebswelle 10, 10’.
Der in der Gleitschiene 14, 14’ gefiihrte Gleitarm 13, 13’
setzt diese Drehbewegung der Abtriebswelle 10, 10’ in
eine SchlieBbewegung der Turfligel 1, 2 um. Der An-
triebsmotor 6 kann hierbei von der Steuerung 11 gene-
ratorisch betrieben werden, um den SchlieBvorgang ab-
zubremsen.

[0028] Wie esinden Figuren 5 bis 9 gezeigt ist, ist zur
mechanischen Schliel3folgeregelung am gangfliigelsei-
tigen TUrantrieb 3 zusatzlich eine Bremse 17 angeordnet,
die tiber ein Ubertragungselement 18 mit einem im Ge-
triebe 8 des standfliigelseitigen Tlrantriebs 4 angeord-
neten Ausloseelement 19 zusammenwirkt, wodurch bei
gedffnetem Standfligel 2 der Gangfligel 1 in
Schlief3richtung festgestellt wird.

[0029] Die Bremse 17 istan der getriebeabgewandten
Seite am Motorgehause des Antriebsmotors 6 des Tir-
antriebs 3 angeordnet. Die aus dem Motorgehause her-
ausgefiihrte Motorwelle 7 ist in einer Halterung 24 gela-
gert. Zwischen der Halterung 24 und dem Motorgehause
ist auf der Motorwelle 7 ein Freilauf 21 festgelegt, auf
dem eine Bremstrommel 22 drehfest angeordnet ist. Der
Freilauf 21 bewirkt, dass bei gedffnetem Standflliigel 2
und damit einer festgestellten Bremse 17, ein weiteres
Offnen des Gangfliigels 1 moglich ist. An der Halterung
24 ist weiterhin ein Drehgeber 33 angeordnet, der mit
einem an der Motorwelle 7 angeordneten Magneten 34
zur Steuerung der TUrantriebs 3 zusammenwirkt.
[0030] ZwischenderHalterung 24 und der Bremstrom-
mel 22 ist der Bremsbelag 23 und ein plattenférmiges
Kippelement 25 angeordnet. Der frei drehbar um die Mo-
torwelle 7 angeordnete Bremsbelag 23 ist mit einer Feder
27 beaufschlagt, die sich an der Halterung 24 abstitzt
und den Bremsbelag 23 gegen die Bremstrommel 22 zur
Feststellung der Motorwelle 7 beaufschlagt. Dazu weist
das Kippelement 25 eine Aussparung 29 auf, durch wel-
che die Feder 27 greifen kann.

[0031] Die Bremstrommel 22 weist stirnseitig eine
kreisformig angeordnete, V-férmige Vertiefung auf, in
welche der komplementar ausgebildete V-formige
Bremsbelag 23 eingreift. Der V-formige Bremsbelag 23
kann an seiner Spitze abgeflacht sein, um eine Abnut-
zung der Reibbeldge zu kompensieren, wodurch der
Bremsbelag 23 auch nach Abnutzung noch vollflachig
anliegt. Weiterhin ist durch die V-Form die Reibflache
gegentber einer flachen Form vergréfert, wodurch gré-
Rere Bremskréafte moglich sind.

[0032] An der Halterung 24 sind an einander gegen-
Uberliegenden Seiten der Motorwelle 7 bzw. der Feder
27 senkrecht zueinander zwei Stifte 26 festgelegt, die
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das Kippelement 25 halten, indem die Stifte 26 an den
Enden Verdickungen aufweisen. Das Kippelement 25
weist zwei entsprechende Aussparungen 35 auf, die im
Durchmesser groRer sind als die Stifte 26, so dass das
Kippelement 25 gekippt werden kann, wie es in den Fi-
guren 8 und 9 gezeigt ist. Versetzt zu der Anordnung der
Stifte 26 weist das in Fig. 7 gezeigte Kippelement 25
weitere Aussparungen 35’ zur Aufnahme von Stiften 26’
auf, mit denen der Bremsbelag 23 am Kippelement 25
gehaltenist. Diese Aussparungen 35’ sind im Durchmes-
ser ebenfalls groRer als die Stifte 26’ ausgebildet, um
eine Kippbewegung des Kippelements 25 gegenuber
dem Bremsbelag 23 zu ermdglichen. Die Stifte 26’ wei-
sen, ebenso wie die Stifte 26, Verdickungen an den En-
den auf.

[0033] Weiterhin weist das Kippelement 25 eine Auf-
nahme 36 auf, in welcher das Ubertragungselement 18
aufgenommen ist. Aufgrund der méglichen unterschied-
lichen Montagearten der Tirantriebe 3, 4 kann das Kip-
pelement 25 zur wahlweisen Anordnung des Ubertra-
gungselements 18 mehrere Aufnahmen 36 aufweisen.
Dabei kann ein Klemmelement 20 auf dem Ubertra-
gungselement 18 angeordnet sein, an dem sich das Kip-
pelement 25 bei einer Betatigung abstiitzt, wie es in Fig.
6 gezeigt ist. Je nach Ausbildung der gangfligelseitigen
Auslésevorrichtung kann das Kippelement 25 in ver-
schiedenen Richtungen betatigt werden. Dazu kann das
Ubertragungselement 18 als Seilzug ziehend auf das
Kippelement 25 wirken oder als Stange auch eine drik-
kende Betatigung bewirken. Das Ubertragungselement
18 kann in einer Fiihrung 28 gefiihrt sein. Vorteilhaft ist
die Bremse 17, mit dem Kippelement 25 zum Lésen, un-
abhangig von einer durch die Montage der Turantriebe
3, 4 erforderlichen Betatigungsrichtung des Betatigungs-
elements 18 einsetzbar.

[0034] In den Figuren 5 und 6 ist die Bremse 17 in
Bremsstellung gezeigt, wobei sich der Bremsbelag 23 in
Eingriff mit der Bremstrommel 22 befindet. Das Kippele-
ment 25 befindet sich in seiner Mittelstellung in Anlage
mit den Stiften 26 und 26’. Wird das Kippelement 25
durch das Ubertragungselement 18 betatigt, stiitzt sich
das Kippelement 25 - abhéngig von der Betatigungsrich-
tung - am oberen oder unteren Stift 26 ab. Durch den
senkrechten Abstand der Stifte 26 zu den Stiften 26’ ent-
steht ein wirksamer Hebel, der an den Stiften 26’ angreift,
und den Bremsbelag 23 von der Bremstrommel 22 ab-
hebt, wodurch die Bremse 17 geldst und die Bremstrom-
mel 22 frei wird.

[0035] Die Krafteverhaltnisse sind durch den Abstand
der Stifte 26, bzw. durch deren Lage zu den Stiften 26/,
und durch die Lage der Aufnahme 36 beeinflussbar.
[0036] Bei unbestromtem Antriebsmotor 6 kann sich
somit die Motorwelle 7 sowie das mit dieser verbundene
Getriebe 8 mit der Abtriebswelle 10 frei drehen. Damit
kann die beim Offnen des Gangfliigels 1 gespannte Fe-
der der Federanordnung 9 eine Drehbewegung der Ab-
triebswelle 10 in SchlieRrichtung des Gangfligels 1 be-
wirken.
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[0037] Das Ausloseelement 19 zur Regelung der
Schliel¥folge ist im Getriebe 8 des standfligelseitigen
Tlrantriebs 4 angeordnet. Die mit der Abtriebswelle 10’
drehfest verbundene Wickelscheibe 15 weist einen Mit-
nehmer 29 auf, der in einer zumindest annahernd halb-
reisférmig im Ausldseelement 19 angeordneten Fiihrung
32 bewegbar ist. Das Ausléseelement 19 weist gegen-
Uberliegende Schwenkhebel 30, 30’ auf, an welchen das
Ubertragungselement 18 wahlweise - abhiéngig von der
Montageart des Tirantriebs 3, 4 auf der Bandseite oder
Bandgegenseite - festgelegt werden kann, wodurch
ohne Anderung an den Tiirantrieben 3, 4 die folgerichtige
Betatigung der Bremse 17 erfolgt. Um das Ubertragungs-
element 18 bei auf der Bandseite montierten Tlrantrie-
ben 3, 4 mit dem Ausléseelement 19 in Wirkverbindung
zu bringen, ist ein Zwischenstiick 31 angeordnet, das die
Befestigungsstelle aus dem Getriebe 8 herausfiihrt. Bei
der Montage auf der Bandgegenseite ist dies nicht erfor-
derlich, da durch einen abnehmbaren Deckel am Getrie-
be 8 der obere Schwenkhebel 30 zuganglich ist. Befindet
sich der Standflligel 2 in seiner Geschlossenlage, ist die
Feder in der Federanordnung 9 entspannt. Die auf der
Abtriebswelle 10 drehfest angeordnete Wickelscheibe
15 befindet sich in der in Fig. 11 gezeigten Ausgangspo-
sition. Der Mithehmer 29 istin der halbkreisformigen Flh-
rung 32 in Anlage, wodurch das Ausléseelement 19 im
Gegenuhrzeigesinn verschwenkt ist. In dieser Stellung
ist das Ubertragungselement 18 in der Fig. 11 nach
rechts verschoben, wodurch ein Lésen der Bremse 17
im gandflugelseitigen Turantrieb 3 durch Drehen des
Ausldseelements 19, wie vorbeschrieben, erfolgt ist.
[0038] Wird der Tirantrieb 4 zum Offnen des Stand-
fligels 2 bestromt, dreht sich die Abtriebswelle 10’ mit
der Wickelscheibe 15 und dem Mitnehmer 29 in den Fi-
guren 10 und 11 im Uhrzeigersinn. Der Mitnehmer 29
gelangt aus der Anlage mit dem Endbereich der Filhrung
32, wodurch das auf der Abtriebswelle 10’ frei drehbare
Ausléseelement 19, durch die auf das Kippelement 24
wirkenden Rdckstellkrafte des federbeaufschlagten
Bremsbelags 23, im Uhrzeigersinn verschwenkt wird.
Damit gelangt de Bremsbelag 23 in seine die Bremstrom-
mel 22 blockierende Stellung zur Feststellung des Gang-
fligels 1. Ein weiteres Offnen des Gangfliigels 1 ist durch
den Freilauf 21 jederzeit mdglich, ein Schlief3en ist je-
doch durch die Bremse 17 verhindert.

[0039] Wird der Standfliigel 2 durch die Federanord-
nung 9 wieder in die Geschlossenlage geflhrt, gelangt
der Mitnehmer 29 erneut in Anlage an das Ende der Fuh-
rung 32 und verschwenkt somit das Ausléseelement 19
in die Ausgangsposition zurtick, wodurch die Bremse 17
fur den Gangfliigel 1 geldst wird, und dieser folgerichtig
nach dem Standflligel 2 schlielt.

[0040] Bei Uberlast, beispielsweise durch unsachge-
mafes, manuelles SchlieRen des festgestellten Gang-
fligels 1, wird eine Beschadigung der gesamten Tiran-
lage dadurch vermieden, dass die Bremse 17 so ausge-
legt ist, dass in diesem Fall der Bremsbelag 23 auf der
Bremstrommel 22 durchrutschen kann.
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Liste der Referenzzeichen

[0041]

1 Gangfligel

2 Standfligel

3 Tirantrieb, gangfliigelseitig
4 Tirantrieb, standfliigelseitig
5 Gehéause

6 Antriebsmotor

7 Motorwelle

8 Getriebe

9 Federanordnung

10, 10"  Abtriebswelle

11 Steuerung

12 Transformator

13,13 Gleitarm

14,14’  Gleitschiene

15 Wickelscheibe

16 Flachriemen

17 Bremse

18 Ubertragungselement
19 Ausldseelement

20 Klemmelement

21 Freilauf

22 Bremstrommel

23 Bremsbelag

24 Halterung

25 Kippelement

26,26’  Stift

27 Feder

28 Fihrung

29 Aussparung

30,30° Schwenkhebel

31 Zwischenstulick

32 Fihrung

33 Drehgeber

34 Magnet

35,35  Aussparung

36 Aufnahme
Patentanspriiche

1. Vorrichtung zur Schlie3folgeregelung fiir zweifllige-

lige Tren, mit einem unterschlagenden Gangflligel
und einem Uberschlagenden Standfligel, und mit
Tirantrieben zum motorischen Offnen der Tarflugel,
wobei jeder TUrantrieb eine Abtriebswelle aufweist,
an der ein Gleitarm oder ein Gestdnge zum Ver-
schwenken der Turfliigel drehfest angeordnet ist,
und wobei die Abtriebswelle mit einer Federanord-
nung zum Schlief3en der Turfligel zusammenwirkt,
mit einer Blockiereinrichtung fir den Gangfllgel, die
in Abhangigkeit von der Stellung des Standfliigels
steuerbar ist, wobei die Blockiereinrichtung zen-
trisch zur Motorwelle des gangfliigelseitigen Tiran-
triebs angeordnet ist,
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und mit einem Ubertragungselement, das mit einem
Ende mit einer Betatigungseinrichtung der Blockier-
einrichtung und mit seinem anderen Ende mit einem
vom standfliigelseitigen Tlrantrieb in Abhangigkeit
von der Stellung des Standfligels betatigten Auslo-
seelement zusammenwirkt,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Betatigungseinrichtung zum Lésen der
Blockiereinrichtung als Kippelement (25) ausgebil-
det ist, welches mit der Blockiereinrichtung wirkver-
bunden ist, und das bei einer Betatigung durch das
Ubertragungselement (18) unabhangig von der Be-
tatigungsrichtung ein Lésen der Blockiereinrichtung
bewirkt.

Vorrichtung zur SchlieRfolgeregelung nach An-
spruch 1,

dadurch gekennzeichnet, dass ein Kippen des
Kippelements (25) ein Abheben des Bremsbelags
(23) von der Bremstrommel (22) bewirkt.

Vorrichtung zur SchlieRfolgeregelung nach An-
spruch 1,

dadurch gekennzeichnet, dass die Blockierein-
richtung als Bremse (17) mit einer Bremstrommel
(22) und einem durch eine Feder (17) beaufschlag-
ten Bremsbelag (23) ausgebildet ist.

Vorrichtung zur SchlieRfolgeregelung nach An-
spruch 1,

dadurch gekennzeichnet, dass das Kippelement
(25) mit Stiften (26) gehalten ist, wobei am Kippele-
ment (25) Aussparungen (35) vorgesehen sind, die
im Durchmesser grof3er als die Stifte (26) sind, wo-
durch ein Kippen des Kippelements (25) moglich ist.

Vorrichtung zur SchlieRfolgeregelung nach An-
spruch 1,

dadurch gekennzeichnet, dass der Bremsbelag
(23) mit Stiften (26’) versehen ist, die in Aussparun-
gen (35) gehalten sind, wobei die Aussparungen
(35’) im Durchmesser gréRer als die Stifte (26) sind,
wodurch ein Kippen des Kippelements (25) unter
Beibehaltung der zentrischen Lage des Bremsbe-
lags (23) in Bezug auf die Bremstrommel (22) mdg-
lich ist.

Vorrichtung zur SchlieRfolgeregelung nach An-
spruch 2,

dadurch gekennzeichnet, dass die Bremstrommel
(22) eine V-férmige umlaufende Nut aufweist in die
der komplementar ausgebildete V-férmige Brems-
belag (23) eingreift, wodurch die wirksame Reibfla-
che erhoht wird.

Vorrichtung zur Schliel}folgeregelung nach An-
spruch 5,
dadurch gekennzeichnet, dass der V-formige
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Bremsbelag (23) an seiner Spitze abgeflacht ist, um
die Abnutzung der Reibbelage zu kompensieren.

Vorrichtung zur SchlieRfolgeregelung nach An-
spruch 1,

dadurch gekennzeichnet, dass am Kippelement
(25) mehrere Aufnahmen (36) zur Aufnahme des
Ubertragungselements (18) angeordnet sind, wo-
durch die Kréafteverhéltnisse zum Lésen der Bremse
(17) anpassbar sind.

Vorrichtung zur SchlieRfolgeregelung nach An-
spruch 1,

dadurch gekennzeichnet, dass am Auslésee-
lement (19) Fortsatze (30, 30’) zur Anordnung des
Ubertragungselements (18) vorgesehen sind.

Vorrichtung zur SchlieRfolgeregelung nach An-
spruch 9,

dadurch gekennzeichnet, dass die Fortsatze (30,
30’) zur wahlweisen Anordnung des Ubertragungs-
elements (18) entsprechend der Montageart der T(ir-
antriebe (3, 4) einander gegeniiberliegend am Aus-
I6seelement (19) ausgebildet sind.

Vorrichtung zur SchlieRfolgeregelung nach An-
spruch 1,

dadurch gekennzeichnet, dass das Auslésee-
lement (19) drehbar auf der Abtriebswelle (10, 10°)
gelagert ist.

Vorrichtung zur SchlieRfolgeregelung nach An-
spruch 1,

dadurch gekennzeichnet, dass das Auslésee-
lement (19) eine Fihrung (32) zum Eingriff eines Mit-
nehmers (29) aufweist.

Vorrichtung zur Schlielfolgeregelung nach An-
spruch 11,

dadurch gekennzeichnet, dass der Mitnehmer
(29) an einer drehfest mit der Abtriebswelle (10, 10°)
verbundenen Wickelscheibe (15) angeordnet ist,
welche mit der Federanordnung (9) wirkverbunden
ist, wobei die Stellung der Wickelscheibe (15) bzw.
des Mitnehmers (29) der Offnungsstellung des
Standflligels (2) entspricht.

Vorrichtung zur SchlieRfolgeregelung nach An-
spruch 13,

dadurch gekennzeichnet, dass der Mitnehmer
(29) bei einer Offnungsstellung des Standfliigels (2)
nahe der Schlief3lage in Anlage mit dem Auslésee-
lement (19) am Endbereich der Fihrung (32) ge-
langt, wodurch das Ausléselement (19) verschwenkt
ist.
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Fig. 5
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