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(57) Montagegleiteinsatz zur Verwendung in einem
Fihrungsschuh (12) an einer Aufzugskabine (14) einer
Aufzugsanlage, wobei der Montagegleiteinsatz eine
Gleitzone und Befestigungsbereiche aufweist, um den
Montagegleiteinsatz in dem FUhrungsschuh (12) einset-
zen und dort befestigen zu kdnnen. Bei dem Montage-
gleiteinsatz handelt es sich um einen Montagegleitein-
satz (13) fUr den temporaren Einsatz, der zwei im We-
sentlichen parallel zueinander verlaufende Montage-
gleitzonen umfasst, die aus Metall bestehen oder Metall
umfassen, damit sich beim Bewegen der Aufzugskabine
(14) entlang einer Fiihrungsschiene (11) der Aufzugsan-
lage eine Reinigungswirkung an der Fuhrungsschiene
(11) ergibt.

Montagegleiteinsatz zur Verwendung in einem Fuhrungsschuh einer Aufzugsanlage
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Beschreibung

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft einen Monta-
gegleiteinsatz zur Verwendung in einem Fihrungsschuh
einer Aufzugsanlage nach dem Oberbegriff des Patent-
anspruchs 6, ein Verfahren zur Inbetriebnahme einer
Aufzugsanlage nach dem Oberbegriff des Patentan-
spruchs 12, einen Montagesatz zur Verwendung bei der
Montage nach dem Oberbegriff des Patentanspruchs 1
und eine Aufzugsanlage mit einem Montagegleiteinsatz
nach dem Oberbegriff des Patentanspruchs 11.

[0002] Zur Fihrung des Fahrkorbs bei Aufziigen mit
Fihrungsschienen werden an der Aufzugskabine ange-
ordnete Fuhrungsschuhe verwendet, die entweder als
Rollen-Fuhrungsschuhe oder als Gleitfiihrungsschuhe
ausgestaltet sind. Im ersten Fall sind Rollen Gblicherwei-
se mit sogenannter zweidimensionaler oder dreidimen-
sionaler Fuhrung vorgesehen, die auf entsprechenden
Fuhrungsfldchen der Fihrungsschiene rollen. Im zwei-
ten Fall sind die Gleitflihrungsschuhe mit Gleiteinsatzen
ausgestattet, die mit geringem Spiel entlang den Fiih-
rungsschienen gleiten, so dass sie dem Fahrkorb wéah-
rend der vertikalen Férderbewegung eine Flihrung in der
Horizontalebene verleihen.

[0003] Im Folgenden geht es primar um Aufzugsanla-
gen mit Fihrungsschienen und entsprechenden Gleit-
fuhrungsschuhen zum horizontalen Fihren der Aufzugs-
kabine entlang derim Wesentlichen vertikalen Fiihrungs-
schienen.

[0004] Um bei derartigen Aufzugsanlagen einen ruhi-
gen und moglichst stossfreien Lauf der Aufzugskabine
zu gewahrleisten, kommen Materialien als Gleiteinsatze
zur Anwendung, die typischerweise weicher sind als das
Material der Fihrungsschienen. Ausserdem wird bei der
Wahl der Materialien berlicksichtigt, dass es beim Be-
trieb der Aufzugsanlage mdglichst zu geringem Fih-
rungsschienen-Verschleiss kommt.

[0005] Bevorzugt kommen daher zur Zeit Materialien
wie Polyurethan oder Polyethylen bei den Gleiteinsatzen
zum Einsatz. Es gibt Ausfihrungsformen, bei denen die
Kunststoffgleiteinsatze auswechselbar sind, da derartige
Gleiteinsatze einem Verschleiss unterliegen. Ein ent-
sprechendes Beispiel ist dem deutschen Gebrauchsmu-
ster DE 203 15 915 U1 zu entnehmen.

[0006] Aufzugsanlagen werden heutzutage haufig be-
reits wahrend der Rohbauphase in einem Gebaude in-
stalliert und wahrend der Innenausbauarbeiten bereits
vorlaufig in Betrieb genommen. Nun kommt es aber in
diesen Fallen nach der spateren offiziellen Inbetriebnah-
me der entsprechenden Aufzugsanlage, bzw. nach der
Bauabnahme, beim Betrieb der Aufzugsanlage zu st6-
renden Gerduschen und Vibrationen, was ein unbefrie-
digendes Laufverhalten ergibt. Untersuchungen zeigen,
dass diese Stoérungen einerseits hervorgerufen werden
kénnen durch Verschmutzungen der Flihrungsschienen
und/oder der Gleiteinsédtze und andererseits durch Be-
schadigungen der Gleitflachen der Fiihrungsschienen
und / oder der Gleiteinsatze sowie durch Montageunge-
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nauigkeiten.

[0007] Unter anderem kdnnen die folgenden Faktoren
einen Einfluss auf das Gerausch- und Vibrationsverhal-
ten von neu installierten Aufzugsanlagen haben:

- nicht ausreichende Qualitédt der Gleitflachen der
Flhrungsschienen (zum Beispiel Schuppenstruk-
tur);

- Beschadigungen der Gleitflachen der Fihrungs-
schienen wegen unsachgemassem Transport oder
unvorsichtiger Montage;

- Ablagerung von feinkdrnigem Baustaub, Mortelre-
sten oder dergleichen auf den Gleitflachen. Diese
Faktoren sind insofern besonders problematisch, da
es -verursacht durch diese Ablagerungen- beim Ent-
langgleiten der FlUhrungsschuhe zu Riefenbildun-
gen an der Gleitflache oder zu Beschadigungen der
Gleiteinsatze kommen kann. Auch kénnen Mértel-
reste oder auch Metallspane, welche beim Montie-
ren der Aufzugsanlage entstehen kdnnen, in die
Gleitflache des Gleiteinsatzes eingedriickt werden;

- Uberreste von Schutzschichten, Schutzanstrichen
oder Fett- bzw. Olresten auf den Gleitflachen der
Fihrungsschienen.

[0008] Diese Faktoren haben nicht nurim Moment der

Inbetriebnahme einen negativen Einfluss auf das Lauf-

verhalten, sondern sie kdnnen das gesamte Gleitsystem

derart beschadigen oder beeinflussen, dass das Lauf-
verhalten nachhaltig gestort ist.

[0009] Aufgabe der nachfolgend beschriebenen Erfin-

dung ist es daher, die erwahnten Nachteile des Standes

der Technik zu vermeiden und eine verbesserte Lésung
zu schaffen.

[0010] Insbesondere wird es als eine Aufgabe der Er-

findung angesehen das Laufverhalten neu installierter

Aufzugsanlagen, oder von Aufzugsanlagen, die im Rah-

men einer aufwendigen Totalrevision Schmutz ausge-

setzt oder Beschadigungen am Gleitsystem erlitten ha-
ben, nach dem Abschluss der Arbeiten, bzw. vor einer

Ubergabe der Aufzugsanlage an einen Kunden, zu ver-

bessern.

[0011] Diese Aufgabe wird erfindungsgemass durch

- einen Montagesatz zur Montage einer Gleitfiih-
rungsvorrichtung nach dem kennzeichnenden Teil
des Patentanspruchs 1,

- einenMontagegleiteinsatzzur Verwendungin einem
Fihrungsschuh an einer Aufzugskabine einer Auf-
zugsanlage,

- eine Aufzugsanlage mit einem derartigen Montage-
gleiteinsatz, und

- ein Verfahren zur Inbetriebnahme einer Aufzugsan-
lage mit einer Aufzugskabine und Gleitfihrungsvor-

richtungen
geldst.
[0012] Die vorliegende Erfindung bringt den Vorteil mit
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sich, dass nach dem Abschluss der schmutzverursa-
chenden Arbeiten oder der Arbeiten, die zu Beschadi-
gungen des Gleitsystems fihren kénnen, mit wenigen
Handgriffen die empfindlichen Teile des Gleitsystems,
namlich die Gleiteinsatze, ausgetauscht werden kdnnen.
Dadurch kann mit der offiziellen Inbetriebnahme, bzw.
der endgiiltigen Abnahme der Anlage von Anfang an die
gewinschte Laufruhe gewahrleistet werden.

[0013] Weitere Einzelheiten, Merkmale und Vorteile
der Erfindung ergeben sich nicht nur aus den abhangigen
Anspriichen und den diesen zu enthehmenden Merkma-
len - fur sich und/oder in Kombination - sondern auch
aus der nachfolgenden Beschreibung bevorzugter Aus-
fuhrungsbeispiele.

[0014] Es zeigen:

Fig. 1 eine schematische Draufsicht einer Aufzugs-
kabine mit seitlich angebrachten Fihrungs-
schuhen und Fihrungsschienen, entlang de-
nen die Aufzugskabine geflhrt wird;

eine schematische Explosionszeichnung ei-
nes Fihrungsschuhs mit einem Standard-
gleiteinsatz;

eine schematische Ansicht eines erfindungs-
gemassen Montagegleiteinsatzes zum Fih-
rungsschuh gemass Fig.2A;

eine schematische Detail-Draufsicht eines
weitern erfindungsgemassen Montagegleit-
einsatzes;

eine schematische Seitenansicht des erfin-
dungsgemassen Montagegleiteinsatzes
nach Fig. 3A;

eine schematische Schnittansicht des erfin-
dungsgemassen Montagegleiteinsatzes
nach Fig. 3A;

eine schematische Explosionszeichnung ei-
nes anderen Fuhrungsschuhs mit einem
Standardgleiteinsatz;

eine schematische Ansicht eines anderen er-
findungsgemassen Montagegleiteinsatzes
zum Fihrungsschuh geméss Fig.4A;

eine schematische Detail-Draufsicht des an-
deren erfindungsgemassen Montagegleitein-
satzes gemass Fig. 4B;

eine schematische Seitenansicht des erfin-
dungsgemassen Montagegleiteinsatzes
nach Fig. 5A;

eine schematische Schnittansicht des erfin-
dungsgemassen Montagegleiteinsatzes
nach Fig. 5A.

Fig. 2A

Fig. 2B

Fig. 3A

Fig. 3B

Fig. 3C

Fig. 4A

Fig. 4B

Fig. 5A

Fig. 5B

Fig. 5C

[0015] Gleichwirkende Teile sind hierbei in den Figu-
ren mit gleichen Bezugszeichen versehen.

Fig. 1 zeigt eine stark schematisierte, nicht massstabli-
che Draufsicht eines Teils einer Aufzugsanlage mit einer
Aufzugskabine 14, die zwischen zwei seitlich angeord-
neten Flhrungsschienen 11 vertikal in einem nicht ge-
zeigten Aufzugsschacht gefiihrt wird. Um die vertikale
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Fihrung zu gewahrleisten, sind an der Aufzugskabine
14 in der Regel vier (oder mehr) Gleitfihrungsvorrichtun-
gen 10 befestigt, die einen Fihrungsschuh 12 mit einem
U-férmigen Aufnahmebereich fur Gleiteinsatze 3,13 ha-
ben. Je zwei dieser Gleitfihrungsvorrichtungen 10 sind
in einem unteren Bereich der Aufzugskabine 14 ange-
ordnet und zwei weitere sind in einem oberen Bereich
der Aufzugskabine 14 angeordnet In Fig. 1 sind die Gleit-
einsatze 3,13 durch U-férmige dicke schwarze Striche
angedeutet. Die Fuhrungsschienen 11 haben typischer-
weise einen T-formigen Querschnitt und die Gleiteinsat-
ze 3,13 greifen so um den "Stamm" der T-férmigen Fih-
rungsschienen 11, dass zwei einander gegenuberliegen-
de Flachen und eine grundseitige Flache der Gleitein-
satze 3,13 entlang der nach aussen gerichteten Seiten-
flachen sowie einer dusseren Stirnflache des "Stamms"
der T-formigen Fihrungsschienen 11 gleiten. Die beiden
einander gegenuberliegende Flachen sowie die grund-
seitige Flache der Gleiteinsatze 3,13 weisen sogenannte
Gleitzonen auf. Der Begriff Gleitzone wird verwendet flr
diejenigen Bereiche der Gleiteinsatze 3,13, die mit der
Fihrungsschiene 11 in Wechselwirkung (gleitend oder
schleifend) treten.

[0016] Bevor Details verschiedener Ausflihrungsfor-
men besprochen

werden, wird das Prinzip der Erfindung erldutert. Gemass
Erfindung kommen wahrend der Bauphase, d.h. wah-
rend der Phase wo es zu Verschmutzungen und/oder
Beschadigungen an der Gleitfihrungsvorrichtung 10
kommen kann, spezielle Montagegleiteinsatze 13 zum
Einsatz. Diese Montagegleiteinsatze 13 werden vor der
Ubergabe, respektive Bauabnahme, durch die eigentli-
chen Gleiteinsatze 3 ersetzt, die speziell flir den Dauer-
einsatz ausgelegt sind und deren Material oder Materia-
lien fir eine Reduktion der Laufgerausche und Vibratio-
nen ausgelegt sind. Die Merkmale der speziellen Mon-
tagegleiteinsatze 13 sind hingegen so gewahlt, dass die
Reinigungsfunktion sowie eine genaue Fihrung der Auf-
zugskabine gegentiber den Fahreigenschaften (Gerau-
sche und Vibration) Vorrang haben.

[0017] Der Begriff Montagegleiteinsatz 13 wird im Fol-
genden verwendet, um einen klaren sprachlichen Unter-
schied zu den konventionellen Gleiteinsatzen zu schaf-
fen, die hier auch als Standardgleiteinsatze 3 bezeichnet
werden. Die Wahl dieser speziellen Begriffe soll nicht
einschrankend verstanden werden.

[0018] In den Figuren 2A und 2B sind Details einer
ersten Ausfiihrungsform der Erfindung gezeigt. Fig. 2A
ist eine Explosionsansicht einer Gleitfihrungsvorrich-
tung 10. Die Gleitfihrungsvorrichtung 10 umfasst einen
Fihrungsschuh 12, dessen Gehause, respektive Korper,
so geformt ist, dass es eine langliche, U-férmige Aus-
nehmung oder Langsnut 17 aufweist. Diese Langsnut 17
ist gemass Erfindung so ausgebildet, dass ein Standard-
gleiteinsatz 3 oder alternativ gemass der Erfindung ein
Montagegleiteinsatz 13 eingesetzt werden kann.
[0019] Der Fuhrungsschuh 12 sitzt mit seiner Riicksei-
te 16 an der Aufzugskabine 14 oder ist anderweitig me-
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chanisch mit der Aufzugskabine 14 verbunden. Bei der
Montage der Aufzugsanlage wird typischerweise, ge-
mass einem Stand der Technik, erst der Standardgleit-
einsatz 3 in den Fihrungsschuh 12 eingesetzt und dann
erst werden diese als Einheit auf beiden Seiten der Auf-
zugskabine 14 so montiert, dass sich der "Stamm" der
Fihrungsschienen 11 zwischen den Gleitzonen der
Standardgleiteinsatze 3 befindet.

[0020] Gemass Erfindung sind die Fihrungsschuhe
12 aber so ausgelegt, dass wahrend der Bau- oder In-
standsetzungsarbeiten temporér, das heisstin dem Zeit-
raum vor einer endgiltigen Inbetriebnahme der Aufzugs-
anlage, oder im Zusammenhang mit der Beendigung ei-
ner Bau- oder Revisionsphase, die Montagegleitsatze 13
zum Einsatz kommen. In Fig. 2B ist ein Beispiel eines
solchen Montagegleiteinsatzes 13 gezeigt. Er kann an-
stelle des Standardgleiteinsatzes 3 in den Flhrungs-
schuh 12 gesteckt oder eingesetzt und dort befestigt oder
fixiert werden. Zum Befestigen kommen in der gezeigten
Ausfiihrungsform kleine Endplatten 15 zum Einsatz, die
je am unteren und oberen Ende des Fihrungsschuhs 12
mittels Schrauben befestigt werden, wie in Fig. 2A zu
erkennen ist und wie es aus der Befestigung von Stan-
dardgleiteinsatzen 3 bekannt ist.

[0021] Nachdem nun die dreck- und staubverursa-
chenden Arbeiten, oder die Arbeiten, die zu Beschadi-
gungen der Gleitfihrungsvorrichtung 10 flihren kénnen,
abgeschlossen sind, werden die Befestigungsmittel 15
gel6st und die Montagegleiteinsatze 13 werden entnom-
men. Dann werden die Standardgleiteinsatze 3 montiert.
[0022] Bei der in den Figuren 2A und 2B gezeigten
Ausfiihrungsform geht diese Demontage und Montage
ohne dass die Fluhrungsschuhe 12 von der Aufzugska-
bine 14 abgebaut oder anderweitig entfernt werden miis-
sten. Die zu montierenden Gleiteinsatze 13 oder 3, je
nach Situation, kdnnen entlang der Fiihrungsschiene 11
von oben oder unten in die Langsnut 17 geschoben und
dort durch die Befestigungsmittel 15 festgeschraubt
oder-geklemmt werden.

[0023] Besonders vorteilhaft ist hierbei, dass unter
Verwendung des Montagegleiteinsatzes 13 die Aufzugs-
kabine wie beispielsweise Tirkoppelungsteile und
Schachtinstallation wie beispielsweise Positionsaufneh-
mer genau montiert und ausgerichtet werden kann. Der
Montagegleiteinsatzes 13 ist hierzu besonders geeignet,
da er geringes Spiel aufweist und wenig elastisch ist. Ein
Standardgleiteinsatz 3 wie er Ublicherweise verwendet
ist, ist demgegentber elastisch, da er Fahrungenauig-
keiten moglichst ruckfrei aufnehmen soll.

[0024] Wichtig ist nun weiter, dass das Material der
Montagegleitzone des Montagegleiteinsatzes 13 so ge-
wahlt ist, dass sich beim Bewegen der Aufzugskabine
14 entlang einer Flhrungsschiene 11 eine Reinigungs-
wirkung an der Fuhrungsschiene 11 ergibt.

Zusatzlich kann die Montagegleitzone des Montagegleit-
einsatzes 13 strukturelle Oberflachenmerkmale aufwei-
sen, damit die Reinigungswirkung verstarkt oder verbes-
sert wird. In Fig. 2B ist eine Ausfihrungsform gezeigt bei

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

der mehrere Horizontalbohrungen oder -frésaussparun-
gen 20 in dem Bereich der Montagegleitzonen vorgese-
hen sind. Ausserdem oder alternativ kann durch das An-
bringen von Phasen 22 (als Abweiser oder Abstreifkan-
ten) im Eintritts- und/oder Austrittbereich dafir gesorgt
werden, dass Rickstéande und Fremdkorper auf den Fuh-
rungsschienen 11 abgeschabt der abgel6ést werden. In
Fig. 2B ist eine solche Phase 22 rechts oben sichtbar.
In einer Vorteilhaften Ergénzung ist der Fihrungsschuh
wahrend einem Inbetriebnahmebetrieb mit einem zu-
satzlichen Schmutzabweiser ausgerustet (in den Figuren
nicht dargestellt), der ein Eindringen grésserer Gegen-
stdnde inden Flihrungsschlitz verhindert. Derartige gros-
sere Gegenstande kénnen Schrauben, Muttern oder Di-
bbel sein, welche bei Montagearbeiten im Schacht her-
unterfallen oder es kénnen grobe Steinbrocken sein, wel-
che beispielsweise bei Bohrarbeiten aus einer Mauer
ausbrechen.

[0025] Die strukturellen Oberflachenmerkmale dienen
primar dazu die Gleitflachen der Fiihrungsschienen 11
von Schmutzpartikeln zu reinigen und um Beschadigun-
gender Gleitflachen auszugleichen. So kdnnen die struk-
turellen Oberflaichenmerkmale unsaubere Ubergénge,
Materialstauchungen, Schuppen wie sie sich beim Her-
stellen von Fihrungsschienen ergeben kdnnen, Grate
oder Riefen abschleifen oder deren Einfluss abmindern.
[0026] Vorzugsweise sind die Montagegleiteinsatze
13 so ausgefihrt, dass sie mehrfach verwendet werden
kénnen. Sie kdnnen bei anderen Gebauden wieder ver-
wendet werden, sie kdnnen zur Bereitstellung neuer
Montagesatze verwendet werden oder sie kénnen fiir zu-
kinftige Arbeiten bei der Aufzugsanlage belassen wer-
den. Die Mehrfachverwendung ist 6konomisch.

[0027] Wie eingangs beschrieben, bestehen die kon-
ventionellen Gleiteinsatze, d.h. die Standardgleiteinsat-
ze 3, typischerweise aus Kunststoff. Fiir die Montage-
gleiteinsatze 13 wird Metall, vorzugsweise Gussmetall,
mindestens fir die Montagegleitzonen verwendet. Mit
anderen Worten ausgedriickt sind die Montagegleitein-
satze 13 sehr viel harter und robuster als die Standard-
gleiteinsatze 3. Die in Frage kommenden Materialen der
Montagegleitzonen sollten auch harter sein als die Gleit-
flachen der Fuhrungsschienen 11. Die Harte Ublicher
Fihrungsschienen liegt im Bereiche von HB (Brinellhar-
te) = 130 bis 175. Die Harte des Materials der Montage-
gleitzone betragt mindestens HB = 160, wobei ein der-
artiges Material, beispielsweise bei Verwendung von
GGG50, einen Hartebereich HB von 160 bis 240 auf-
weist. Im Mittel ist somit das verwendete Material harter
als die Fuhrungsschiene.

[0028] Das Material des Montagegleiteinsatzes 13 soll
vor allem schlagunempfindlich, weitestgehend ver-
schleissfest und falls moglich auch selbstschmierend
sein.

[0029] Besonders bewahrt hat sich fiir die Herstellung
der Montagegleiteinsatze 13 Gusseisen mit Kugelgra-
phit, zum Beispiel GGG50 oder GGG60, da die mecha-
nischen Eigenschaften, besonders die Schlagfestigkeit
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und Harte, sowie die selbstschmierenden Eigenschaften
dieses Materials gut geeignet sind. Dieses Material ist
besonders vorteilhaft. Zudem ist es industriell gut verar-
beitbar.

[0030] Gegenwartig bevorzugte Ausfiihrungsformen
bestehen aus einem U-férmigen in sich stabilen Element.
Mit anderen Worten ausgedruckt handelt es sich in die-
sem Fall bei dem Montagegleiteinsatz 13 um ein robu-
stes und steifes Element, das den Belastungen entspre-
chend dimensioniert ist. Bevorzugt wird ein einstlickiges
(d.h. aus einem Einheitswerkstoff hergestelltes), aus Me-
tall gefertigtes Element, bei dem die Montagegleitzonen
integrale Bestandteile des Montagegleiteinsatzes 13
sind.

[0031] Es sind aber auch Ausfiihrungsformen denk-
bar, bei denen die Montagegleitzonen speziell beschich-
tet sind. Als Beschichtung kann zum Beispiel TiN oder
eine Keramikbeschichtung verwendet werden.

[0032] Inden Figuren 3Abis 3C sind Details eines wei-
teren erfindungsgemassen Montagegleiteinsatzes 13
gezeigt. Der gezeigte Montagegleiteinsatz 13 ist dem in
Fig. 2B gezeigten ahnlich und kann auch auf &hnliche
Art und Weise befestigt werden. Fig. 3A ist eine Drauf-
sicht, Fig. 3B eine Seitenansicht und Fig. 3C eine Schnit-
tansicht entlang der Linie A - A. In diesen Abbildungen
kann man erkennen, dass auch diese Ausfiihrungsform
eine im Wesentlichen U-férmige Gestalt hat. Die beiden
seitlichen Schenkel 18 des U’s werden durch einen mitt-
leren Steg 19 miteinander verbunden. Auch bei dieser
Ausfiihrungsform sind drei Horizontalbohrungen oder
-frasaussparungen 20 in dem Bereich der Montagegleit-
zonen vorgesehen. Auf der Eintritts- und Austrittsseite
sind Phasen 22 vorgesehen, die einen Winkel W aufwei-
sen.

[0033] Eine andere Ausfiihrungsform ist den Figuren
4A, 4B und 5A bis 5C zu entnehmen. Diese Ausfiihrungs-
form ist wiederum &hnlich zu den anderen Ausfiihrungs-
formen, aber diesmal kommen andere Befestigungsmit-
tel zum Einsatz, die in den Figuren mit dem Bezugszei-
chen 21 gekennzeichnet sind. Es kdnnen dies zum Bei-
spiel Schrauben sein, die von der Seite her in einen der
seitlichen Schenkel 18 des Montagegleiteinsatzes 13
eingeschraubt werden kénnen. In diesem Fall sind an
dem entsprechenden Fuhrungsschuh 12 Lécher 15.1
seitlich vorgesehen. Nachdem Einschieben eines sol-
chen Montagegleiteinsatzes 13 in die Langsnut 17 eines
entsprechenden Fihrungsschuhs 12, kann durch das
Einsetzen und Festziehen der Schrauben 21 der Monta-
gegleiteinsatz 13 gegen Herausrutschen gesichert wer-
den. Er ist damit im Fihrungsschuh 12 fixiert. Selbstver-
standlich kann der Montagegleiteinsatz 13 unter Verwen-
dung von entsprechenden Ldchern 15.1 im Fihrungs-
schuh 12 auch direkt festgeschraubt werden. Eine ahn-
liche Befestigung kann, muss aber nicht, fur die Stan-
dardgleiteinsdtze 3 vorgesehen werden. Im Ausfih-
rungsbeispiel geméss Fig. 4Aist ein bekannter Standard-
gleiteinsatz 3 mit Haltenocken verwendet, wobei die
Haltenocken in den Léchern 15.1 des Fiihrungsschuhes
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12 einrasten. Der gezeigte Standardgleiteinsatz 3 mit
Haltenocken ist aus Kunststoff und entsprechend ela-
stisch ausgeflhrt, damit die Einrastung erfolgen kann.
Derin Fig.4A dargestellte Fihrungsschuh 12 ist mit einer
Basisflache 16.1 versehen, um an einer Aufzugskabine
unter oder Ubergebaut werden zu kdnnen.

[0034] Was die Idsbare Befestigung der verschiede-
nen Montage- und Standardgleiteinsétze 13 bzw. 3 an-
belangt sei folgendes angemerkt. Es treten bei den Mon-
tagegleiteinsatzen 13 ganz andere Krafte auf, da diese
Beladge 13 ja bewusst dazu ausgelegt sind mit der Flih-
rungsschiene 11 in Wechselwirkung zu treten, um eine
Reinigungswirkung zu entfalten. D.h., die Befestigung
derMontagegleiteinsétze 13 sollte vorzugsweise starker/
robuster ausgelegt sein als die der Standardgleiteinsatze
3.

[0035] Bevorzugt sind diejenigen Ausfihrungsformen
der Gleitfihrungsvorrichtung 10, bei denen der Flh-
rungsschuh 12 nicht abgebaut werden muss, um den
Gleiteinsatz 3 bzw. 13 zu montieren oder zu demontie-
ren. Dies hat den Vorteil, dass keine Nacheinstellung der
Fihrungsschuhe 12 an der Aufzugskabine 14 erforder-
lich ist, da der Fihrungsschuh 12 in seiner eingestellten
Position belassen wird und lediglich die Gleiteinsatze 13,
3 getauscht werden.

[0036] Statt der gezeigten Befestigungsmittel 15 oder
21 koénnen aber auch klinkenartige Befestigungsmittel
oder Feder-Nut-Verbindungen eingesetzt werden.
[0037] Besonders gut geeignet sind Gleitfiihrungsvor-
richtungen 10, bei denen die Montagegleiteinsatze 13
mittels kraftschlissigen und die Standardgleiteinsatze 3
mittels formschlissigen Verbindungen an dem Fuh-
rungsschuh 12 befestigbar sind.

[0038] Die weiter oben beschriebenen Details zum
Material und anderen charakteristischen Merkmalen der
Ausfiihrungsformen kann auf jede der beschriebenen
Ausfuhrungsformen lbertragen werden.

[0039] Um die Erfindung in der Praxis anwenden zu
kénnen, werden sogenannte Montagesatze bei der Aus-
lieferung der Komponenten eine Aufzugsanlage mitge-
liefert, welche die erforderliche Anzahl an Fiihrungsschu-
hen 12, Standardgleiteinsdtzen 3 und Montagegleitein-
satzen 13 umfasst. Ausserdem werden die notwendigen
Befestigungsmittel 15/21 zum alternativen Befestigen
der Standardgleiteinsatze 3 oder der Montagegleitein-
satze 13 bereit gestellt, wobei der Standardgleiteinsatz
3 und der Montagegleiteinsatz 13 durch die Befesti-
gungsmittel 15/21 I6sbar in dem Gehéause der Fihrungs-
schuhe 12 befestigbar sind.

[0040] Ein solcher Montagesatz kann beim Aufbau ei-
ner neuen Aufzugsanlage oder bei einer Generallber-
holung oder Modernisierung eingesetzt werden. Dabei
kommt vorzugsweise das folgende Verfahren zur Inbe-
triebnahme einer Aufzugsanlage zur Anwendung. In ei-
nem ersten Schritt werden die Fiihrungsschuhgehause
12 an der Aufzugskabine 14 befestigt, um dann die Mon-
tagegleiteinsatze 13 in das Fihrungsschuhgehause 12
einzusetzen und dort unter Verwendung von Befesti-
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gungsmitteln 15/21 zu befestigen. Wie weiter oben be-
schrieben, kénnen auch zuerst die Montagegleiteinsatze
13 in die Fihrungsschuhgehause 12 eingesetzt werden
bevor diese dann als Baugruppe an der Aufzugskabine
14 befestigt werden.

[0041] Die Gleitfihrungsvorrichtungen 10 mit den
Montagegleiteinsatzen 13 werden dann wéahrend der
Bau- oder Revisionsphase zum vertikalen Fuhren der
Aufzugskabine 14 entlang der Fiihrungsschienen 11 ein-
gesetzt. Vor einer endgiiltigen Inbetriebnahme, oder im
Zusammenhang mit der Beendigung der Bau- oder Re-
visionsphase, werden dann die Befestigungsmittel 15/21
gelést und die Montagegleiteinsatze 13 aus dem Fih-
rungsschuhgehause 12 entfernt. Dann werden die Stan-
dardgleiteinsatze 13 in den Fihrungsschuhgehausen 12
installiert, wobei die Gleitflihrungsvorrichtungen 10 mit
Standardgleiteinsatzen 13 wahrend des anschliessen-
den Normalbetriebs zum vertikalen Fuhren der Aufzugs-
kabine 14 entlang der Fiilhrungsschienen 11 zum Einsatz
kommen.

Patentanspriiche

1. Montagesatz zur Montage einer Gleitfiihrungsvor-
richtung (10) an einer Aufzugskabine (14) einer Auf-
zugsanlage, wobei der Montagesatz umfasst:

- mindestens einen Flhrungsschuh (12),

- mindestens einen Standardgleiteinsatz (3) mit
Standardgleitzone,

- mindestens einen Montagegleiteinsatz (13) mit
Montagegleitzone,

und wobei die Montagegleitzone des Montagegleit-
einsatzes (13) aus einem anderen Material besteht
als die Standardgleitzone des Standardgleiteinsat-
zes (3).

2. Montagesatz nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Material der Montagegleitzone
des Montagegleiteinsatzes (13) so gewahlt ist, dass
sich beim Bewegen der Aufzugskabine (14) entlang
einer Flihrungsschiene (11) der Aufzugsanlage eine
Reinigungswirkung an der Fiihrungsschiene (11) er-
gibt.

3. Montagesatz nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Montagegleitzone des
Montagegleiteinsatzes (13) strukturelle Oberfla-
chenmerkmale (20; 22) aufweist, damit sich beim
Bewegen der Aufzugskabine (14) entlang einer Fuh-
rungsschiene (11) der Aufzugsanlage eine Reini-
gungswirkung an der Fihrungsschiene (11) ergibt.

4. Montagesatz nach Anspruch 1, 2 oder 3, dadurch
gekennzeichnet, dass Kunststoff als Material der
Standardgleitzone und Metall, vorzugsweise
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10.

Gussmetall, als Material der Montagegleitzone
dient, wobei das Material der Montagegleitzone eine
gréssere Harte aufweist als das Material der Fiih-
rungsschiene.

Montagesatz nach einem der vorgangigen Anspri-
che, dadurch gekennzeichnet, dass Befesti-
gungsmittel (15; 21) zum Befestigen des Montage-
gleiteinsatzes (13) vorgesehen sind, wobei der Mon-
tagegleiteinsatz (13) durch die Befestigungsmittel
(15, 21) I6sbar an dem Fiihrungsschuh (12) fixierbar
ist, wobei vorteilhafterweise gleiche Befestigungs-
mittel(15; 21) zum Befestigen des Montagegleitein-
satzes (13)und des Standardgleiteinsatzes (3)ver-
wendet sind.

Montagegleiteinsatz zur Verwendung in einem Fih-
rungsschuh (12) an einer Aufzugskabine (14) einer
Aufzugsanlage mit Fihrungsschienen (11), wobei
der Montagegleiteinsatz eine Gleitzone und Befesti-
gungs-bereiche aufweist, um den Montagegleitein-
satz in dem Fiihrungsschuh (12) einsetzen und dort
befestigen zu kénnen, dadurch gekennzeichnet,
dass es sich bei dem Montagegleiteinsatz (13) um
einen Gleiteinsatz fiir den Einsatz vor einer endglil-
tigen Inbetriebnahme der Aufzugsanlage, oder im
Zusammenhang mitder Beendigung einer Bau- oder
Revisionsphase handelt, der Montagegleiteinsatz
(13) umfasstim Wesentlichen zwei parallel zueinan-
der verlaufende Montagegleitzonen, die aus Metall
bestehen oder Metall umfassen, wobei dieses Metall
im Vergleich zum Material der Fihrungsschiene (11)
harter ist, damit sich beim Bewegen der Aufzugska-
bine (14) entlang der Fiihrungsschiene (11) der Auf-
zugsanlage eine Reinigungswirkung an der Fuh-
rungsschiene (11) ergibt.

Montagegleiteinsatz nach Anspruch 6, dadurch ge-
kennzeichnet, dass der Montagegleiteinsatz (13)
ein U-férmiges in sich stabiles Element ist und dass
der Montagegleiteinsatz (13) ein einstlickiges, aus
Metall gefertigtes Element ist bei dem die Montage-
gleitzonen integrale Bestandteile des Montagegleit-
einsatzes (13) sind.

Montagegleiteinsatz nach Anspruch 6 oder 7, da-
durch gekennzeichnet, dass das Metall der Mon-
tagegleitzone eine minimale Harte entsprechend ei-
ner Brinellharte HB von 160 aufweist.

Montagegleiteinsatz nach einem der Anspriiche 6
bis 8, dadurch gekennzeichnet, dass die Monta-
gegleitzonen strukturelle Oberflachenmerkmale
(20), vorzugsweise Nuten oder Vertiefungen aufwei-
sen.

Montagegleiteinsatz nach einem der Anspriiche 6
bis 9, dadurch gekennzeichnet, dass der Monta-
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gegleiteinsatz (13) so ausgelegt ist, dass er kraft-
schllssig in dem Fihrungsschuh (12) befestigt wer-
den kann.

11. Aufzugsanlage mit einer Aufzugskabine und Fih- 5
rungsschuh mit einem Montagegleiteinsatz geméss
einem der Anspriche 6 bis 10.

12. Verfahren zur Inbetriebnahme einer Aufzugsanlage
mit einer Aufzugskabine (14) und Gleitfihrungsvor- 70
richtungen (10) zum Fihren der Aufzugskabine ent-
lang einer Fihrungsschiene (11), mit den folgenden
Schritten:

- Befestigen eines Fiihrungsschuhs (12) ander 15
Aufzugskabine (14),

- Einsetzen eines Montagegleiteinsatzes (13)

mit Montagegleitzone in den Fihrungsschuh
(12),

- Befestigen des Montagegleiteinsatzes (13) an 20
dem Fihrungsschuh (12) unter Verwendung
von Befestigungsmitteln (15; 21), wobei die
Gleitfiihrungsvorrichtung (10) mit Montagegleit-
einsatz (13) wahrend einer Bau- oder Revisions-
phase zum vertikalen Fihren der Aufzugskabi- 25
ne (14) entlang der Flihrungsschiene (11) zum
Einsatz kommt,

vor einer endgultigen Inbetriebnahme, oder im Zu-
sammenhang mit der Beendigung der Bau- oderRe- 30
visionsphase,

- Lésen der Befestigungsmittel (15; 21),

- Entfernen des Montagegleiteinsatzes (13) aus
dem Fihrungsschuh (12), 35
- Montieren eines Standardgleiteinsatzes (13)

mit Standardgleitzone an dem Fiihrungsschuh
(12), wobei die Gleitflihrungsvorrichtung (10)

mit Standardgleiteinsatz (13) wahrend des an-
schliessenden Normalbetriebs zum vertikalen 40
Fuhren der Aufzugskabine (14) entlang der Fiih-
rungsschiene (11) zum Einsatz kommt.

45

50

55
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