EP 1 900 595 A1

Européisches
Patentamt

European

Patent Office

Office européen
des brevets

(12)

(43) Verdffentlichungstag:
19.03.2008 Patentblatt 2008/12

(21) Anmeldenummer: 07015247.5

(22) Anmeldetag: 03.08.2007

(11) EP 1 900 595 A1

EUROPAISCHE PATENTANMELDUNG

(51) IntCL:
B61K 7/10(2006.01)

(84) Benannte Vertragsstaaten:
AT BE BG CH CY CZ DE DK EE ES FI FR GB GR
HUIEISITLILT LU LV MC MT NL PL PT RO SE
SISKTR
Benannte Erstreckungsstaaten:
AL BA HR MK YU

(30) Prioritat: 18.09.2006 DE 102006043664

(71) Anmelder: FEW Blankenburg GmbH
38889 Blankenburg (DE)

(72) Erfinder:
¢ Becker, Dietmar
38889 Blankenburg (DE)
¢ Saalfeld, Peter
38889 Altenbrak (DE)
¢ Grille, Klaus
38889 Blankenburg (DE)

(74) Vertreter: Zinken-Sommer, Rainer
Deutsche Bahn AG
Patentabteilung
Volckerstrasse 5
80939 Miinchen (DE)

(54) Elektrodynamische Gleisbremse

(57)  Die Erfindung betrifft eine Elektrodynamische
Gleisbremse zum Festhalten stehender oder zum Ab-
bremsen laufender Eisenbahnfahrzeuge, welche Brems-
balken (6) umfasst, die auf einem im wesentlichen U-
férmigen und von unten her die die Eisenbahnrader fiih-
rende Fahrschiene (2) umgreifenden ferromagnetischen
Trogkorper (1, 4) quer zur Schienenlangsrichtung ver-
schiebbar gelagert sind und sich unter dem Einfluss ei-
nes uber den U-formigen Trogkdrper, die Bremsbalken
und die Fahrzeugrader schlieRenden Magnetfeldes von
der Seite her gegen die Fahrzeugrader legen und diese
durch mechanische Reibung sowie durch Induzierung
von Wirbelstromen festhalten bzw. abbremsen, und wel-
che an einem aus Fahrschienen (2) und in Schienen-
langsrichtung in einem vorgegebenen Abstand (a) zu-
einander beabstandeten Schwellen (10) aufgebauten
Gleisrost montierbar ist.

Die Erfindung den Wirkungsgrad elektrodynami-
scher Gleisbremsen verbessern und ein verlustfreies Be-
fahren der Bremse im stromlosen Zustand ermdglichen.

Hierzu ist vorgesehen, dass die Kontaktflache zwi-
schen einem Bremsbalken (6) und dem diesen Brems-
balken tragenden Korper (4) eine schiefe Ebene bildet,
wobei die dem jeweils gegenlberliegenden Bremsbal-
ken zugewandte Innenkante dieser Kontaktflache héher
in Bezug auf die Grundplatte des U-formigen Korpers (1)
als die Aussenkante dieser Kontaktflache angeordnet ist.

Figur 1
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine elektrodynamische
Gleisbremse nach den Merkmalen des Oberbegriffes
des Patentanspruches 1.

[0002] In Eisenbahnrangieranlagen mussen die unter
Ausnltzung der Schwerkraft von einem Ablaufbergin die
einzelnen Sortier- bzw. Richtungsgleise einlaufenden
Guterwagen auf eine definierte, vom Fullungsgrad des
aufnehmenden Richtungsgleises abhangige Geschwin-
digkeit heruntergebremst werden. Hierzu kommen ubli-
cherweise Gleisbremsen zum Einsatz, welche ortsfest
am oder im Gleis montiert sind und deren Bremskraft bei
jedem ablaufenden Waggon durch eine zentrale Steue-
rungsinstanz berechnet und eingestellt wird. Elektrody-
namische Gleisbremsen stellen hierfir eine bewahrte
und weit verbreitete Bauform dar. Das funktionale Prinzip
der elektrodynamischen Gleisbremse - welche bisweilen
auch als Wirbelstrom-Gleisbremse bezeichnet wird - ba-
siert darauf, dass ein im wesentlicher U-férmiger Trog
aus ferromagnetischem Material jede Fahrschiene des
Gleises von unten her umgreift. Mit Hilfe elektrisch durch-
flossener Spulen wird in den U-férmigen Trog ein ma-
gnetisches Feld induziert, so dass ein offener Magnet-
kreis entsteht, wobei dann die freien Enden der beiden
Schenkel eines U-férmigen Troges magnetische Polfla-
chen bilden. Auf diesen Polflachen sind translatorisch
verschiebbare Bremsbalken gelagert. Die Bremsbalken
sind dabei so angeordnet, dass die einander gegentiber-
liegenden Bremsbalken jeweils eine Rille bilden, durch
die jedes auf der zugehorigen Fahrschiene rollende Rad
eines Schienenfahrzeuges hindurch muss (sog. "Brems-
rille"). Sobald ein metallenes Rad eines Schienenfahr-
zeuges die Bremsrille zwischen den beiden Bremsbal-
ken durchfahrt, werden die Bremsbalken durch Einwir-
ken magnetischer Krafte an das Rad des Schienenfahr-
zeuges angelegt bzw. angepresst. Durch Einstellen der
Stromzufuhr kann somit die auf das Fahrzeugrad einwir-
kende Bremskraft reguliert werden.

[0003] Fur den Wirkungsgrad derartiger elektrodyna-
mischer Gleisbremsen ist das verlustlose Ansprechver-
halten der beweglichen Bremsbalken in Bezug zum in-
duzierten Magnetkreis von groRer Bedeutung. Ublicher-
weise liegen die Bremsbalken entweder direkt auf den
Polschuhen des U-férmigen Trogkérpers auf oder sie
gleiten auf entsprechend ausgebildeten Zwischenlagen.
Die DE 41 43 283 A1 offenbart dartiber hinaus eine elek-
trodynamische Gleisbremse, bei der kraftabgestimmte
elastische Bauteile in die Auflageflache des Bremsbal-
kens oder des Polschuhes eingeflgt sind. Alle Anstren-
gungen waren bislang auf die Verringerung des Rei-
bungsverlustes zwischen Bremsbalken und Polschuh
bzw. Zwischenlage ausgerichtet, ohne diesen natirlich
vollstéandig beseitigen zu kdnnen. In Konsequnez hierzu
ist es allen bislang aus dem Stand der Technik bekannten
Ausfiihrungsformen gemeinsam, dass die in eine strom-
lose Bremse einlaufenden Rader erst die Bremsrille 6ff-
nen und somit Leerlaufarbeit (durch das Auseinander-
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schieben der Bremsbalken) verrichten missen.

[0004] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine
elektrodynamische Gleisbremse bereitzustellen, welche
einen gegeniiber dem bekannten Stand der Technik ver-
besserten Wirkungsgrad aufweist und ein verlustfreies
Befahren der Bremse im stromlosen Zustand ermdglicht.
[0005] Diese Aufgabe wird in Verbindung mit dem
Oberbegriff des Patentanspruches 1 erfindungsgemaf
dadurch geldst, dass die Kontaktflache zwischen einem
Bremsbalken und dem diesen Bremsbalken tragenden
Korper eine schiefe Ebene bildet, wobei die dem jeweils
gegenuberliegenden Bremsbalken zugewandte Innen-
kante dieser Kontaktflache hdherin Bezug auf die Grund-
platte des U-férmigen Trogkdrpers als die Aussenkante
dieser Kontaktflache angeordnet ist.

Auf diese Weise kann der Bremsbalken mittels Schwer-
kraft-Unterstiitzung bei einer stromlos geschalteten
Bremse nach aufden (d.h. von der Fahrschiene weg) rut-
schen und die Bremsrille somit aufweiten. Ein einlaufen-
des Rad muss dann nicht mehr diese Verdrangungsar-
beit leisten.

[0006] In Ergadnzung hierzu sieht das erfinderische
Konzept vor, dass jeder Bremsbalken auf einer Trager-
platte verschiebbar gelagert ist.

[0007] Der Erfindungsgedanke wird in nachfolgenden
Figuren visualisiert. Es zeigen:

Figur 1  perspektivische Ansicht einer erfindungsge-
mafen elektrodynamischen Gleisbremse

Figur2  Querschnittsansicht einer erfindungsgema-
Ren elektrodynamischen Gleisbremse;
Schnitt rechtwinklig zur Schienenldngsachse

Figur 3  Seitenansicht einer erfindungsgemaRen

elektrodynamischen Gleisbremse

[0008] Die Figur 1 zeigt die in einen aus Schienen (2)
und Schwellen (10) aufgebauten Gleisrost eingebaute
elektrodynamische Gleisbremse. Dabei ist die Grund-
platte (1) des U-férmigen Trogk&rpers mit der Fahrschie-
ne (2) tber die Klemmstiicke (3) verspannt. Die Seiten-
flanken (4) des U-férmigen Trogkdrpers sind mit dessen
Grundplatte (1) verschraubt. Den oberen Abschluss der
Seitenflanken bilden die nach au3en geneigten Trager-
platten (5), auf denen sich die Bremsbalken (6) in einem
durch entsprechende Anschléage begrenzten Bereich
quer zur Schienenlangsrichtung gleitend bewegen kén-
nen. Die langs zur Schiene auf die Bremsbalken wirken-
den Bremskrafte werden durch in die Bremsbalken (6)
eingeschraubte Kopfbolzen (7) in die geneigten Trager-
platten (5) eingeleitet. Dabei bewegen sich die Kopfbol-
zen in entsprechenden Langléchern (quer zur Schiene)
in den geneigten Tragerplatten.

Die geneigten Tragerplatten (5) kragen tiber das Schwel-
lenfach hinaus und unterbauen den Bremsbalken. Das
Magnetfeld der elektrodynamischen Bremse wird durch
die die Seitenschenkel (4) des U-férmigen Trogkorpers
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umschlieenden Spulen (8) erzeugt.

Bei erregten Spulen wird ein Magnetfeld derart erzeugt,
dass die Bremsbalken unterschiedliche magnetische Po-
lung besitzen. Durch die magnetischen Anziehungskraf-
te werden die Bremsbalken an das Rad herangezogen
und der Magnetkreis geschlossen.

Dabei gleiten die Bremsbalken auf den geneigten Tra-
gerplatten bergauf. Bei abgeschaltetem Erregerstrom
gleiten die Bremsbalken auf den geneigten Platten mit
Schwerkraftunterstitzung auseinander; die elektrodyna-
mische Bremse nimmt somit ihre L&seStellung ein.
Durch den konstruktiven Aufbau des U-férmigen Trog-
korpers lasst sich die Bremse ohne Eingriff in den Ober-
bau in ein bestehendes Gleis einbauen.

Bezugszeichenliste:
[0009]

Grundplatte des U-férmigen Trogkorpers
Fahrschiene
Klemmstuick
Seitenschenkel des U-férmigen Trogkdrpers
Tragerplatte
Bremsbalken
Kopfbolzen
Spule
Rad eines Schienenfahrzeuges
0  Schwelle
(@) freier Abstand zwischen zwei benachbarten
Schwellen des Gleisrostes
(b)  Schwellenteilung
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Patentanspriiche

1. Elektrodynamische Gleisbremse zum Festhalten
stehender oder zum Abbremsen laufender Eisen-
bahnfahrzeuge Uber sich von der Seite her an die
Fahrzeugrader anlegende Bremsbalken (6), die ein-
ander gegeniberliegend auf einem im wesentlichen
U-férmigen und von unten her die die Eisenbahnra-
der fliihrende Fahrschiene (2) umgreifenden ferro-
magnetischen Kérper (1, 4) quer zur Schienenlangs-
richtung verschiebbar gelagert sind und sich unter
dem Einfluss eines Uiber den U-férmigen Kérper, die
Bremsbalken und die Fahrzeugrader schlieRenden
Magnetfeldes von der Seite her gegen die Fahrzeug-
rader legen und diese durch mechanische Reibung
sowie durch Induzierung von Wirbelstrémen festhal-
ten bzw. abbremsen,
dadurch gekennzeichnet,
dass die Kontaktflache zwischen einem Bremsbal-
ken (6) und dem diesen Bremsbalken tragenden
Korper (4) eine schiefe Ebene bildet, wobei die dem
jeweils gegenuberliegenden Bremsbalken zuge-
wandte Innenkante dieser Kontaktflache hoher in
Bezug auf die Grundplatte des U-férmigen Korpers
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(1) als die Aussenkante dieser Kontaktfliche ange-
ordnet ist.

Elektrodynamische Gleisbremse zum Festhalten
stehender oder zum Abbremsen laufender Eisen-
bahnfahrzeuge nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass jeder Bremsbalken (6) auf einer Tra-
gerplatte (5) verschiebbar gelagert ist.
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