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(57)  Die Erfindung betrifft ein Verfahren zur Moder-
nisierung eines Aufzugstiirsystems (2) einer Aufzugsan-
lage. Hierbei wird ein Tlrantrieb (6a) zusammen mit einer
Kabinentir/Schachttir-Kupplung (7a), welche an einer
Kabinentiire (5), in einem Turéffnungsbereich (HTxBT)
derselben angebracht ist und ein Schachttirschloss
(25a), welches an einer Schachttiire (22), in einem Tur-
offnungsbereich (HTxBT) derselben, angebracht ist, er-
setzt.
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Ein neuer TUrantrieb (6n)und ein neue Kabinentir/
Schachttlr-Kupplung (7n) wird dazu an der Kabine (3)
angeordnet, wobei die Befestigungspunkte (8n) der neu-
en Kupplung (7n)im Bereiche oberhalb der Tiréffnung
(HTxBT) angeordnet sind, und ein neues Schachttir-
schloss (25n) wird an der urspriinglichen Schachttiire
(22), entsprechend der Anordnung der neuen Kabinen-
tir/Schachttir-Kupplung (7n) oberhalb der Turéffnung
(HTxBT) der Schachttir (22) angeordnet.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft ein Verfahren zur Moder-
nisierung eines Aufzugtirsystems einer Aufzugsanlage
und einem Modernisierungsbausatz mit zur Durchfiih-
rung des Verfahrens erforderlichen Komponenten. Sie
bezieht sich auf das Problem, Aufzugstiirsysteme &lterer
Aufzugsanlagen so zu modernisieren, dass sie mitneuen
Technologien erreichbare, vorteilhafte Betriebseigen-
schaften aufweisen.

[0002] Das Aufzugstiirsystem beinhaltet eine Kabi-
nentlir, welche in geschlossenem Zustand einen Turoff-
nungsbereich einer Kabine schliesst und diesen Turoff-
nungsbereich in gedffnetem Zustand freigibt, einen Tur-
antrieb, welcher die Kabinentlr bewegen kann und eine
Schachttlr welche in geschlossenem Zustand einen Tir-
offnungsbereich eines Etagenseitigen Schachtzugan-
ges schliesst und diesen Turéffnungsbereich in gedffne-
tem Zustand freigibt. Die Kabinentiréffnung und die
Schachttiréffnung sind in Uberdeckung, wenn sich die
Kabine in einem Halt auf einer entsprechenden Etage
befindet. Damit die Bewegung der Kabinentiire auf die
aufjedem Stockwerk vorhandene Schachttlr Gibertragen
werden kann, ist Ublicherweise an der Kabinentlr eine
Kabinentir/Schachttiir-Kupplung vorhanden, die beim
Halt der Aufzugskabine auf einer Etage betatigt wird und
die Kabinentlir mit der korrespondierenden Schachttir
verbindet. Die Kabinentir/Schachttir-Kupplung greift
dazu beim Halt auf einer Etage in ein an der Schachttir
vorhandenes Schachttiirschloss ein und koppelt die Ka-
binentir mit der Schachttir.

[0003] Weltweitist eine grosse Anzahl von dlteren Auf-
zugstiirsystemen im Einsatz, bei welchen des Ofteren
ein Turantrieb mit Kurbelgetriebe tber ein Antriebsge-
stange jeweils mindestens eine Kabinentiir bewegt. Ub-
licherweise wird dabei ein Kurbelarm, der auch in Form
einer Kurbelscheibe vorhanden sein kann, durch einen
Antriebsmotor Uber ein Vorgelege so angetrieben, dass
der Kurbelarm zur Erzeugung einer Offnungsbewegung
bzw. einer Schliessbewegung der mindestens einen Ka-
binentir eine Schwenkbewegung von vorzugsweise et-
wa 180° ausfiihrt. Eine Kurbelstange ist an ihrem einen
Ende mit dem Ende des Kurbelarms und an ihrem an-
deren Ende mit einem Turantriebshebel verbunden, der
schwenkbar an einem Gestell des Turantriebs gelagert
und an seinem Ende mit der Kabinentur gekoppelt ist.
Die Komponenten des beschriebenen Tirantriebs sind
so gestaltet und angeordnet, dass eine halbe Umdre-
hung des Kurbelarms eine vollstéandige Offnungs- bzw.
Schliessbewegung der Tire erzeugt, wobei das Kurbel-
getriebe eine annahernd sinusférmige, ruckfreie Bewe-
gung der Ture mit genau definierten Endstellungen ge-
wabhrleistet. Bei Tlrsystemen mit mehr als einer Kabi-
nentir kann eine zweite Kabinentlr vom selben Kurbel-
arm Uber eine zweite Kurbelstange und einen zweiten
Tuarantriebshebel symmetrisch zur ersten Kabinentir an-
getrieben sein.

[0004] Damit die Bewegung der Kabinentire auf die
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auf jedem Stockwerk vorhandene Schachttir Gbertragen
werden kann, ist wie Eingangs bereits dargestellt, tbli-
cherweise am Kabinentlr eine Kabinentir/Schachttiir-
Kupplung vorhanden, die beim Halt der Aufzugskabine
auf einer Etage betatigt wird und die Kabinentir mit der
korrespondierenden Schachttir verbindet. Die Kabinen-
tur/Schachttiir-Kupplung greift beim Halt auf einer Etage
in ein an der Schachttlir vorhandenes Schachttlrschloss
ein, die Kabinentir/Schachttlir-Kupplung wird von einem
mit dem Kurbelgetriebe in Verbindung stehenden Entrie-
gelungshebel gespreizt wodurch die Schachttur entrie-
gelt wird und anschliessend wird die Schachttiir entspre-
chend einer Bewegung der Kabinentlr/Schachttir-
Kupplung mitbewegt.

[0005] Die Tiren werden nun synchron gedffnet und
spater wieder geschlossen. Am Ende des Tir-
schliessvorgangs werden die beiden Mitnehmerkufen an
der Kabinentur durch Einwirkung des Entriegelungshe-
bels auf die Kabinentir/Schachttir-Kupplung zusam-
mengefaltet, wodurch die spielfreie Verbindung zwi-
schen der Kabinentiir und der Schachttlr aufgehoben
wird.

Bedingt durch die Anordnung und den Platzbedarf des
Kurbelgetriebes befindet sich die Kabinentir/Schacht-
tur-Kupplung unterhalb des Tirantriebes und sie ist zu
einem wesentlichen Teil im Bereiche der Kabinenttroff-
nung auf der Kabinentilr befestigt. Bedingt durch diese
kabinenseitige Anordnung der Kabinentlr/Schachttiir-
Kupplung ist natirlich auch das schachttirseitige
Schachttlirschloss im Bereiche der Schachttiréffnung
auf der Schachttiir befestigt. Die Tur6ffnungen von Ka-
binenttir und Schachttir sind durch eine Durchgangshé-
he HT und eine Durchgangsbreite BT des Kabinen- bzw.
Schachteinganges definiert.

[0006] Turantriebe der beschriebenen Art werden al-
tersbedingt vermehrt Reparatur- und Wartungsanfallig.
Der mechanisch relativ komplexe Tirantrieb mit An-
triebsmotor, Motorbremse, Kurbelgetriebe mit VVorgelege
und mehreren Hebelgelenken erfordert schon aufgrund
seines Aufbaues einen betrachtlichen Aufwand fir die
Uberpriifung, Wartung und Nachjustierung. Dieser Auf-
wand steigt mit zunehmendem Alter der Tilrantriebsteile
stark an, da immer mehr Teile wegen Altersverschleiss
repariert werden missen. Viele dieser Teile sind in neuen
Tirsystemen nicht mehr verwendet und mussen daher
in aufwandiger Einzelarbeit nachgebaut werden. Das
Kurbelgetriebe mit Vorgelege und Antriebsgestange bil-
det ausserdem eine starke Larmquelle, es ist schlecht
aufveranderte Gebdudenutzung anpassbar und es setzt
der Gestaltung einer Tirfahrkurve mechanische Limiten.
Diese Limiten und Nachteile werden bei heutigen Auf-
zugsanlagen kaum mehr akzeptiert.

[0007] Aus JP2000-289955 ist ein Verfahren zum Er-
satz von Schachttliren bekannt, wobei eine Kabinentiire
mit einer zweiten Kabinentir/Schachttir-Kupplung ver-
sehen wird, womit die Kabinentiire wahrend einer Zeit-
dauer des Schachttirumbaues sowohl alte wie auch
neue Schachttiiren betreiben kann. Dieses Verfahren
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bietet keine Losung fiir den Ersatz einer Kabinentir unter
Beibehaltung von Hauptteilen der bestehenden Schacht-
tar.

Aus EP1621510 ist ein modulares Aufzugstiirsystem be-
kannt, wobei Kabinenentiir und Schachttiir mit formglei-
chen Grundmodulen gebaut sind. Nachteiligist, dass kei-
ne effiziente Mdglichkeit aufgezeigt ist, wie ein derartiges
System zur Modernisierung verwendet werden kann
ohne eine Aufzugsanlage fir langere Zeit stillzusetzen.
[0008] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde,
Massnahmen vorzuschlagen, die es ermdglichen, bei
existierenden Aufzugsanlagen mit geringstmdglichem
Aufwand die vorstehend genannten Nachteile zu besei-
tigen. Insbesondere soll ein bestehendes reparaturan-
falliges Tursystem, im Besonderen ein Kabinentiran-
trieb, einfach modernisiert werden kénnen und eine Still-
standzeit der Aufzugsanlage zum Ausfiihren einer sol-
chen Modernisierung soll gering gehalten werden.
[0009] Die Aufgabe wird durch ein erfindungsgemas-
ses Verfahren zur Modernisierung eines Aufzugstursy-
stems einer Aufzugsanlage sowie einem Modernisie-
rungsbausatz mit zur Durchfiihrung des Verfahrens er-
forderlichen Komponenten geldst.

[0010] Bei dem erfindungsgemassen Verfahren wird
ein Aufzugtirsystem, das mindestens eine Kabinentiire,
einen Tirantrieb, eine Kabinentur/Schachttir-Kupplung,
welche in einem Kabinentir-6ffnungsbereich angeord-
net ist, und mindestens eine Schachttliire mit einem
Schachttiirschloss, welches in einem Schachttlroff-
nungsbereich angeordnet ist, aufweist, mit den folgen-
den Schritten modernisiert:

- Demontieren des alten Turantriebs und der alten Ka-
binenttr/Schachttir-Kupplung;

- Montieren eines neuen Tirantriebs und einer neuen
Kabinentir/Schachttir-Kupplung an der Kabine,
wobei die Befestigungspunkte der neuen Kupplung
im Bereiche oberhalb der Turéffnung angeordnet
sind;

- Demontieren des alten Schachttlirschlosses; und

- Montieren eines neuen Schachttlirschlosses an der
urspriinglichen Schachttire, entsprechend der An-
ordnung der neuen Kabinentir/Schachttiir-Kupp-
lung, oberhalb oberhalb der Tlréffnung.

[0011] Der erfindungsgemasse Modernisierungsbau-
satz ist dadurch gekennzeichnet, dass das Modernisie-
rungskit aus zwei Gruppen von Komponenten besteht,
wobei eine erste Gruppe mindestens einen neuen Tr-
antrieb und mindestens eine neue Kabinentir/Schacht-
tir-Kupplung umfasst,

und eine zweite Gruppe neue Schachttirschlésser und
Zwischen- oder Turtragplatten mindestens entspre-
chend einer Anzahl Etagen, bzw. Schachttiren der Auf-
zugsanlage umfasst, wobei die Komponenten der ersten
Gruppe Teile zum Umbau des Kabinentursystems, und
die Komponenten der zweiten Gruppe Teile zum Umbau
der Schachtturen vorgesehen sind.
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[0012] Die Erfindung beruht demnach auf dem Gedan-
ken, ein altes Aufzugstiirsystem mit geringstmdglichem
Aufwand zu Modernisieren, wobei in erster Linie beste-
hende urspriingliche Schachttiiren mit den zugehdrigen
bestehenden Schachttirrahmen und Schachttirfihrun-
gen beibehalten werden. Auch die Kabinentir kann fall-
weise belassen werden. Es werden lediglich die ver-
schleissintensiven Teile wie der existierende Kabinentir-
antrieb und die Kabinentiir/Schachttir-Kupplung durch
einen neuen Tirantrieb mit neuer Kabinenttir/Schachttiir-
Kupplung ersetzt und das alte schachttiirseitige Schacht-
turschloss wird durch ein neues auf die neue Kabinentur/
Schachttur-Kupplung abgestimmtes Schachttiirschloss
ersetzt.

[0013] Die durch das erfindungsgemasse Verfahren
bzw. durch die Verwendung des erfindungsgemassen
Modernisierungsbausatzes erreichten Vorteile sind im
Wesentlichen darin zu sehen, dass ein Gebaude einfach,
schnell und mit geringem Aufwand mit einem neuen ge-
rduscharmen, einfach einstellbaren Aufzugtiirsystem
ausgerustet werden kann, und dass dabei bestehende
Schachttiiren belassen werden kénnen. Es werden le-
diglich die Schachttiirschlésser, welche zusammen mit
der Kabinentir/Schachttiir-Kupplung eine funktionelle
Einheit bilden ersetzt. Dieser Ersatz ist unter Verwen-
dung von angepassten Zwischenplatten und Teilen ein-
fach machbar. Schachttlren sind in eine Gebaudestruk-
tur integriert und deren Tlrrahmen sind beispielsweise
mit einem Mauerwerk fest verbunden. Da diese Teile wei-
terverwendet werden kdnnen ist ein Umbau des Auf-
zugstursystems in kurzer Zeit und ohne grosse beein-
flussung von Gebdudebewohnern moglich. Auch
Larmemmissionen wahrend der Umbauphase sind ge-
ring. Besonders gross ist dieser Vorteil bei hohen Ge-
bauden. Hohe Geb&ude beinhalten in der Regel auch
viele Haltestellen. Bei einem Ersatz aller Schachttiiren
ware ein entsprechend hoher Kosten- und Zeitaufwand
erforderlich.

Vorteilhafte Ausgestaltungen und Weiterbildungen des
erfindungsgemassen Verfahrens bzw. des Modernisie-
rungsbausatzes gehen aus den Unteranspriichen hervor
und sind im Folgenden beschrieben:

[0014] Vorteilhafterweise werden in einem ersten Ver-
fahrensschritt der Turantrieb und die Kabinentir/
Schachttlr-Kupplung umgebaut und anschliessend wird
das Schachttiirschloss einer untersten Etage umgebaut
und eingestellt. Die Kabine, bzw. ein Dach der Kabine
wird dabei vorzugsweise als Arbeitsplattform verwendet.
Nach erfolgtem Umbau der untersten Etage wird die Ka-
bine ein Stockwerk héher gefahren und ein Schachttir-
schloss dieser nachsthéheren Etage wird umgebaut und
eingestellt. Dieser Vorgang wird fiir die Schachttir-
schlosser jeder nachst héher gelegenen Etage wieder-
holt bis alle zur Aufzugsanlage gehérenden Schachttiir-
schlésser umgebaut und eingestellt sind.

Diese Vorgehensweise erlaubt ein Arbeiten von unten
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nach oben, wodurch keine Kollisionsgefahr der neu mon-
tierten Kabinentir/Schachttir-Kupplung mit alten
Schachttlrschldssern besteht.

[0015] Erganzend wird fallweise die urspriingliche Ka-
binentire im Rahmen des Umbaues durch eine neue Ka-
binentire ersetzt, oder im Rahmen der Modernisierung
wird sogar ein gesamter Kabinenk&rper mit Kabinenti-
ren, Turantrieb und Kabinentir/Schachttir-Kupplung er-
setzt. Diese Alternative ist interessant, da damit wesent-
liche Aufzugskomponenten, welche einer Alterung und
Verschleiss unterliegen in einem Modernisierungsauf-
trag erneuert werden kdnnen, ohne dass dazu eine Mau-
er- und Gebaudeerneuerung erforderlich wirde.

[0016] Vielfach ist der alte TUrantrieb mittels Kurbel-
trieb ausgefiihrt. Der neue Tirantrieb ist nun vorteilhaf-
terweise ein "linear bewegter Tirantrieb". Darunter ist
ein Turantrieb zu verstehen, deren auf die Kabinentlr
wirkende Bauteile eine lineare (gerade) Bewegung aus-
fuhren. Derartige Turantriebe sind beispielsweise:

- ein durch zwei Riemenscheiben geflhrter und tiber
diese angetriebener Zahnriemen oder Noppenrie-
men, dessen sich zwischen den Riemenscheiben er-
streckende Riementrume ein linear (gerade) beweg-
tes Antriebsmittel bilden,

- eine durch zwei Kettenscheiben geflihrte und ange-
triebene Gliederkette, bzw. eine Rollenkette, bzw.
eine Kugelkette,

- ein Linearmotor oder auch

- ein Pneumatik- oder Hydraulikzylinder mit linear be-
wegter Kolbenstange.

Dies ist vorteilhaft, da mit einem derartigen TUrantrieb,
ohne grossen Aufand, verschiedene Fahrprofile realisiert
werden kdénnen, welche entsprechend Gebaudespezifi-
scher Anforderungen einstellbar sind. Zudem sind line-
arbetriebene Turantriebe in der Regel leise und auch
platzsparend.

[0017] Vorzugsweise ist vorgesehen, dass das neue
Schachttlrschloss mittels Draht- oder Bowdenzug zu ei-
nem in der bestehenden Schachttiir vorhandenen No-
tentriegelungsschloss verbunden wird. Eine Notentrie-
gelung dient dazu, dass eine Schachttiir aus der Etage
von aussen gedffnet werden kann. Dies dient beispiels-
weise zur Befreiung eingeschlossener Passagiere bei ei-
nem Defekt der Aufzugsanlage oder sie dient auch Ser-
vicezwecken. Diese Notentriegelung ist entsprechend
der Anordnung des alten Schachttiirschloss in der Regel
im Turfeldbereich der Schachttliire angeordnet. Mittels
eines Draht- oder Bowdenzug kann diese bestehende
Notentriegelung einfach zum neuen Schachttiirschloss
verbunden werde. Dies ist kostengunstig, benétigt keine
Eingriffe in die Struktur des Gebaudes und die Handha-
bung der Notentriegelung bleibt fir den Benutzer unver-
andert.

[0018] Vorteilhafterweise wird das neue Schachttir-
schloss mittels Zwischenplatte zu der urspringlichen
Schachttir verbunden. Dies ist vorteilhaft, da in einem
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Herstellwerk eine derartige Zwischenplatte vorbereitet
und mit erforderlichen Verbindungsstellen, wie Gewinde,
Anschlage etc. versehen werden kann. Dadurch wird ein
Umbau im Gebaude beschleunigt.

[0019] In einer Alternative ist das neue Schachttir-
schloss mittels Turtragplatte in die urspriingliche
Schachttir integriert, indem urspriingliche Turrollensup-
ports ausgebaut und durch die neue Turtragplatte ersetzt
werden, wobei die neue Turtragplatte Anschlusspunkte
fur Turfuhrungsrollen und das neue Schachttiirschloss
bietet. Dies ist Vorteilhaft, da dadurch Platz gespart wer-
den kann, da ein Platzbedarf fiir die urspriinglichen Tir-
supporte entfallt und eine gesamthaft glinstigere Bauva-
riante entsteht. Zugleich kénnen bestehende Turrollen-
typen weiterverwendet werden.

[0020] Vorzugsweise sind zum Schachtiirschloss ge-
hérende Gegenstlicke, wie elektrischer Kontakt oder
Verriegelungshaken, mittels Montagelehre, in Bezug
zum neuen Schachtiirschloss platziert. Das Schachttiir-
schloss bendtigt ein Gegenstiick, in welches das
Schloss, bzw. der Verriegelungshaken des Schlosses,
zum Zwecke des Verriegelns eingreift. In gleicher Art be-
noétigt auch ein elektrischer Kontakt, der eine korrekte
Verriegelung Uberwacht, ein entsprechendes Kontakt-
Gegenstiick. Diese Gegenstlicke werden am bestehen-
den, alten Schachttiirrahmen befestigt. Eine Montage-
lehre ist optimal geeignet um derartige Gegenstiicke in
Bezug auf eine Referenzstelle, welche dem neuen
Schachttiirschloss entspricht zu platzieren. Dadurch
lasst sich der Umbau im Gebaude schnell, sicher und
kostengtinstig durchfiihren.

[0021] Ausflhrungsbeispiele und Ausgestaltungen
der Erfindung sind im Folgenden anhand der beigefiigten
schematischen, nicht massstablichen Zeichnungen er-
lautert.

[0022] Es zeigen:

Fig.1k:  Ansicht einer Kabine mit altem TUrantrieb und
Kabinentir/Schachttir-Kupplung;

Fig.1s:  Ansicht einer Schachttire mit altem Schacht-
turschloss;

Fig.2k:  Ansicht einer Kabine mit neuem Turantrieb
und Kabinentiir/Schachttir-Kupplung;

Fig.2s:  Ansicht einer Schachttire mit neuem
Schachttlirschloss;

Fig.3: Detailansicht eines neuen Schachttiirschlos-
ses

Fig.4: Perspektivische  Ansicht eines neuen
Schachttlrschlosses;

Fig.5: Etagenansicht eines Schachttirsystems;

Fig.6: Aufzugsanlage in Modernisierung.

[0023] Funktionell gleiche Teile sind in allen Figuren

mit gleichen Bezugszeichen versehen.

Die Fig.1k und Fig.1s zeigen ein Aufzugstirsystem 2 wie
es heute verwendet ist. Die Darstellungen sind schema-
tisch und nicht massstablich. Ein Aufzugstiirsystem 2 be-
stehtaus einem Kabinentirsystem 4 und einem Schacht-
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tirsystem 21. Das Kabinentiirsystem 4 schliesst und 6ff-
net Bedarfsweise den Zugang zu einer Aufzugskabine 3
und das Schachttirsystem 21 schliesst und 6ffnet Be-
darfsweise den Zugang von einer Etage E zu einem
Schacht 40, in welchem die Kabine 3 verfahrbar ange-
ordnet ist. Kabinentiir und Schachttir definieren eine
Turdffnung. Die Turéffnung, bzw. ein ensprechender Be-
reich der TUr6ffnung ist durch eine freie Durchgangshohe
HT und eine freie Durchgangsbreite BT des Kabinen-
bzw. Schachteinganges definiert. Dieser Turéffnungsbe-
reich HTxBT entspricht dementsprechend dem Durch-
gang der zum Betreten der Kabine frei ist, wenn Kabinen-
und Schachttiir gedffnet sind. Kabinentiirsystem 4 und
Schachttlrsystem 21 sind derart miteinander verbindbar,
dass ein gemeinsames Offnen bzw. Schliessen ermég-
lichtist, wenn das Kabinentiirsystem 4 im Bereiche eines
Schachttlrsystems 21 halt. Ein altes Kabinentirsystem
4a, wie in Fig. 1k dargestellt, besteht im dargestellten
Beispiel aus zwei Kabinentiren 5 und einem Turantrieb
6a. Das alte Kabinentiirsystem 4a ist Bestandteil der Auf-
zugskabine 3. Der dargestellte Tirantrieb 6a bewegt die
beiden Kabinentlren 5 Giber ein Antriebsgestange mittels
eines Kurbelgetriebes 9a. Ein Kurbelarm 13a, der hier in
Form einer Kurbelscheibe 10a vorhanden ist, ist durch
einen Antriebsmotor 11a iber ein Vorgelege 12a so an-
getrieben, dass der Kurbelarm 13a zur Erzeugung einer
Offnungsbewegung bzw. einer Schliessbewegung der
Kabinentiren 5 eine Schwenkbewegung von etwa 180°
ausflhrt. Eine Kurbelstange 14a ist an ihrem einen Ende
mit dem Kurbelarms 13a, bzw. Kurbelscheibe 10a, und
an ihrem anderen Ende mit einem Tirantriebshebel 15a
verbunden. Der Turantriebshebel 15a ist wiederum mit
einem Ende schwenkbar an einem Gestell 16a des Tur-
antriebs gelagert und an seinem anderen Ende mit der
Kabinentir 5 gekoppelt. Die zweite Tur 5 ist spiegelbild-
lich gleichwirkend zum Kurbelarm 13a verbunden. Die
Komponenten dieses Turantriebs 6a sind so gestaltet
und angeordnet, dass eine halbe Umdrehung des Kur-
belarms 13a eine vollstandige Offnungs- bzw.
Schliessbewegung der Kabinentir 5 erzeugt, wobei das
Kurbelgetriebe 9a eine anndhernd sinusférmige, ruck-
freie Bewegung der Kabinentlire mit genau definierten
Endstellungen erzeugt. Bei Kabinentlrsystemen 4 mit
nur einer Kabinentiir 5, bzw. nur einem Turfligel, entfal-
len die Komponenten der zweiten Kabinenttre oder bei
Teleskoptirsystemen sind weitere, nachgeschaltete Ka-
binentiiren mittels Ubersetzungsgliedern zur vorge-
schalteten Kabinentlr verbunden.

Das alte Kabinentursystem 4a gemass Fig.1k beinhaltet
weiter eine Kabinentir/Schachttir-Kupplung 7a, mittels
welcher die Bewegung der Kabinentire 5 auf eine auf
jedem Stockwerk E vorhandene Schachttir 22 ibertra-
gen wird. Fig.1s zeigt ein zum vorgangig dargestellten
alten Kabinentlrsystem 4a passendes Schachttiirsy-
stem 21. Das Schachttirsystem 21 besteht, passend
zum alten Kabinentirsystem 4a aus einem Turrahmen
23, aus zwei Schachttiiren 22 und aus im Tirrahmen 23
integrierten Turfihrungen 24. Die Anzahl der Schachttu-
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ren 22 richtet sich in der Regel nach der Anzahl der Ka-
binentiiren 5. Die Schachttiiren 22 enthalten jeweils ein
altes Schachttirschloss 25a, welches die zugehérige
Schachttiir 22 in geschlossenem Zustand verriegelt. Fig.
1s zeigt hierzu auf der rechten Seite der Figur eine
Schachttiir 22 in geschlossener und verriegelter Position
und auf der linken Seite eine Schachttir 22 in gedffneter
Position. Beim Halt auf einer Etage E greift nun die Ka-
binentir/Schachttiir-Kupplung 7a in das an der Schacht-
tlr 22 vorhandene alte Schachttlrschloss 25a ein. Die
Kabinentlir/Schachttiir-Kupplung 7a wird von einem mit
dem Kurbelgetriebe 9a in Verbindung stehenden Entrie-
gelungshebel 17a, dargestellt in Fig. 1k, gespreizt oder
auseinander geschoben. Dadurch wird das schachttir-
seitige alte Schachttiirschloss 25a derart betatigt, dass
die Schachttiir 22 entriegelt, und anschliessend entspre-
chend der Bewegung der Kabinentir/Schachttir-Kupp-
lung 7a, bzw. der Kabinentur 5 mitbewegt wird.

Die Tur der Kabine -und Schachtseite werden somit syn-
chron gedffnet und spater wieder geschlossen. Am Ende
des Tirschliessvorgangs wird die Kabinentur/Schacht-
tir-Kupplung 7a an der Kabinentir 5 durch Einwirkung
des Entriegelungshebels 17a zusammengefaltet, wo-
durch die spielfreie Verbindung zwischen der Kabinentur
5 und der Schachttiir 22 aufgehoben, und die Schachttir
22 verriegelt wird.

In Fig. 1s ist weiter eine gebrauchliche Notentriegelung
34 dargestellt. Hierzu greift ein Notentriegelungshebel
35 in ein Gesténge 27a des Schachttirschlosses 25a
ein. Mittels der Notentriegelung 34, welche sich im Bei-
spiel auf der Schachttire 22, bzw. einem Fllgel der
Schachttiire 22, befindet, kann nun das alte Schachttir-
schloss 25a von der Etage E;...Ey betatigt, und damit
die Schachttiir 22 entriegelt werden. Dies kann beispiels-
weise fir Service- und Wartungsarbeiten erforderlich
sein.

[0024] Bedingt durch die Anordnung und den Platzbe-
darfdes Kurbelgetriebes 9a befindet sich die Kabinenttir/
Schachttir-Kupplung 7a unterhalb des Turantriebes 6a
und sie istwie in Fig.1k ersichtlich zu einem wesentlichen
Teil im Bereiche der Kabinentiréffnung HTxBT, mittels
Befestigungsmitteln 8a auf der Kabinentiir 5 befestigt.
Bedingt durch diese kabinenseitige Anordnung der Ka-
binentlir/Schachttiir-Kupplung 7a ist nattrlich auch das
schachttiirseitige alte Schachttlrschloss 25a, bzw. zu-
mindest deren Koppelungsteile, im Bereiche der
Schachttiréffnrung HTxBT, mittels Befestigungsmitteln
26a auf der Schachttiir 22 befestigt. Die Dimensionen
der Turbreite BT und der Tirhéhe HT sind in der Regel
fur die Kabinentir (Fig.1k) und fiir die Schachttir (Fig.
1s) identisch. Ausnahmsweise sind naturlich auch unter-
schiedliche Schachttlrbreiten oder Schachttiirhéhen in
unterschiedlichen Etagen E moglich, wenn beispielswei-
se in bestimmten Etagen lediglich reduzierte Schachttir-
abmessungen zur Verfligung stehen.

[0025] Esist offensichtlich, dass derartige Tirantriebe
6a sehr wartungsintensiv und gerduschanfallig sind.
Auch kann eine Fahrkurve der Tiren nur durch die Aus-
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legung der Kurbelgeometrien beeinflusst werden. Es ist
deshalb verstandlich, dass derartige Tlrsysteme ver-
mehrt auf neue elektronisch steuerbare Antriebe umge-
baut werden sollen.

[0026] In den Fig.2s und 2k ist nun ein erfindungsge-
mass umgebautes oder modernisiertes Aufzugstirsy-
stem 2 dargestellt. Wie in Fig. 2s ersichtlich, ist die alte
Schachttlr 22 im Wesentlichen belassen. Lediglich das
alte Schachttiirschloss 25a mit dem zugehérigen Ge-
sténge 27a ist entfernt und durch ein neues Schachttir-
schloss 25n ersetzt. Das neue Schachttiirschloss 25n ist
im oberen Bereich der Schachttlire 22 angeordnet und-
Befestigungen 26n des neuen Schlosses 25n befinden
sich oberhalb des Tlréffnungsbereiches HTxBT. Die be-
stehende Notentriegelung 34 ist mittels Draht oder Bow-
denzug 36n zu mindestens einem der neuen Schacht-
tlrschlésser 25n verbunden.

Es ist offensichtlich, dass ein derartiger Umbau des
Schachttlrsystems 21 sehr schnell und ohne grosse Be-
einflussung des Gebéaudes erfolgen kann, da im Beson-
deren der TUrrahmen 23, welcher in starkem Masse mit
Gebaudestrukturen 37 verbunden ist, nicht verandert
werden muss.

[0027] Fig.2k zeigt das modernisierte Kabinetirsy-
stem 4n. Der alte Tirantrieb 6a mit den Kurbelarmen 13a
und Hebeln 15a und der alten Kabinentir/Schachttir-
Kupplung 7a ist komplett entfernt. Anstelle dessen ist ein
neuer Turantrieb 6n mit einem so genannten linear be-
triebenen Tlrantrieb eingebaut. Im Weiteren enthalt die
umgebaute Tur eine neue Kabinentiir/Schachttir-Kupp-
lung 7n welche im dargestellten Beispiel mittels Befesti-
gungsmitteln 8n zu einem Tlrwagen und zur bestehen-
den Kabinentir 5 verbunden ist. Die Kabinentur/
Schachttir-Kupplung 7n befindet sich im wesentlichen
oberhalb des Turéffnungsbereichs HTXBT und sie ist
dementsprechend wieder auf einer dem Schachttir-
schloss entsprechenden Koppelungshéhe EK angeord-
net. Die Anordnung der Kabinentiir/Schachttlir-Kupp-
lung 7n entspricht hierbei einer Platzierung wie sie bei
heute bekannten neuen Tirantriebssystemen verwen-
detist. Es ist hierbei ersichtlich, dass die Absicht besteht
und verwirklicht ist einen neuen Turantrieb 6n in ein be-
stehendes Aufzugssystem 2 einzubauen der die volle
Funktionalitdt neuer geregelter Turantriebe mit sich
bringt. Im Beispiel besteht die Antriebseinheit aus einem
geregelten Tarmotor 11n, der iber Antriebsscheiben 19n
ein linear bewegtes Riemenband oder Zugmittel 18n an-
treibt, an welches die Tur 5 und die entsprechende neue
Kabinentir/Schachttir-Kupplung 7n angehangt sind.
Im Beispiel wurden mdglichst viele der bestehenden Tur-
teile belassen und weiterverwendet. Dies kann Bedarfs-
weise angepasst werden. So werden in vielen Féllen ge-
samte Kabinenturen, Kabinenfronten oder sogar ganze
Kabinen 3 durch neue Komponenten ersetzt. Dies ist in-
sofern vielfach sinnvoll, da die Kabine 3, bzw. dessen
Tursystem 4 wesentlich mehr Bewegungszyklen erfah-
ren als vergleichsweise ein Schachttlirsystem 21 da eine
Aufzugsanlage 1 in der Regel nur ein Kabinentlrsystem
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4, aber eine Vielzahl von Schachttirsystemen 21 enthalt.
Wichtig ist die aufgezeigte Mdglichkeit das Schachttiir-
system selbst, mitden zum Mauerwerk verbundenen Tei-
len, wie beispielsweise dem Turrahmen 23 und damit
verbundenen Schachttirfihrungen 24, im originalen Zu-
stand belassen zu kénnen und trotzdem ein modernes
Tlrantriebssystem einsetzten zu kdnnen.

[0028] In Fig. 3istein erfindungsgemass umgebautes
neues Schachttiirschloss 25n dargestellt. Das neue
Schachttlirschloss 25n ist mittels einer TUrplatte 29n an
der bestehenden Schachttlr 22 befestigt und alte Tur-
rollen 31 sind an diese neue Tirplatte 29n befestigt. Be-
festigungspunkte 26n zur Befestigung des neuen
Schachttiirschlosses 25n befinden sich oberhalb des
Turoéffnungsbereiches HTxBT. Alte Tirrollen 31 bedeutet
Tirrollen welche der Geometrie und Gebrauchsdaten
der alten Rollen 31 entsprechen und welche somit zum
bestehenden Fihrungssystem 24 passen. Selbstver-
standlich werden vielfach bei dieser Gelegenheit gleich-
zeitig neuwertige ungebrauchte Rollen 31 eingesetzt.
Zum neuen Schachttiirschloss 25n sind die zugehérigen
Gegenstlicke wie ein elektrischer Kontakt 32 und eine
Verriegelungsplatte 33 am bestehenden Tlrrahmen 23
angebracht. Dazu wird vorteilhafterweise eine Montage-
lehre (nicht gezeigt) verwendet. Abhangig von der Geo-
metrie des Tlrrahmens 23 sind zur Befestigung des Kon-
taktes 32 und der Verriegelungsplatte 33 Zwischenstuk-
ke erforderlich. Derartige Zwischenstiicke kénnen ab-
héngig vom Typ des bestehenden Turantriebssystem
bereitgestellt werden.

[0029] Fig.4 zeigt ein neu eingebautes Schachttir-
schloss 25n in einer Perspektive. Im Unterschied zur
Ausfiihrung gemass Fig.3 istin diesem Beispiel eine Zwi-
schenplatte 28n zur Befestigung des neuen Schachttiir-
schlosses 25n verwendet. Die Zwischenplatte 28n ist zu
bestehenden Tirrollenhaltern 30 verbunden. Ein ent-
sprechendes Umbauset wird glnstiger, da einfachere
Teile bereitgestellt werden kdnnen. Die neue Verriege-
lungsplatte 33 mit Kontakt 32 ist als Einheit zum alten
Tarrahmen 23 verbunden. Das neue Schachttirschloss
25n greift mit seinem Verriegelungshaken 33z in verrie-
geltem Zustand in die Verriegelungsplatte 33 ein und ver-
hindert damit ein Offnen der Tiire 22 solange der Haken
33z mit der Verriegelungsplatte 33 im Eingriff steht. Eine
auf dem Verriegelungshaken 33z angebrachte Kontakt-
briicke 32z schliesst den Kontakt 32, wenn der Haken
33z mit der Platte 33 im Eingriff steht. damit ist eine ef-
fektive Verriegelung der Schachttiire 22 kontrolliert.

In Fig.4 ist weiter ersichtlich, wie der Draht-/Bowdenzug
36n mit dem Verriegelungshaken 33z, bzw. dem
Schachttirschloss 25n im Eingriff steht. Der Draht-/Bow-
denzug 36n ist wie in Fig.2s ersichtlich zur Notentriege-
lung 34 verbunden und ermdglicht ein Bedarfsweises
Entriegeln der Schachttlre 22.

[0030] Eine Schachttiire 22 aus der Sicht einer Etage
E ist in Fig.5 dargestellt. Der Schachttirrahmen 23 ist
mit dem Gebé&ude, bzw. dem Mauerwerk 38 des Gebau-
des fest verbunden. Schachttiiren 22 sind im Tirrahmen
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23 seitlich schiebbar eingebaut Die Notentriegelung 34
ist auf der Schachttlire 22 angebracht. Der Vorteil der
Erfindung offenbart sich in dieser Fig.5 besonders, ist
doch dieses aussere Erscheinungsbild des Schachttir-
systems 21 von dem Umbau einfach nicht betroffen. Es
ist keine Maurerarbeit erforderlich und die einzelnen Eta-
genbereiche E bis Ey sind keinem Umbauschmutz aus-
gesetzt. Das Gebaude bleibt bewohnbar und die Benut-
zung der Aufzugsanlage 1 ist nur wahrend kurzer Zeit
eingeschrankt. Der Umbau beginnt vorzugsweise, wie in
Fig. 6 dargestellt, mit dem Kabinenseitigen Umbau in ei-
neruntersten Etage E,. Die alten Tirkomponenten sowie
alifallige Kabinenteile werden durch den neuen Tiran-
trieb 6n mit Kabinentir/Schachttir-Kupplung 7n und ent-
sprechend weiteren neuen Kabinenteilen ersetzt. An-
schliessend kann ein Monteur, unter Benutzung eines
Dachs 39 der Kabine 3 als Arbeitsplattform, beginnend
im untersten Halt E; in jeder Etage E; bis Ey das alte
Schachttilirschloss 25a entfernen, das neue Schachttir-
schloss 25n einbauen und allenfalls mit einer Einstellleh-
re gleich einstellen. In kurzer Zeit kann er samtliche
Schachttiirschldsser bis zum obersten Halt Ey ersetzen.
Eine besondere Situation ergibt sich oftmals beim Arbei-
ten in der untersten Haltestelle E,. Bei geringen Tiefen
einer Schachtgrube kann es dort erforderlich sein das
Schachttlrschloss 25n ohne Verwendung der Kabine 3
zu montieren. Der Monteur kann diese Begebenheiten
jedoch vor Ort abklaren und das ideale Vorgehen defi-
nieren.

[0031] Die vorliegende Beschreibung gibt den idealen
Rahmen einer solchen Modernisierung. Selbstverstand-
lich sind Abanderungen im Sinne der Erfindung méglich.
So kann Beispielsweise eine Mehrfliigelige Kabinentiir
mit einer Einflligel-Schachttir zusammenarbeiten oder
ein Umbauset kann weitere Adaptionsteile, (beispiels-
weise Anzeigeeinheiten, Turlberwachungseinheiten,
Kabelfihrungen oder Kabelkanale, etc.) zum einfachen
Einbau neuer Teile zu bestehenden Komponenten ent-
halten.

Patentanspriiche

1. Verfahren zur Modernisierung eines Aufzugstirsy-
stems (2) einer Aufzugsanlage (1), wobei das ur-
spriingliche Aufzugstirsystem (2) umfasst:

- mindestens eine an einer Kabine (3) angeord-
nete Kabinentire (5),

- einen Turantrieb (6a), welcher die Kabinentire
(5) antreibt,

- eine Kabinentir/Schachttir-Kupplung (7a),
welche an der Kabinentiire (5) angebracht ist,
wobei Befestigungspunkte (8a) der Kupplung
(7a), wenn die Kabinentire (5) geschlossen ist,
in einem Turoffnungsbereich (HTxBT) angeord-
net sind,

- mindestens eine in einer Etage (E4 bis Ey) der
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Aufzugsanlage (1) angeordnete Schachttire
(22), und

- ein Schachttiirschloss (25a), welches an der
Schachttire (22) angebrachtist und welches die
Schachttlre (22) verriegelt wenn kein Eingriff
der Kabinentiir/Schachttir-Kupplung (7a) vor-
handen ist und welches ein Offnen der Schacht-
ture (22) ermdglicht wenn die Kupplung (7a) im
Eingriff mitdem Schachttiirschloss (25a) ist, wo-
bei Befestigungspunkte (26a) des Schachttir-
schlosses (25a), wenn die Schachttir (22) ge-
schlossen ist, im Bereiche der Tiroffnung
(HTxBT) angeordnet sind,

mit den folgenden Verfahrensschritten:

- Demontieren des Tirantriebs (6a) und der Ka-
binentir /Schachttir-Kupplung (7a),

- Montieren eines neuen Tirantriebs (6n) und
einer neuen Kabinentlr/Schachttir-Kupplung
(7n) an der Kabine (3), wobei Befestigungs-
punkte (8n) der neuen Kupplung (7n) im Berei-
che oberhalb der Turéffnung (HTxBT) angeord-
net sind,

- Demontieren des Schachttiirschlosses (25a),
und

- Montieren eines neuen Schachttlirschlosses
(25n) an der urspriinglichen Schachttiire (22),
entsprechend der Anordnung der neuen Kabi-
nentur/Schachttir-Kupplung (7n).

Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass in einem ersten Verfahrensschritt
der Turantrieb (6a, 6n) und die Kabinentir/Schacht-
tur-Kupplung (7a, 7n) umgebaut wird und anschlies-
send das Schachttirschloss (25a, 25n) einer unter-
sten Etage (E4) umgebaut und eingestellt wird, an-
schliessend ein Schachttirschloss (25a, 25n) einer
néchst héheren Etage (E,) umgebaut und eingestellt
wird und dieser Vorgang fiir Schachttiirschlésser
(25a, 25n) jeder n&chst hoher gelegenen Etage (E;
bis Ey) wiederholt wird, bis alle zur Aufzugsanlage
gehdrenden Schachttirschlésser (25a, 25n) umge-
baut und eingestellt sind.

Verfahren nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die urspriingliche Kabinentiire
(5) im Rahmen des Umbaues durch eine neue Ka-
binentire (5) ersetzt wird, oder dass im Rahmen der
Modernisierung ein gesamter Kabinenkdrper (3) mit
Kabinentiren (5), Turantrieb (6a) und Kabinentur/
Schachttiir-Kupplung (7a) ersetzt wird.

Verfahren nach einem der vorgangigen Anspriche,
dadurch gekennzeichnet, dass der alte Tlrantrieb
(6a) mittels Kurbeltrieb (9a) ausgefihrt ist und dass
derneue Tirantrieb (6n) mittels linear bewegtem An-
triebsmittel ausgefiihrt wird wobei ein durch An-
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triebsmittelscheiben (19n) gefiihrtes und angetrie-
benes flexibles Zugmittel (18n) verwendet wird.

Verfahren nach einem der vorgéngigen Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass das neue
Schachttiirschloss (25n) mittels Draht- oder Bow-
denzug (36n) zu einem in der Schachttiir (22) vor-
handenem Notentriegelungsschloss (34) verbunden
wird.

Verfahren nach einem der vorgangigen Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass das neue
Schachttlirschloss (25n) mittels Zwischenplatte
(28n) zu der urspriinglichen Schachttiir (22) verbun-
den wird.

Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 5, da-
durch gekennzeichnet, dass das neue Schacht-
tirschloss (25n) mittels Turtragplatte (29n) in die ur-
spriingliche Schachttlr (22) integriert wird, indem ur-
springliche Turrollensupports (30) ausgebaut und
durch die neue Tirtragplatte (29n) ersetzt wird, wo-
bei die neue Tirtragplatte (29n) Anschlusspunkte fiir
Turfuhrungsrollen (31) und das neue Schachttiir-
schloss (25n) bietet.

Verfahren nach einem der vorgéngigen Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass zum Schachtir-
schloss (25n) gehdrende Gegenstlicke, wie elekitri-
scher Kontakt (32) oder Verriegelungsplatte (33),
mittels Montagelehre in Bezug zum neuen Schach-
tlrschloss (25n) platziert werden.

Modernisierungsbausatz zum Modernisieren eines
Aufzugstirsystems (2) einer Aufzugsanlage (1), wo-
bei der Modernisierungsbausatz aus zwei Gruppen
von Komponenten besteht, eine erste Gruppe um-
fasst

- einen Turantrieb (6n) und

- mindestens eine Kabinentulr/Schachttiir-Kupp-
lung (7n), und eine zweite Gruppe umfasst

- Schachttirschlésser (25n) und Zwischen-
(28n) oder Tirtragplatten (29n) mindestens ent-
sprechend einer Anzahl Etagen (E bis E) der
Aufzugsanlage (1),

wobei die Komponenten der ersten Gruppe Teile
zum Umbau des Kabinentiirsystems (4) sind und die
Komponenten derzweiten Gruppe Teile zum Umbau
des Schachttirsystems (21) sind.
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