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Description

[0001] La présente invention concerne un ensemble
pneumatique pour installation de dessablage des noyaux
de fonderie, et plus particulierement un tel ensemble
comprenant :

- un fGt comportant des moyens d’arrivée d’air com-
primé et des moyens d’évacuation d’air ;

- un cylindre d’approche monté coulissant dans le fat
sous l'action de I'air comprimé, entre une position
rétractée et une position de travail ou une bouterolle
montée a I'extrémité libre du cylindre d’approche est
en contact avec une piéce de travail ;

- des moyens de frappe pour imprimer, sous I'action
de l'air comprimé, des chocs répétés sur I'extrémité
de la bouterolle opposée a son extrémité de contact
avec la piéce de travail.

[0002] Un tel ensemble pneumatique est connu par le
document FR-A-2742365.

[0003] Dans l'installation décrite dans ce document, le
ft est fixé a un support en vis-a-vis d’'une piéce de travail
a dessabler, elle-méme fixée au support. En début de
cycle de dessablage, le cylindre d’approche est en posi-
tion rétractée avec la bouterolle a I'écart de la piece de
travail.

[0004] L’arrivée d’air comprimé est alors alimentée de
sorte que le cylindre d’approche est avancé de sa posi-
tion rétractée a sa position de travail. La course du cy-
lindre est plus ou moins longue en fonction de la distance
d’origine entre I'extrémité libre de la bouterolle et la piece
de travail.

[0005] Lorsque I'extrémité libre de la bouterolle arrive
au contact de la piece de travail, les moyens de frappe
entrent en fonctionnement. Ces moyens de frappe con-
sistent en un piston effectuant des déplacements alter-
natifs dans un alésage du cylindre d’approche, sous I'ef-
fet de la pression d’air.

[0006] Enfin, 'alimentation en air comprimé est cou-
pée de sorte que les frappes sont interrompues. Le cy-
lindre d’approche estramenée en position rétractée sous
I'effet d’un ressort de rappel.

[0007] Bien que donnant généralement satisfaction,
cet ensemble pneumatique présente I'inconvénient que
du sable provenant des piéces en cours de dessablage
a tendance a s'introduire dans l'appareil entre la bride
de guidage et de retenue et le cylindre d’approche. Ce
sable perturbe le fonctionnement de I'ensemble pneu-
matique, et en provoque une usure prématurée. Il cause
par ailleurs une augmentation de la fréequence des opé-
rations de maintenance.

[0008] On connait également dans l'art antérieur, le
document DE 8900887 U (Froelich), qui décritun ensem-
ble pneumatique pour le dessablage des noyaux de fon-
derie. Dans cet ensemble pneumatique, I'approche et la
frappe sont dissociées. En particulier, le document DE
89 00 887 U enseigne un ensemble pneumatique com-
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prenant un dispositif de frappe. Ledit dispositif de frappe
est monté dans un piston coulissant dans un cylindre
creux extérieur, ce dernier constituant un vérin, de sorte
que le dispositif de frappe puisse étre amené, conjointe-
ment avec le piston, en un mouvement d’approche du
piston depuis une position rétractée jusqu’a une position
de travail ou la bouterolle est en contact avec une piéce
de travail. Ainsi, le mouvement d’approche est réalisé
par 'agencement du dispositif de frappe conjointement
avec le piston et son vérin. Cet agencement provoque
un encombrement important et une lourdeur de fonction-
nement puisque c’est 'ensemble constitué du dispositif
de frappe et du piston qui se déplace pour passer d'une
position rétractée a une position de travail. Cette lourdeur
du dispositif selon le document DE 89 00 887 U conduit
a privilégier une position de travail verticale pour minimi-
ser les efforts mécaniques, ce qui limite son utilisation.
[0009] La présente invention vise a proposer un en-
semble pneumatique pourinstallation de dessablage des
noyaux de fonderie comportant un mécanisme d’appro-
che de moyens de frappe d’une piéce de travail qui per-
mette de limiter fortement l'introduction de sable ou de
poussiére a l'intérieur de 'ensemble, et ainsi réduire les
opérations de maintenance de I'ensemble tout en luttant
contre son usure prématurée, quelque soit la position
rétractée, de travail ou intermédiaire du mécanisme d’ap-
proche et I'état de mise en fonctionnement ou non des
moyens de frappe.

[0010] A ceteffet, 'invention a pour objet un ensemble
pneumatique pour installation de dessablage des noyaux
de fonderie selon la revendication indépendante 1,
comprenant :

- un fOt comportant des moyens d’arrivée d’air com-
primé et des moyens d’évacuation d’air pulsé ;

- uncylindre d’approche monté coulissant dans le ft
sous l'action de I'air comprimé, entre une position
rétractée et une position de travail ou une bouterolle
montée a I'extrémité libre du cylindre d’approche est
en contact avec une piéce de travail ;

- des moyens de frappe pour imprimer, sous I'action
de I'air comprimé, des chocs répétés sur I'extrémité
de la bouterolle opposée a son extrémité de contact
avec la piéce de travail ; et

cet ensemble comprenant en outre une chambre annu-
laire formée dans une bride de guidage et de retenue
montée a l'avant du fat et reliée par un percage a un
raccord susceptible d’étre connecté a une source d’air a
haute pression pour créer, au niveau de I'emplacement
ou le cylindre d’approche pénétre dans le fit, un rideau
d’air autour du cylindre d’approche.

[0011] Ainsi, I'air comprimé qui fuit entre le bord de la
bride de guidage et de retenueet le cylindre d’approche
provoque un soufflage autour du cylindre, ce soufflage
repoussant le sable a I'extérieur de I'appareil.
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[0012] Dans un mode de réalisation particulier :
- le cylindre d’'approche pénetre dans le fit a travers
un alésage ;

- lachambre annulaire est formée dans la surface de
l'alésage, séparée de I'extrémité libre de I'alésage
par une lévre annulaire agencée pour permettre une
fuite d’air entre le bord de la lévre et le cylindre d’ap-
proche, et comprennent en outre des moyens pour
amener de I'air comprimé dans ladite chambre.

[0013] Plus particulierement, le fat est creux et, a la
sortie du ft, est fixée la bride de guidage et de retenue
pour guider le coulissement du cylindre d’approche, la-
dite bride comportant ledit alésage.

[0014] L’air de soufflage peut notamment étre un air
non lubrifié.
[0015] L’air comprimé utilisé pourles déplacements du

cylindre d’approche et la frappe est un air lubrifié pour
assurer la lubrification des piéces en mouvement. Tou-
tefois, on pourra utiliser pour le soufflage un air sec afin
de maintenir la propreté de la zone de liaison entre le
cylindre et le fat.

[0016] Egalement dans un mode de réalisation parti-
culier, l'ensemble pneumatique selon [invention
comprend :

- unechambre annulaire formée dans la bride et reliée
par un pergage a un raccord susceptible d’étre con-
necté a la source d’air a haute pression et a un pres-
sostat, et

- un pergage pratiqué dans la paroi du cylindre d’ap-
proche de maniere a déboucher d’une part dans un
alésage du cylindre d’approche, d’autre part dans la
chambre annulaire lorsque le cylindre d’approche
est dans sa position rétractée,

la bouterolle comprenant une queue qui, lorsque la
bouterolle est montée a I'extrémité libre du cylindre d’ap-
proche, occupe I'emplacement longitudinal de I'alésage
du cylindre d’approche dans lequel débouche le percage
de sorte que la queue de la bouterolle bouche le percage,
pour que, par le pressostat, soit détectée la présence,
respectivement 'absence, d’'une pression d’alimentation
en air comprimé supérieure a un seuil prédéterminé, et
donc la présence, respectivement I'absence de la
bouterolle lorsque le cylindre d’approche est dans sa po-
sition rétractée et qu’'une bouterolle est montée sur le
cylindre d’approche ; et

- des moyens d’inhibition pour inhiber lesdits moyens
d’arrivée d’air, lorsque la présence de la bouterolle
n’est pas détectée.

[0017] Les dispositifs de I'art antérieur présentaient
I'inconvénient que qu’ils pouvaient étre mis en fonction-
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nement méme le cas ou, par inadvertance, aucune
bouterolle n'avait été montée sur le cylindre d’approche.
Un tel fonctionnement est évidemment anormal et peut
méme s’avérer dangereux en cas d’éjection des moyens
de frappe.

[0018] Il est par ailleurs souhaitable de pouvoir contro-
lerle degré d’usure et I'étanchéité des moyens de frappe,
ce dont 'ensemble pneumatique connu n’est pas capa-
ble.

[0019] Grace a cette derniére disposition, dans un mo-
de de réalisation, dans le cas ou la bouterolle n’est pas
montée sur le cylindre d’approche, la pression d’alimen-
tation n’est pas détectée et les moyens d’arrivée d’air
sont inhibés de sorte que le cylindre d’approche et les
moyens de frappe ne sont pas mis en action. En variante,
la pression d’alimentation n’est pas détectée lorsque la
bouterolle n’est pas montée sur le cylindre d’approche,
auquel cas linhibition des moyens d’arrivée d’air inter-
vient en I'absence de détection.

[0020] Endétectantunseuil prédéterminé pourlapres-
sion d’alimentation, on peut contréler une fuite caracté-
ristique d’un défaut d’étanchéité résultant d’'une usure
des moyens de frappe.

[0021] Cette disposition peut d’ailleurs trouver appli-
cation indépendamment des autres caractéristiques
mentionnées ci-dessus.

[0022] Egalement dans un mode de réalisation parti-
culier

- la queue de montage de la bouterolle est sensible-
ment cylindrique

- I'ensemble pneumatique comprend en outre une ca-
nalisation pour alimenter ledit pergcage en air com-
primé et le pressostat raccordé a ladite canalisation.

[0023] Egalement dans un mode de réalisation parti-
culier, ledit pergage dans la paroi du cylindre d’approche
estrelié a ladite canalisation par I'intermédiaire d’un per-
cage réalisé dans la paroi de la bride de guidage et de
retenue en vis-a-vis du per¢age dans la paroi du cylindre
d’approche lorsque le cylindre d’approche est en position
rétractée.

[0024] Egalement dans un mode de réalisation parti-
culier, I'air comprimé dont la pression d’alimentation est
détectée par le pressostat, est issu de la méme source
que I'air de soufflage.

[0025] On groupe ainsi au niveau de la bride de gui-
dage et de retenue les arrivées d’air non lubrifié.
[0026] L’invention a également pour objet une instal-
lation de dessablage, comprenant un ensemble pneu-
matique tel que décrit ci-dessus.

[0027] On décrira maintenant, a titre d’exemple non
limitatif, un mode de réalisation particulier de I'invention,
en référence aux dessins schématiques annexés dans
lesquels :

- lafigure 1 estune vue extérieure en perspective d’'un
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marteau de dessablage selon l'invention ;

la figure 2 est une vue en élévation selon la fleche
Il de la figure 1 ;

la figure 3 est une vue en perspective éclatée du
marteau de dessablage de la figure 1 ;

la figure 4 est une vue a plus grande échelle du détalil
IV de la figure 3 ;

la figure 5 est une vue a plus grande échelle du détalil
V de la figure 3 ;

la figure 6 est une vue en coupe axiale simplifiée,
notamment en ce qui concerne les plans de coupe,
du marteau de dessablage de la figure 1 avec le
cylindre d’approche en position rétractée ;

la figure 7 est une vue partielle similaire a la figure
6 avec le cylindre d’approche en position de travail ;

la figure 8 est une vue a plus grande échelle du détail
VIl de la figure 7 ;

la figure 9 est une vue en coupe selon la ligne IX-IX
de la figure 2 ;

la figure 10 est une vue en coupe selon la ligne X-X
de la figure 2 ;

la figure 11 est une vue a plus grande échelle du
détail Xl de la figure 10 ;

la figure 12 est une vue a plus grande échelle du
détail Xl de la figure 9 ;

la figure 13 est une vue a plus grande échelle du
détail Xl de la figure 9 ;

la figure 14 est une vue a plus grande échelle du
détail XIV de la figure 10 ;

la figure 15 est une vue a plus grande échelle du
détail XV de la figure 9 ;

la figure 16 est une vue en coupe selon la ligne XVI-
XVI de la figure 2, avec le cylindre d’approche en
position rétractée ;

la figure 17 est une vue similaire a la figure 16, avec
le cylindre d’approche en position de travail ;

la figure 18 est une vue similaire a la figure 16, avec
le cylindre d’approche en position de sur-course ;

la figure 19 est une vue a plus grande échelle du
détail XIX de la figure 17 ;
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- la figure 20 est une vue a plus grande échelle du
détail XX de la figure 16 ;

- lafigure 21 est un schéma pneumatique du marteau
de dessablage de la figure 1 ; et

- lesfigures 22a, 22b et 22¢ sont des schémas illus-
trant le fonctionnement du marteau de dessablage
des figures précédentes.

[0028] Le marteau de dessablage représenté aux fi-
gures comprend en premier lieu un fit 1 muni de moyens
de fixation 2 permettant de monter le marteau dans une
installation de dessablage. Un cylindre d’approche 3 est
monté coulissant dans un alésage 4 du fit 1 dont il dé-
passe, et supporte a son extrémité libre extérieure au fat
une bouterolle 5. L’extrémité du fit opposée a la sortie
du cylindre d’approche est fermée.

[0029] On désignera ci-aprés par "avant" du marteau
la direction de I'extrémité libre du cylindre d’approche et
de la bouterolle 5, et par "arriére" la direction opposée,
a savoir cette de I'extrémité fermée du fat 1.

[0030] Le cylindre d’approche 3 coulisse dans le fat 1
d’une position rétractée (figures 6, 9 et 16) a une position
de travail (figures 10 et 17) ou I'extrémité libre de la
bouterolle est en butée sur une piéce a dessabler. On
verra ci-apreés que, sirien ne limite la course du cylindre
d’approche, celui-ci vient en position de sur-course (fi-
gures 7 et 18).

[0031] La surface extérieure du cylindre d’approche 3
porte sur la surface de l'alésage 4 en deux zones d’étan-
chéité et de guidage. Une premiere zone est formée par
un bourrelet médian 6 portant a I'avant un joint d’étan-
chéité 7 avec l'alésage 4, en arriére duquel est formée
une rainure annulaire agencée pour recevoir un segment
de guidage 8. Une deuxiéme zone est formée par une
téte de marteau 9 vissée a l'arriére du cylindre d’appro-
che 3, et dont la surface extérieure porte un joint d’étan-
chéité 10 en arriere d’'un segment de guidage 11.
[0032] A Pavant du fat 1, une bride de guidage et de
retenue 12 est montée sur le fat a 'aide de vis 13. La
bride 12 regoit dans une rainure annulaire appropriée un
joint d’étanchéité 14 avec le cylindre d’approche 3, et
maintient contre un épaulement de I'alésage 4 une butée
élastique avant 15. La butée 15 est prévue pour venir en
contact avec un épaulementavant 16 du bourrelet 6 lors-
que le cylindre d’approche 3 est en position de sur-course
précitée (figure 8).

[0033] Ainsi, les joints toriques 7, 10 et 14 délimitent
deux chambres entre la surface extérieure du cylindre
d’approche 3 et la surface de I'alésage 4, respectivement
une chambre arriére 17 entre les joints 7 et 10 et une
chambre avant 18 entre les joints 7 et 14. Une autre
chambre 19 est formée a I'arriére du cylindre d’approche
3, entre le joint 10 et le fond du fat 1. On verra ci-aprés
que, lorsque les chambres 17 et 19 communiquent, elles
forment une premiére chambre de compression, tandis
que la chambre 18 forme une deuxiéme chambre de
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compression.

[0034] Le fat 1 est muni a son extrémité fermée d’'un
orifice 20 d’admission d’air comprimé, susceptible de
connecter la chambre 19 a une source d’air comprimé
par I'intermédiaire d’'un raccord 21. La source d’air com-
primé est également susceptible d’étre connectée a la
chambre 18 par I'intermédiaire d’'un raccord 22 monté
sur un orifice 23 formé dans la paroi du fat 1 immédiate-
ment en arriére de la butée élastique 15. Enfin, la cham-
bre 17 est susceptible d’étre mise a I'air libre par l'inter-
médiaire d’'un raccord 24 monté sur un orifice 25 formé
dans la paroi du fit 1 immédiatement en arriére du bour-
relet 6 lorsque le cylindre d’approche 3 est dans sa po-
sition rétractée et en avant du joint d’étanchéité 10 lors-
que le cylindre d’approche 3 est dans sa position de sur-
course.

[0035] La paroidu fit 1 est percée d’'un trou 26 qui se
trouve en arriére du joint 7 lorsque le cylindre d’approche
3 est en position de sur-course en butée sur la butée
élastique 15. Le trou 26 débouche donc dans la chambre
17 lorsque le cylindre d’approche 3 est dans cette posi-
tion. Un raccord 27 est monté sur le trou 26 pour con-
necter le trou 26 a un pressostat.

[0036] L’alésage 28 de la bride de guidage et de rete-
nue 12 est muni de deux rainures annulaires en avant
de la rainure de montage du joint d’étanchéité 14 (figure
8).

[0037] La rainure avant forme une chambre annulaire
29 reliée par un pergage 30 dans la paroi de la bride 12
aunraccord 31 susceptible d’étre connecté a une source
d’air a haute pression. La chambre annulaire 29 est sé-
parée de la face avant 32 de la bride 12 par une lévre
annulaire 33 formant un jeu avec la surface extérieure
du cylindre d’approche 3, ce jeu déterminant un orifice
annulaire de soufflage autour du cylindre 3. Un joint ra-
cleur 34 estdisposé dans la chambre annulaire 29 (figure
15).

[0038] Larainure arriére forme une chambre annulaire
35 reliée par un pergage 36 (figures 6 et 15) dans la paroi
delabride 12 aunraccord 37 susceptible d’étre connecté
a une source d’air a haute pression. Un percage 38 est
par ailleurs formé dans la paroi du cylindre d’approche
3 de maniére a déboucher d’une part dans 'alésage 39
du cylindre d’approche, et d’autre part dans la chambre
annulaire 35 lorsque le cylindre d’approche est dans sa
position rétractée. L’emplacement longitudinal de I'alé-
sage 39 du cylindre d’approche 3 ou débouche le perca-
ge 38 est normalement occupé par la queue 40 de la
bouterolle 5 lorsque cette bouterolle est montée sur le
marteau.

[0039] Pourle montage de la bouterolle 5, la queue 40
de la bouterolle comporte un flasque annulaire 41. Une
bride 42 de montage de bouterolle est réalisée en deux
parties séparées par un plan axial et maintenues ensem-
ble parunressortde retenue 43 engagé dans unerainure
extérieure 44 de la bride 42.

[0040] Labride 42 est maintenue axialement sur le cy-
lindre d’approche 3 a l'aide d’un insert 45 également en
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deux parties séparées par un plan axial. L’insert 45 est
partiellement engagé radialement dans deux rainures
annulaires en vis-a-vis 46 et 47 formées respectivement
a la surface extérieure du cylindre d’approche et a la
surface intérieure de la bride 12. Le flasque annulaire 41
est bridé entre la face d’extrémité avant du cylindre d’ap-
proche 3 et une rondelle 48 formant amortisseur de
bouterolle retenue par un rebord annulaire 49 de la bride
12.

[0041] Un piston 50 est par ailleurs monté coulissant
dans l'alésage 39 du cylindre d’approche 3. Ce piston 50
comprend une partie arriere 51 de diamétre correspon-
dant a celui de 'alésage 4 et une partie avant 52 de dia-
meétre inférieur. Ainsi, la partie avant 51 du piston délimite
avec l'alésage 39 du cylindre d’approche 3 un volume
annulaire 53.

[0042] Lorsquele marteaudedessablage estenaction
avec la bouterolle en contact avec une piéce a dessabler,
le piston effectue des mouvements de va-et-vient entre
une position arriére qui sera exposée ci-aprés et une
position avant au contact de la queue 40 de la bouterolle
5. Une valve 54 faisant office de distributeur en se dé-
plagant dans une boite a valve 55, associée a des con-
duits, qui vont étre décrits ci-apres, ménagés dans les
parois du cylindre d’approche 3 et d’autres organes éga-
lement décrits ci-aprés, permet de faire effectuer ces
mouvements au piston sous I'action de I'air comprimé
admis par l'orifice 20 et s’échappant par l'orifice 25.
[0043] Lavalve 54 présente une enveloppe extérieure
généralement cylindrique dans laquelle sont formées
deux gorges annulaires respectivement arriere 56 et
avant 57. L’enveloppe extérieure forme donc trois
plages : une plage arriére 58, une plage médiane 59 en-
tre les deux gorges, et une plage avant 60. Intérieure-
ment, la valve 54 comporte un voile 61 de séparation
axiale généralement conique, présentant a son sommet
un siege 62 sensiblement dans le plan d’extrémité arriere
de lavalve, pour un orifice calibré qui sera décrit ci-aprés.
[0044] La boite avalve 55 estun organe généralement
cylindrique annulaire dont la surface extérieure 63 est
sensiblement cylindrique.

[0045] La surface 64 de l'alésage de la boite a valve
55 comporte un ensemble de fraisures annulaires for-
mant des rainures en arcs de cercle. De l'arriere vers
'avant, ces fraisures forment les rainures 65, 66 et 67
coopérant avec les gorges 56 et 57 de la valve 54. Une
autre rainure 68 coopére avec la gorge 56, des pergages
69 traversant la paroi de la boite a valve 55 débouchant
au fond de la rainure 68. Enfin, une autre rainure 70 est
formée le plus en avant dans la surface de l'alésage 64.
[0046] Lafaceavant71delaboite avalve 55 comporte
une cavité 72 (figures 8 et 12) communiquant avec des
percages 73 qui débouchent dans les rainures 65 et 66
pour le retour du cylindre.

[0047] La valve 54 estretenue dans I'alésage 64 de la
boite a valve 55 vers I'avant par la face arriere 90 du
cylindre d’approche 3 et vers l'arriére par un couvercle
91 de boite a valve.
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[0048] Le couvercle 91 comporte un pergage axial 92
dont le fond avant forme un orifice calibré 93 dont il a été
question ci-dessus. Cet orifice 93 est susceptible de venir
en appui sur le siége 62 par coulissement de la valve 54
dans l'alésage 64 et ainsi d’étre obturé. Un ensemble de
percages périphériques 94 traversent par ailleurs géné-
ralement axialement le couvercle 91, en s’écartant tou-
tefois de I'arriere vers I'avant. Les percages 94 commu-
niquentavec des pergages axiaux ménagés dans la boite
avalve 55, ces pergages axiaux débouchant dans la rai-
nure 70.

[0049] La partie arriere de la téte de marteau 9 com-
prend un bouchon en matiére plastique 100 formant
amortisseur. Des orifices 101 permettent I'admission de
la haute pression dans I'appareil.

[0050] Dans sa partie médiane, la paroi de la téte de
marteau 9 comporte des pergcages 110 débouchantdans
desrainures 111 (figure 8) permettantlaliaison al’échap-
pement.

[0051] Des percages 120 répartis circonférentielle-
ment et convergents vers I'avant traversent la paroi du
cylindre d’approche 3 vers I'alésage 39, a partir de I'épau-
lement arriére 121 du bourrelet 6 ou ils débouchent donc
dans la chambre 17. Un pergage radial 122 traversant
dont la fonction sera expliquée ci-apres, est également
formé dans la paroi du cylindre d’approche 3, débouchant
dans I'espace annulaire 53 lorsque le cylindre d’appro-
che 3 est dans sa position rétractée. Un jonc 123 engagé
dans une gorge annulaire formée dans I'alésage 39 guide
la partie avant 52 du piston 50 alors qu’il est dans cette
position.

[0052] Enfin, un pergage borgne 124 débouche dans
l'alésage 39 dans le prolongement du percage 122, le-
quel est bouché par un bouchon 125. Le pergage 124
communique avec des percages radiaux ménagés dans
la paroi du cylindre d’approche 3 pour I'alimentation et
la mise a l'air libre.

[0053] Sil'on se réfere maintenant a la figure 21, on
voit le marteau de dessablage muni de ses raccords 21,
22,24,27, 31 et 37 décrits ci-dessus. Des conduites sont
connectées sur ces raccords et sortent d’'une cabine de
dessablage 200 danslaquelle est monté le marteau, pour
le relier a des équipements pneumatiques ou électrop-
neumatiques qui seront décrits ci-aprés, mais qui sont
tous situés a I'extérieur de la cabine 200. Ces équipe-
ments ne sont donc pas soumis aux conditions agressi-
ves régnant dans la cabine. |l esten outre facile d’assurer
leur maintenance.

[0054] De 'air comprimé est amené par une conduite
201 d’'un compresseur non représenté a un filtre 202 puis
a un régulateur de pression 203. De Ia, une partie de l'air
comprimé est amenée par une conduite 204 a un lubri-
ficateur 205, tandis que l'autre partie est utilisée non lu-
brifiée comme cela sera décrit ci-apreés.

[0055] L’air comprimé lubrifié est amené par une con-
duite 206 a un distributeur électropneumatique 207 a
deux voies. Une voie 208 est connectée au raccord 21
et 'autre voie 209 est connectée au raccord 22 pour as-
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surer respectivement les mouvements d’avance et de
recul du cylindre d’approche 3.

[0056] L’aircomprimé non lubrifié estamené d’'une part
par une conduite 210 a une vanne de soufflage 211 et
de la au raccord 31. Il est d’autre part amené par une
conduite 212 a une vanne 213 et de la au raccord 37 par
lintermédiaire d’une conduite 214. Un pressostat215 est
connecté sur la conduite 214 pour la détection de pré-
sence de la bouterolle 5 sur le cylindre d’approche 3.
[0057] Le raccord 27 est relié par une conduite 216 a
un pressostat 217 pour la détection de sur-course du
cylindre d’approche 3.

[0058] Enfin, le raccord 24 est relié par une conduite
218 a une vanne 219 et de la a une conduite de mise a
I'air libre 220.

[0059] Les équipements pneumatiques ou électrop-
neumatiques qui viennent d’étre décrits sont reliés élec-
triguement par des lignes non représentées a un auto-
mate programmable 225 qui commande ces équipe-
ments de maniére a assurer le fonctionnement program-
mé du marteau de dessablage.

[0060] Le marteaude dessablage quivientd'étre décrit
fonctionne de la maniére suivante.

[0061] Un cycle de fonctionnement débute avec le cy-
lindre d’approche 3 rétracté, parla détection de présence
de labouterolle 5 sur le cylindre d’approche 3. Dans cette
position du cylindre d’approche 3, le percage 38 est en
communication avec la vanne 213 par l'intermédiaire de
la chambre annulaire 35, du pergage 36, du raccord 37
et de la conduite 214. La vanne 213 est alors ouverte. Si
la bouterolle est absente, le pressostat 215 ne détecte
aucune pression. Le cycle est interrompu et une alarme
est générée. On peut également interrompre le cycle si
la pression détectée est inférieure a un certain seuil, ce
qui traduit un niveau de fuite anormal.

[0062] Sila bouterolle est présente, le percage 38 est
bouché de sorte que le pressostat 215 détecte une pres-
sion. La vanne 213 est alors fermée et le cycle continue.
[0063] En premierlieu, lavanne 219 estfermée, ce qui
a pour effet de bloquer I'échappement de la chambre 17.
Ceblocage a pour effet d’'inhiber’entrainement du piston
50 jusqu’a ce que lavanne 219 soit ultérieurement ouver-
te. Le distributeur 207 est alors commandé de maniére
a amener l'air comprimé lubrifié au raccord 21 et de 13,
ala chambre 19 puis a la chambre 17. Le cylindre d’ap-
proche 3 avance sous l'effet de I'air comprimé jusqu’a
ce qu’il vienne en butée, soit contre une piéce de travail
par I'intermédiaire de la bouterolle 5, soit par contact de
son épaulement 16 avec la butée 15.

[0064] L’étape suivante consiste a détecter si une pié-
ce de travail est absente, c’est-a-dire si le cylindre d’ap-
proche 3 vient en sur-course en butée sur la butée 15.
Dans ce cas, le joint d’étanchéité 7 dépasse le trou 26
ce qui a pour effet de mettre le pressostat 217 en com-
munication avec la haute pression de la chambre 17 par
l'intermédiaire du raccord 27 et de la conduite 216. Lors-
que cette haute pression est détectée, le cycle est inter-
rompu, l'alimentation en air comprimé est coupée par le
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distributeur 207 et une alarme est générée.

[0065] Sila haute pression n’est pas détectée par le
pressostat 217 aprés une durée prédéterminée, lavanne
de soufflage 211 est ouverte pour souffler un rideau d’air
autour du cylindre d’approche 3, et la vanne 219 de mise
a I'air libre de la chambre 17 est ouverte de maniere a
entamer les frappes de la bouterolle par le piston 50.
[0066] L’étape de frappe se décompose en cycles de
trois phases illustrées respectivement aux figures 22a,
22b et 22c.

[0067] Dans la figure 22a, le piston 50 est en phase
d’avance. La haute pression s’exerce sur la face arriere
230 du piston par I'intermédiaire de la rainure 70. La rai-
nure 66 est a'échappement par I'intermédiaire de la gor-
ge annulaire 56 et des pergages 69. La valve 54 est main-
tenue en position arriere par la haute pression dans la
rainure 70, avec l'orifice calibré 93 en appui sur le siége
62.

[0068] Lorsque laface avant231 du piston 50 dépasse
les pergages 120 de I'échappement (via la chambre 17),
I'air a 'avant du piston est chassé par la rainure 66, la
gorge 56 et les pergages 69. Lorsque la face arriére 230
du piston dépasse les percages 120, il se produit une
dépression au niveau de ces percages. La valve 54 qui
subit la haute pression par l'orifice 93 a tendance a se
déplacer vers le bas.

[0069] Dans la figure 22b, la valve 54 a été amenée
en position avancée par la haute pression. Le piston 50
frappe la bouterolle 5 et rebondit. La rainure 65 est sous
pression et la valve 54 est appuyée vers l'avant.

[0070] Lorsque la face arriere 230 du piston dépasse
les pergages 120, il y a compression sur la valve 54 pour
son retour en position arriére. La rainure 67 crée une
fuite entre les rainures 70 et 65 de maniére a amortir la
course du piston entre les percages 120 et la boite a
valve 55. Lorsque la face avant 231 du piston dépasse
les percages 120, il y a dépression sur cette face avant
et la valve 54 revient en position arriére.

[0071] Dans la figure 22c, lorsque la face avant 231
du piston dépasse les pergages 120, il y a dépression
sur cette face. La valve 54 se déplace vers l'arriere et
ferme I'admission dans la rainure 67. La rainure 66 se
trouve a I'’échappement. Lorsque la valve arrive en po-
sition arriere, on se retrouve au début de la premiere
phase.

[0072] A lissue d'une temporisation correspondant a
la durée de frappe souhaitée, le distributeur coupe l'ali-
mentation en air comprimé du raccord 21 pour alimenter
le raccord 22 par l'intermédiaire de la conduite 209. La
frappe cesse et la chambre 18 est alimentée, ce qui a
pour effet de repousser le cylindre d’approche 3 vers
'arriere tandis que I'air contenu dans les chambres 17
et 19 s’échappe via le raccord 24 et la vanne 219.
[0073] Le cycle est terminé lorsque le cylindre d’ap-
proche 3 est revenu a sa position rétractée et la vanne
de soufflage 211 est fermée.

[0074] On observera que tous les capteurs nécessai-
res au fonctionnement du dispositif sont électropneuma-
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tiques, ce qui permet d’éviter I'utilisation de composants
optiques fragiles tels que des fibres, des cellules, des
lasers...

Revendications

1. Ensemble pneumatique pour installation de dessa-
blage des noyaux de fonderie, comprenant :

-unfadt (1) comportantdes moyens (20) d’arrivée
d’air comprimé et des moyens (25) d’évacuation
d’air pulsé ;

- un cylindre d’approche (3) monté coulissant
dans le flt sous I'action de I'air comprimé, entre
une position rétractée et une position de travail
ou une bouterolle (5) montée a I'extrémité libre
du cylindre d’approche est en contact avec une
piéce de travail ;

- des moyens de frappe (50) pourimprimer, sous
I'action de I'air comprimé, des chocs répétés sur
I'extrémité de la bouterolle opposée a son ex-
trémité de contact avec la piéce de travail ;

caractérisé par le fait qu’il comprend :

- une chambre annulaire (29) formée dans une
bride de guidage et de retenue (12) montée a
I'avant du fat et reliée par un percage (30) a un
raccord (31) susceptible d’étre connecté a une
source d’air a haute pression pour créer, au ni-
veau de I'emplacement ou le cylindre d’appro-
che pénétre dans le flt, un rideau d’air autour
du cylindre d’approche.

2. Ensemble pneumatique selon la revendication 1,
dans lequel :

- le cylindre d’approche pénétre dans le fat a
travers un alésage (28) ;

- la chambre annulaire (29) est formée dans la
surface de l'alésage (28), séparée de I'extrémité
libre de l'alésage par une lévre annulaire (33)
agencée pour permettre une fuite d’air entre le
bord delalévre etle cylindre d’approche, et com-
prennent en outre des moyens pour amener de
I'air comprimé dans ladite chambre.

3. Ensemble pneumatique selon la revendication 2,
dans lequel le flt est creux, et, a la sortie du fat, est
fixée la bride (12) de guidage et de retenue pour
guider le coulissement du cylindre d’approche, ladite
bride comportant ledit alésage.

4. Ensemble pneumatique selon I'une quelconque des
revendications 1 a 3, dans lequel l'air de soufflage
est un air non lubrifié.
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5. Ensemble pneumatique selon I'une quelconque des

revendications 1 a 4, comprenant :

- une chambre annulaire (35) formée dans la
bride (12) etreliée par un pergage (36) a un rac-
cord (37) susceptible d’étre connecté ala source
d’air a haute pression et a un pressostat, et

- un percage (38) pratiqué dans la paroi du cy-
lindre d’approche de maniere a déboucher
d’'une partdans unalésage (39) du cylindre d’ap-
proche, d’autre part dans la chambre annulaire
(35) lorsque le cylindre d’approche est dans sa
position rétractée,

et en ce que la bouterolle (5) comprend une queue
(40) qui, lorsque la bouterolle (5) est montée a I'ex-
trémité libre du cylindre d’approche (3), occupe I'em-
placement longitudinal de 'alésage (39) du cylindre
d’approche dans lequel débouche le percage (38)
de sorte que la queue de la bouterolle bouche le
percage (38),

pour que, par le pressostat, soit détectée la présen-
ce, respectivement I'absence, d’une pression d’ali-
mentation en air comprimé supérieure a un seuil pré-
déterminé, etdoncla présence, respectivement 'ab-
sence de la bouterolle lorsque le cylindre d’approche
est dans sa position rétractée et qu’'une bouterolle
est montée sur le cylindre d’approche ; et

des moyens d’inhibition (225) pour inhiber lesdits
moyens d’arrivée d’air, lorsque la présence de la
bouterolle n’est pas détectée.

Ensemble pneumatique selon la revendication 5,
dans lequel :

- la queue de montage (40) est sensiblement
cylindrique ;

- 'ensemble pneumatique comprend en outre
une canalisation (214) pour alimenter ledit per-
¢age en air comprimé et le ressostat (215) rac-
cordé a ladite canalisation.

Ensemble pneumatique selon la revendication 6,
dans lequel ledit percage (38) dans la paroi du cy-
lindre d’approche est relié a ladite canalisation (214)
par I'intermédiaire d’'un pergage (36) réalisé dans la
paroi de la bride de guidage et de retenue en vis-a-
vis du percage dans la paroi du cylindre d’approche
lorsque le cylindre d’approche est en position rétrac-
tée.

Ensemble pneumatique selonl’ensemble desreven-
dications 1 et 5, dans lequel I'air comprimé dont la
pression d’alimentation est détectée par le pressos-
tat (215), est issu de la méme source que l'air de
soufflage.

Ensemble pneumatique selon 'une des revendica-
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tions précédentes, dans lequel ledit rideau d’air est
un rideau dudit air comprimé.

10. Installation de dessablage, caractérisé par le fait

qu’elle comprend un ensemble pneumatique selon
'une quelconque des revendications 1 a 9.

Claims

Pneumatic assembly for a sand removal installation
for foundry cores, comprising:

- a barrel (1) that includes means (20) for sup-
plying compressed air and means (25) for evac-
uation of pulsed air;

- a forward-travel cylinder (3) mounted so as to
be able to slide in the barrel through the action
of the compressed air between a withdrawn po-
sition and a working position in which a punch
(5) mounted at the free end of the forward-travel
cylinder is in contact with a workpiece;

- striking means (50) for imparting, through the
action of the compressed air, repeated impacts
to the end of the punch opposite the end thereof
in contact with the workpiece;

characterized in that it comprises:

- an annular chamber (29) formed in a guide and
retention collar (12) mounted at the front of the
barrel and connected by a perforation (30) to a
connector (31) capable of being connected to a
source of high-pressure air in order to create, at
the location where the forward-travel cylinder
penetrates the barrel, an air curtain around the
forward-travel cylinder.

2. Pneumatic assembly according to Claim 1, in which:

- the forward-travel cylinder penetrates the bar-
rel through a bore (28);

- the annular chamber (29) is formed in the sur-
face of the bore (28), separated from the free
end of the bore by an annular lip (33) arranged
in order to allow an escape of air between the
edge of the lip and the forward-travel cylinder,
and further comprise means for entraining com-
pressed air into said chamber.

Pneumatic assembly according to Claim 2, in which
the barrel is hollow and, at the exit from the barrel,
is affixed the guide and retention collar (12) for guid-
ing sliding of the forward-travel cylinder, said collar
including said bore.

Pneumatic assembly according to any one of Claims
1to 3, in which the blowing air is a non-lubricated air.
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5. Pneumatic assembly according to any one of Claims

1 to 4, comprising:

- an annular chamber (35) formed in the collar
(12) and connected by a perforation (36) to a
connector (37) capable of being connected to
the high-pressure air source and to a pressure-
sensitive device; and

- a perforation (38) formed in the wall of the for-
ward-travel cylinderin such a manner as to open
out, on the one hand, in a bore (39) of the for-
ward-travel cylinder and, on the other, in the an-
nular chamber (35), when the forward-travel cyl-
inder is in its withdrawn position;

and in that the punch (5) comprises a tail (40) that,
when the punch (5) is mounted at the free end of the
forward-travel cylinder (3), occupies the longitudinal
location of the bore (39) of the forward-travel cylinder
in which the perforation (38) opens, in such amanner
that the tail of the punch blocks the perforation (38),
in order that, by means of the pressure-sensitive de-
vice, the presence or absence, respectively, of a
compressed-air supply pressure above a predeter-
mined threshold, and thus the presence or absence,
respectively, of the punch is detected when the for-
ward-travel cylinder is within its withdrawn position
and a punch is mounted on the forward-travel cylin-
der; and

inhibition means (225) for inhibiting said air-supply
means when the presence of the punch is not de-
tected.

Pneumatic assembly according to Claim 5, in which:

- the mounting tail (40) is substantially cylindri-
cal;

- the pneumatic assembly further comprises a
channel (214) for supplying said perforation with
compressed air and the pressure-sensitive de-
vice (215) connected to said channel.

Pneumatic assembly according to Claim 6, in which
said perforation (38) in the wall of the forward-travel
cylinder is connected to said channel (214) by means
of a perforation (36) made in the wall of the guide
and retention collar opposite the perforation in the
wall of the forward-travel cylinder when the forward-
travel cylinder is in the withdrawn position.

Pneumatic assembly according to Claims 1 and 5 in
their entirety, in which the compressed air for which
the supply pressure is detected by the pressure-sen-
sitive device (215) originates from the same source
as the blowing air.

Pneumatic assembly according to one of the preced-
ing claims, in which said air curtain is a curtain of
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said compressed air.

10. Sand removal installation, characterized in that it

comprises a pneumatic assembly according to any
one of Claims 1 to 9.

Patentanspriiche

Pneumatische Einheit fiir eine Anlage zum Entsan-
den von Gusskernen, die Folgendes enthalt:

- eine Trommel (1), die Druckluftzufuhreinrich-
tungen (20) und Abfuhreinrichtungen (25) von
umgewalzter Luft aufweist;

- einen Anstellzylinder (3), der in der Trommel
unter der Wirkung der Druckluft zwischen einer
zurlickgezogenen Stellung und einer Arbeits-
stellung gleitend montiertist, in der ein am freien
Ende des Anstellzylinders montierter Stempel
(5) mit einem Werkstiick in Kontakt ist;

- Schlageinrichtungen (50), um unter der Wir-
kung der Druckluft wiederholte StéRe auf das
Ende des Stempels entgegengesetzt zu seinem
mit dem Werkstiick in Kontakt stehenden Ende
auszuliben;

dadurch gekennzeichnet, dass sie Folgendes ent-
halt:

- eine Ringkammer (29), die in einem Flhrungs-
und Halteflansch (12) geformt ist, der vor der
Trommel montiert und Uber eine Bohrung (30)
mit einem Verbindungsstiick (31) verbundeniist,
das an eine Hochdruckluftquelle angeschlossen
werden kann, um im Bereich der Stelle, wo der
Anstellzylinder in die Trommel eindringt, einen
Luftvorhang um den Anstellzylinder zu erzeu-
gen.

2. Pneumatische Einheit nach Anspruch 1, bei der:

- der Anstellzylinder durch eine Bohrung (28) in
die Trommel eindringt;

- die Ringkammer (29) in der Flache der Boh-
rung (28) geformt ist, vom freien Ende der Boh-
rung durch eine Ringlippe (33) getrennt, die an-
geordnet ist, um ein Luftleck zwischen dem
Rand der Lippe und dem Anstellzylinder zu er-
lauben, und aulerdem Einrichtungen enthalt,
um Druckluft in die Kammer zu leiten.

Pneumatische Einheit nach Anspruch 2, bei der die
Trommel hohlist, und am Ausgang der Trommel der
Fihrungs- und Rickhalteflansch (12) befestigt ist,
umdas Gleiten des Anstellzylinders zu flihren, wobei
der Flansch die Bohrung aufweist.
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Pneumatische Einheit nach einem der Anspriiche 1
bis 3, bei der die Blasluft eine nicht gedlte Luft ist.

Pneumatische Einheit nach einem der Anspriiche 1
bis 4, die enthalt:

- eine Ringkammer (35), die im Flansch (12) ge-
formt und durch eine Bohrung (36) mit einem
Verbindungsstilick (37) verbundenist, das andie
Hochdruckluftquelle und einen Druckregler an-
geschlossen werden kann, und

- eine Bohrung (38), die in der Wand des An-
stellzylinders ausgebildet ist, um einerseits in ei-
ne Bohrung (39) des Anstellzylinders und ande-
rerseits in die Ringkammer (35) zu miinden,
wenn der Anstellzylinder in seiner zurlickgezo-
genen Stellung ist,

und wobei der Stempel (5) ein Ende (40) enthalt,
das, wenn der Stempel (5) am freien Ende des An-
stellzylinders (3) montiert ist, den Langsbereich der
Bohrung (39) des Anstellzylinders ausfillt, in die die
Bohrung (38) miindet, so dass das Ende des Stem-
pels die Bohrung (38) verstopft, damit durch den
Druckregler das Vorhandensein bzw. die Abwesen-
heit eines Druckluft-Speisedrucks hoéher als eine
vorbestimmte Schwelle, und somit das Vorhanden-
sein bzw. die Abwesenheit des Stempels erfasst
wird, wenn der Anstellzylinder in seiner zuriickgezo-
genen Stellung ist und ein Stempel auf den Anstell-
zylinder montiert ist; und Sperreinrichtungen (225),
um die Luftzufuhreinrichtungen zu sperren, wenn
das Vorhandensein des Stempels nicht erfasst wird.

Pneumatische Einheit nach Anspruch 5, bei der:

- das Montageende (40) im Wesentlichen zylin-
drisch ist;

- die pneumatische Einheit aullerdem eine
Rohrleitung (214), um die Bohrung mit Druckluft
zu versorgen, und den an die Rohrleitung ange-
schlossenen Druckregler (215) enthalt.

Pneumatische Einheit nach Anspruch 6, bei der die
Bohrung (38) in der Wand des Anstellzylinders mit
der Rohrleitung (214) Uber eine Bohrung (36) ver-
bunden ist, die in der Wand des Fiihrungs- und Hal-
teflanschs gegentiiber der Bohrung in der Wand des
Anstellzylinders ausgebildet ist, wenn der Anstellzy-
linder in der zuriickgezogenen Stellung ist.

Pneumatische Einheit nach der Gesamtheit der An-
spriiche 1 und 5, bei der die Druckluft, deren Spei-
sedruck vom Druckregler (215) erfasst wird, von der
gleichen Quelle stammt wie die Blasluft.

Pneumatische Einheit nach einem der vorhergehen-
den Anspriiche, bei der der Luftvorhang ein Vorhang
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10

der Druckluft ist.

10. Entsandungsanlage, dadurch gekennzeichnet,

dass sie eine pneumatische Einheit nach einem der
Anspriiche 1 bis 9 enthalt.
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