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(57)  Die Erfindung betrifft ein Fahrzeug (1) mit einer
bugseitig angeordneten Stiitz- und Rdumanlage (2), die
ein Stitz- und Raumschild (3) umfasst, welches mit dem
jeweils ersten Ende (4) mindestens zweier parallel zu-
einander angeordneter Auslegerarme (5) verbunden ist,
deren jeweils zweites Ende (6) um Lagerachsen (7) von
im Bugbereich des Fahrzeuges (1) angeordneten Lagern
(8) schwenkbar ist.
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Fahrzeug mit einer bugseitig angeordeten Stiitz- und Raumanlage

Um eine weit vor dem Fahrzeugbug anordbare Ab-
stlitzung des Fahrzeuges (1) auf einfache Weise zu er-
moglichen, ohne dass aufwendige zusatzliche Abstiitz-
einrichtungen erforderlich sind und ohne dass die Sicht-
verhaltnisse des Fahrers des Fahrzeuges bei Fahrt be-
eintrachtigt werden, schlagt die Erfindung vor, die Aus-
legerarme (5) der Stitz- und Raumanlage (2) telesko-
pierbar auszubilden.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft ein Fahrzeug mit einer
bugseitig angeordneten Stiitz- und Rdumanlage mit den
im Oberbegriff des Anspruchs 1 angegebenen Merkma-
len.

[0002] Derartige Fahrzeuge, beidenenessichz.B.um
Briickenlegerfahrzeuge, Bergefahrzeuge, Raupen, Bag-
ger und dgl. handelt, sind an sich bekannt und finden im
zivilen als auch militarischen Bereich ihren Einsatz. Da-
bei besteht die Stiitz- und Rdumanlage aus einem Stiitz-
und R&umschild, welches mit dem jeweils ersten Ende
mindestens zweier parallel zueinander angeordneter
Auslegerarme verbunden ist. Die jeweils zweiten Enden
der Auslegerarme sind um Lagerachsen von im Bugbe-
reich des Fahrzeuges angeordneten Lagern schwenk-
bar, so dass das gesamte Schild gegentiber dem jewei-
ligen Fahrzeug senk- und hebbar ist.

[0003] Bekanntlich stellt die Standsicherheit beispiels-
weise beim Verlegen einer mobilen Briicke etc. ein gro-
Res Problem dar. Insbesondere bei einem Gerateauf-
bau, der Giber die Kontur des Fahrzeuges weit hinausragt
(beispielsweise wenn Briickenteile von dem Verlegearm
eines Briickenverlegefahrzeuges verlegt werden), ist ein
sicherer Stand des Fahrzeuges nur gewahrleistet, wenn
zusatzliche Stltzeinrichtungen verwendet werden.
[0004] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein
Fahrzeug der eingangs erwahnten Art anzugeben, wel-
ches eine weit vor dem Fahrzeugbug anordbare Abstiit-
zung erlaubt, ohne dass aufwendige zusétzliche Abstiitz-
einrichtungen erforderlich sind und ohne dass die Sicht-
verhaltnisse des Fahrers des Fahrzeuges bei Fahrt be-
eintrachtigt werden.

[0005] Diese Aufgabe wird erfindungsgemafl® durch
die Merkmale des Anspruchs 1 geldst. Weitere, beson-
ders vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung offen-
baren die Unteranspriiche.

[0006] Die Erfindung beruhtim Wesentlichen auf dem
Gedanken, die Auslegerarme der Stltz- und Rdumanla-
ge teleskopierbar auszubilden. Hierzu bestehen die Aus-
legerarme jeweils aus mindestens zwei sich in Langs-
richtung der Arme erstreckende Armsegmente, wobei
mindestens das erste der beiden Armsegmente als Hohl-
zylinder ausgebildet ist und der AuRendurchmesser des
jeweils zweiten Armsegmentes derart gewahlt ist, dass
es mindestens teilweise in das erste Armsegment ein-
geschoben oder aus diesem herausgezogen werden
kann.

[0007] Durch eine derartige teleskopartige Ausgestal-
tung der Auslegerarme ist es einerseits mdglich, die
Stltz- und Rdumanlage kompakt vor dem Bug des Fahr-
zeuges bei Fahrt zu positionieren, so dass die Sichtver-
héltnisse fur den Fahrer des Fahrzeuges nicht beein-
trachtigt werden. Andererseits wird die Standsicherheit
des Gesamtsystems beispielsweise wahrend eines Ver-
legevorganges durch Herausschieben des zweiten Arm-
segmentes aus dem ersten Armsegment auch dann ge-
wabhrleistet, wenn beispielsweise schwere und/oder lan-
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ge Briickenteile verlegt werden.

[0008] Beieinervorteilhaften Ausfiihrungsform der Er-
findung ist vorgesehen, dass das erste Armsegment mit
seinem dem zweiten Armsegment abgewandten Ende
an dem Stutz- und Rdumschild befestigt ist. Dabei befin-
det sich zum teleskopartigen Verschieben der beiden
Armsegmente in dem jeweils ersten Armsegment ein er-
ster Hydraulikzylinder.

[0009] Vorzugsweise kann zum Verschwenken der
Auslegerarme um die Lagerachsen zwei zweite Hydrau-
likzylinder vorgesehen sein, die einerseits jeweils gelen-
kig mit dem bugseitigen Ende des Fahrzeuges und an-
dererseits gelenkig mit dem (teleskopierbaren) ersten
Armsegment des entsprechenden Auslegerarmes ver-
bunden sind.

[0010] Weitere Einzelheiten und Vorteile der Erfindung
ergeben sich aus den folgenden anhand von Figuren er-
lauterten Ausflihrungsbeispielen. Es zeigen:

Fig. 1 eine Seitenansicht des bugseitigen Be-
reiches eines Fahrzeuges mit Stuitz- und
Raumanlage, bei dem sich die Stiitz- und
Raumanlage in Transportposition befin-
det;

Fig. 2 eine perspektivische Ansicht des in Fig.
1 dargestellten Fahrzeuges schrég von
vorne;

Fig. 3und 4 den Fig. 1 und 2 entsprechende Ansich-
ten, bei denen sich die Stiitz- und Raum-
anlage in R&umposition befindet sowie
Fig. 5und 6  den Fig.1 und 2 entsprechende Ansich-
ten, bei denen sich die Stiitz- und Rdum-
anlage in Stitzposition befindet.

[0011] In den Fig. 1 bis 6 ist mit 1 ein Fahrzeug (bei-
spielsweise ein Briickenlegepanzer) bezeichnet, das ei-
ne Stiitz- und Raumanlage 2 aufweist. Die Stiitz- und
Raumanlage 2 umfasst ein Stiitz- und Raumschild 3, wel-
ches mit dem jeweiligen ersten Ende 4 zweier parallel
zueinander angeordneter Auslegerarme 5 verbundeniist.
Das zweite Ende 6 des jeweiligen Auslegerarmes 5 ist
um eine Lagerachse 7 von im Bugbereich des Fahrzeu-
ges 1 angeordneten Lagern 8 schwenkbar.

[0012] Erfindungsgemal ist vorgesehen, dass die bei-
den Auslegerarme 5 sich jeweils aus mindestens zwei in
Richtung der Langsachse 9 der Arme 5 erstreckende
Armsegmente 10, 11 zusammensetzen (Fig. 5), wobei
mindestens das erste Armsegment 10 mindestens teil-
weise als Hohlzylinder ausgebildet ist und der Au3en-
durchmesser des jeweils zweiten Armsegmentes 11 der-
art gewahlt ist, dass das zweite Armsegment 11 in das
erste Armsegment 10 ein- oder aus diesem heraus-
schiebbar ist. Dabei ist das teleskopierbare erste Arm-
segment 10 mit seinem dem zweiten Armsegment 11
abgewandten Ende an dem Schild 3 und das zweite Arm-
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segment 11 mit seinem dem ersten Armsegment 10 ab-
gewandten Ende mit dem Fahrzeug 1 verbunden.
[0013] Zum teleskopartigen Verschieben der beiden
Armsegmente 10, 11 der Auslegerarme 5 ist in dem je-
weils ersten Armsegment 10 ein erster Hydraulikzylinder
12 angeordnet (in Fig. 5 durch eine gestrichelte Linie
angedeutet).

[0014] Zum Verschwenken der Auslegerarme 5 - und
damit auch des Schildes 3 - um die Lagerachsen 7 sind
zwei zweite Hydraulikzylinder 13 vorgesehen, die einer-
seits gelenkig mitdem bugseitigen Ende des Fahrzeuges
1 und andererseits gelenkig mit dem (teleskopierbaren)
ersten Armsegment 10 des entsprechenden Ausleger-
armes 5 verbunden sind.

[0015] BeiderindenFig. 1 und 2 dargestellten Trans-
portposition der Stlitz- und Rdumanlage 2 des Fahrzeu-
ges 1 befinden sich die ersten und zweiten Hydraulikzy-
linder 12 und 13 in ihren jeweiligen Ruhepositionen (d.h.
die Kolben der Hydraulikzylinder 12 und 13 befinden sich
in ihren eingeschobenen Stellungen). Dabei ist der Ab-
stand zwischen dem Schild 3 und dem Erdboden so groR3,
dass die Gelandegéangigkeit des Fahrzeuges nicht be-
eintrachtigt wird.

[0016] Sollen Rdumarbeiten durchgefiihrt werden, so
werden nur die zweiten Hydraulikzylinder 13 in Endpo-
sitionen verfahren, derart, dass das Schild 3 eine Hohe
zum Erdboden aufweist, bei der Erdraumarbeiten mit
dem Schild 3 ausgefihrt werden kénnen (Fig. 3 und 4).
[0017] In der Stltzposition, beispielsweise beim Ver-
legen von Briickenteilen, werden die ersten Hydraulik-
zylinder 12 zunachst in ihre Endpositionen verfahren,
und anschlieend werden die zweiten Hydraulikzylinder
13 so lange ausgefahren bis das Fahrzeug "aufbockt"
(Fig. 5 und 6).

[0018] Die Erfindung ist selbstverstandlich nicht auf
das vorstehend beschriebene Ausfliihrungsbeispiel be-
schrankt. So kénnen zum teleskopierbaren Verschieben
der Armsegmente 10 und 11 sowie zum Verschwenken
der Auslegerarme 5 um die Lagerachsen 7 statt Hydrau-
likzylinder beispielsweise auch elektrische Stellantriebe
verwendet werden.

Bezugszeichenliste

[0019]

1 Fahrzeug

2 Stiitz- und Rdumanlage
3 Stitz- und Rdumschild, Schild
4 erste Ende

5 Auslegerarm, Arm

6 zweite Ende

7 Lagerachse

8 Lager

9 Langsachse

10  (erste) Armsegment

11 zweite Armsegment

12 erste Hydraulikzylinder

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

13

zweite Hydraulikzylinder

Patentanspriiche

1.

Fahrzeug mit einer bugseitig angeordneten Stitz-
und Radumanlage (2), die ein Stiitz- und Raumschild
(3) umfasst, welches mit dem jeweils ersten Ende
(4) mindestens zweier parallel zueinander angeord-
neter Auslegerarme (5) verbunden ist, deren jeweils
zweites Ende (6) um Lagerachsen (7) von im Bug-
bereich des Fahrzeuges (1) angeordneten Lagern
(8) schwenkbar ist, dadurch gekennzeichnet,
dass die Auslegerarme (5) sich jeweils aus minde-
stens zwei in Richtung der Léangsachse (9) der Aus-
legerarme (5) erstreckende Armsegmente (10, 11)
zusammensetzen, wobei mindestens das erste Arm-
segment (10) mindestens in einem Teilbereich als
Hohlzylinder ausgebildet ist und der AuRRendurch-
messer des jeweils zweiten Armsegmentes (11) der-
art gewahltist, dass dieser teleskopartig in das erste
Armsegment (10) ein- oder aus diesem heraus-
schiebbar ist.

Fahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, dass zum teleskopartigen Verschieben der bei-
den Armsegmente (10, 11) des jeweiligen Ausleger-
armes (5), in dem jeweils ersten Armsegment (10)
ein erster Hydraulikzylinder (12) angeordnet ist.

Fahrzeug nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge-
kennzeichnet, dass zum Verschwenken der Aus-
legerarme (5) um die Lagerachsen (7) zwei zweite
Hydraulikzylinder (13) vorgesehen sind, die einer-
seits jeweils gelenkig mit dem bugseitigen Ende des
Fahrzeuges (1) und andererseits gelenkig mit dem
teleskopierbaren Armsegment (10) des entspre-
chenden Auslegerarmes (5) verbunden sind.

Fahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 3, da-
durch gekennzeichnet, dass das erste Armseg-
ment (10) mit seinem dem zweiten Armsegment (11)
abgewandten Ende an dem Stiitz- und Raumschild
(3) befestigt ist.
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