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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine automatische Bahn-
fangvorrichtung fiir Rollenrotationsdruckmaschinen, ins-
besondere Offset-Druckmaschinen.

[0002] Bedruckbahnrisse bei voller Produktionsge-
schwindigkeit sind ein grof3es Risiko. Sie kdnnen in Rol-
lenrotationsdruckmaschinen nie vollstdndig ausge-
schlossen werden. Bahnbriche entstehen insbesondere
haufig zwischen dem letzten Druckwerk und dem danach
folgenden Trockner. Bei einem Bahnbruch besteht die
Gefahr, dass der flihrungslos gewordene nachlaufende
Abschnitt der Bedruckbahn in dem letzten Druckwerk auf
einen Druckwerkszylinder aufgewickelt wird. Ein solcher
Bahnwickler auf einem Druckwerkszylinder hat langere
Produktionsunterbrechungen zufolge und enthalt auch
die Gefahr von schwerwiegenden Beschadigungen von
Druckwerkszylindern, insbesondere von Gummituchzy-
linder, Plattenzylinder, Gegendruckzylinder und auch
von Lagern und Rahmenteilen. Die sich in mehreren La-
gen auf einen Druckwerkszylinder aufwickelnde Bahn
hat im Druckwerksspalt zwischen den Druckwerkszylin-
dern nicht genitigend Platz und drangt sie dadurch aus-
einander.

[0003] Die bekannten Bahnfangvorrichtungen sind auf
ihrer Bahnauslaufseite mit einem Bahnbruchsensor ver-
sehen, welcher im Falle eines Bahnbruches ein Bahn-
bruchsignal an eine elektronische Steuereinrichtung gibt,
welche dann die Fangvorrichtung der Bahnfangvorrich-
tung aktiviert. Die Fangvorrichtung enthalt eine mit klei-
nem Abstand unterhalb der Bedruckbahn angeordnete
Fangwalze und eine Vielzahl von mit geringem Abstand
Uber der Bedruckbahn angeordneten Trolleyradern, die
an einem Trolleytrager frei drehbar gelagert sind. Die
Fangwalze wird von einem Motor mit einer Umfangsge-
schwindigkeit angetrieben, welche etwas schnellerist als
die Geschwindigkeit der Bedruckbahn. Im Falle eines
Bahnbruches, signalisiert durch das Bahnbruchsignal,
werden die Trolleyrdder schlagartig nach unten ge-
schwenkt, wobei sie die Bedruckbahn zwischen sich und
der Fangwalze einklemmen. Dadurch kann die Fangwal-
ze die Bedruckbahn aus dem letzten Druckwerk heraus-
ziehen und nach unten ablenken, sodass sie nicht in das
letzte Druckwerk zuriickgezogen wird.

[0004] Eine Bahnbruch-Detektionseinrichtung ist bei-
spielsweise aus der DE 39 39 226 A1 und DE 197 34
137 A1 bekannt. Eine Bahnrandabriss-Detektionsein-
richtung zur Erkennung von parallel zu einer Bahnkante
verlaufenden Bahnlangsrandabrissen ist beispielsweise
aus der DE 10204 017 676 A1 bekannt. Langsrandstrei-
fen, welche sich von einer Bedruckbahn I6sen, beinhal-
ten ebenfalls die Gefahr, dass sie sich auf einen Druck-
werkszylinder aufwickeln und dann zu Schaden in der
Druckmaschine fihren.

[0005] Als nachstliegender Stand der Technik wird die
DE 103 27 910 A1 angesehen.

[0006] Die bekannten Sensoren zur Erkennung von
Bahnbriichen und von sich von der Bedruckbahn abl6-
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senden Langsrandstreifen sind vorzugsweise auf der
Bahnauslaufseite der Bahnfangvorrichtung angeordnet.
Sie missen im Falle eines Bahndefektes sehr schnell
ein Signal erzeugen, durch welches die Bahnfangvor-
richtung aktiviert wird und die Druckmaschine abge-
schaltet wird. Dabei sollten die Sensoren selbstverstand-
lich nur dann ein Fehlersignal erzeugen, wenn auch tat-
sachlich ein Bahndefekt vorliegt. Die hohen Bahnge-
schwindigkeiten in den modernen Druckmaschinen er-
zeugen jedoch Schwingungen oder Flatterbewegungen
in der Bedruckbahn, welche das fehlerfreie Detektieren
von Bahndefekten sehr erschweren.

[0007] Deshalb hat man bereits versucht, die Bahn-
schwingungen durch Druckluftstrahlen aus Druckluftdi-
sen eines Druckluft-Disenrohres auf der Bahneinlauf-
seite der Bahnfangvorrichtung vor einer Bahndurchlauf-
6ffnung zu beruhigen, wobei die Druckluftstrahlen gegen
die Unterseite der Bedruckbahn geblasen werden. Das
Dusenrohr und die Breite, auf welche die Druckluftdiisen
in Form von kleinen Offnungen im Diisenrohr gebildet
sind, erstrecken sich auf die ganze Breite der Bahndurch-
lauféffnung. Die Kosten fur die kontinuierlich verbrauchte
Druckluft sind sehr hoch. Dies istinsbesondere dann von
Nachteil, wenn eine Bedruckbahn verwendet wird, wel-
che schmaler als die maximal mdgliche Druckbahnbreite
ist, welche durch die Bahnfangvorrichtung in Abhangig-
keit von deren Konstruktionsabmessungen hindurch-
fUhrbar ist, da dann viele Druckluftdiisen neben der Be-
druckbahn positioniert sind. Druckbahnschwingungen
oder Flatterbewegungen treten besonders stark an den
Bahnlangskanten auf. Insbesondere dort sind sie aber
sehr schadlich fur die Funktion von Detektoren (Senso-
ren), welche in der Nahe der Bedruckbahn zur berih-
rungslosen Detektion der Bedruckbahn angeordnet sind.
Deshalb ist auch bereits vorgeschlagen worden, das DU-
senrohr benachbart zu den Bahnlangskanten mit mehr
Dusendéffnungen zu versehen als in dem von den Bahn-
langskanten weiter entfernten Bahnbereich. Wenn je-
doch Bedruckbahnen bedruckt werden, welche eine klei-
nere Breite haben als die von der betreffenden Druck-
maschine bedruckbare maximale Bedruckbahnbreite,
dann liegt gerade diese vergréRerte Anzahl von Druck-
luftdiisen des Druckluftrohres neben anstatt unterhalb
der Bedruckbahn. Wenn eine schmalere Bedruckbahn
als die maximal mdégliche breite Bedruckbahn bedruckt
wird, l8uft sie Ublicherweise nicht einseitig durch die
Druckmaschine, sondern in Druckmaschinenmitte. Dies
bedeutet, dass im Falle einer schméaleren Bedruckbahn
das Disenrohr an beiden Rohrenden tber die Bedruck-
bahn hinausragt. Zur Reduzierung dieses Problems wur-
de auch bereits vorgeschlagen, das Disenrohr derartan
der Bahnfangvorrichtung zu befestigen, dass es manuell
in Bahnquerrichtung verstellbar ist. Dies hat jedoch die
Nachteile, dass diese Verstellung von dem Bedienper-
sonal haufig vergessen und nicht vorgenommen wird und
dass selbst dann, wenn eine Einstellung vorgenommen
wird, ein Endabschnitt des Diisenrohres mit vielen Druck-
luftdiisen besonders weit tiber die Bedruckbahn hinaus-
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ragt. Die Druckluftdiisen kénnen einfache Diisendffnun-
gen sein, die im Druckluftrohr gebildet sind.

[0008] DurchdieErfindungsolldie Aufgabe geldst wer-
den, die automatische Bahnfangvorrichtung derart aus-
zubilden, dass sie auch bei reduziertem Druckluftver-
brauch effektiv ist.

[0009] Diese Aufgabe wird gemaR der Erfindung durch
die Merkmale von Anspruch 1 geldst.

[0010] Weitere Merkmale derErfindung sindindenUn-
teranspriichen enthalten.

[0011] Die Erfindung wird im Folgenden mit Bezug auf
die beiliegenden Zeichnungen anhand einer bevorzugen
Ausfiihrungsform als Beispiel beschrieben. In den Zeich-
nungen zeigen

schematisch eine Seitenansicht von Teilen ei-
ner Offset-Rollenrotationsdruckmaschine mit
einer automatischen Bahnfangvorrichtung
nach der Erfindung,

schematisch einen vertikalen Langsschnitt der
Bahnfangvorrichtung von Fig. 1 mit gedffneter
Fangvorrichtung fiir stérungsfreien Betrieb der
Rollenrotationsdruckmaschine,

die Fangvorrichtung von Fig. 2 in geschlosse-
nem Zustand bei einem Bahnbruch,
schematisch die Bahneinlaufseite der Bahn-
fangvorrichtung,

schematisch eine Bahnbruch-Detektionsein-
richtung der Bahnfangvorrichtung, in Richtung
auf die Bahnauslaufseite der Bahnfangvorrich-
tung entgegen der Bahnlaufrichtung gesehen,
schematisch eine Bahnrandabriss-Detektions-
einrichtung zur Detektion von Bahnlangsranda-
brissen, in Richtung auf die Bahnauslaufseite
der Bahnfangvorrichtung entgegen der Bahn-
laufrichtung gesehen.

Fig. 1

Fig. 2

Fig. 3
Fig. 4

Fig. 5

Fig. 6

[0012] Eine Rollenrotationsdruckmaschine kann ent-
sprechend Fig. 1 in Bahnlaufrichtung 2 einer Bedruck-
bahn 4 nacheinander beispielsweise folgende Vorrich-
tungen aufweisen: Eine Bahnklemmvorrichtung 6 und ei-
ne Bahntrennvorrichtung 8 zum Trennen der Bahn und
Festhalten des vorderen Bahnendes des nachfolgenden
Bahnabschnittes im Falle eines Bahnbruches (Bahnab-
riss in Bahnquerrichtung); mindestens ein Doppel-Druck-
werk 10 zum beidseitigen Bedrucken der Bedruckbahn
4; eine automatische Bahnfangvorrichtung 16 nach der
Erfindung; einen Trockner 18 zum Trocknen der bedruck-
ten Bedruckbahn 4 und ein Kiihiwerk 20 zum Kiihlen der
bedruckten Bedruckbahn 4. Fig. 1 zeigt beispielsweise
zwei Doppel-Druckwerke 10. Jedes Doppel-Druckwerk
10 enthalt zwei Plattenzylinder 11 und zwei gegeneinan-
der angeordnete Gummituchzylinder 12. Die Bedruck-
bahn 4 lauft durch den Zylinderspalt zwischen den beiden
gegeneinander angeordneten Gummituchzylindern 12,
welche die Bedruckbahn 4 beidseitig bedrucken.

[0013] Die automatische Bahnfangvorrichtung 16 ent-
halt eine schlitzartige Bahndurchlauféffnung 22 fur den
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Durchlauf der Bedruckbahn 4 in Bahnlaufrichtung 2. Eine
Diseneinheit 24 ist auf der Bahneinlaufseite 26 der
Bahnfangvorrichtung 16 gegeniliber einer Bahnseite,
vorzugsweise der Unterseite, der Bedruckbahn 4 ange-
ordnet und mit mindestens einer Disendffnung als
Druckluftdiise 28 zum Blasen von Stabilisierdruckluft 30
auf diese Bahnseite versehen, um Schwingungen oder
Flatterbewegungen der Bedruckbahn 4 zu unterdriicken.
Die Druckluftdiisen 28 sind gegen die Bahnebene ge-
richtet.

[0014] Die Duseneinheit 24 ist in Bahnbreitenrichtung
bewegbar und positionierbar angeordnet.

[0015] Die Breite der mindestens einen Diiseneinheit
24 und die Breite, aufwelcher die mindestens eine Druck-
luftdiise 28 angeordnet ist oder mehrere solcher Druck-
luftdiisen 28 verteilt sind, betrégt in Bahnbreitenrichtung
maximal nur dreiviertel (75%) oder weniger, vorzugswei-
se maximal die halbe oder vorzugsweise maximal ein
Viertel oder weniger der Breite der Bahndurchlaufoff-
nung 22.

[0016] GemaR einer bevorzugten Ausfihrungsformist
die Breite der Diiseneinheit 24 und die Breite, auf welche
ihre mindestens eine Druckdiise 28 verteilt ist, nur so
breit wie ein Bahnrandldngsabschnitt, gegenlber wel-
chem die Diiseneinheit 24 positioniert ist. Die Breite die-
ser Diiseneinheit 24 und die Breite, auf welcher ihre min-
destens eine Druckluftdiise 28 angeordnet ist oder auf
welche mehrere solcher Druckluftdiisen 28 verteilt sind,
wird vorteilhaft derart gewahlt, dass auch dann, wenn die
Rollenrotationsdruckmaschine zum Bedrucken von ver-
schieden breiten Bedruckbahnen 4 ausgebildet ist und
die Bedruckbahn beispielsweise jeweils mittig zur Druck-
maschinenbreite angeordnet wird, die Stabilisierdruck-
luft 30 der Diseneinheit 24 auf einen Langsrandbereich
der Bedruckbahn 4 begrenzt werden kann. Der Bahn-
langsrandbereich liegt zwischen der betreffenden Bahn-
langskante und vorzugsweise einem Viertel oder weni-
ger der Bahnbreite. Mit der Diseneinheit 24 soll haupt-
sachlich ein schmaler Bahnlangsrandbereich benach-
bart zu einer Bahnlangskante durch Druckluft stabilisiert
werden zur Unterdriickung oder Vermeidung von
Schwingungen oder Flatterbewegungen der Bedruck-
bahn, wobei es sich um den Langsrandbereich handelt,
benachbart zu welchem Vorteilhafterweise auch Uber-
wachungseinheiten zur beriihrungslosen Uberwachung
der Bedruckbahn angeordnet werden kénnen.

[0017] Abhangig von Maschinenbedingungen kann ei-
ne solche Diseneinheit 24 nur benachbart zu einer
Bahnlangskante der Bedruckbahn 4 angeordnet werden
oder es kann benachbart zu jeder der beiden Bahnléngs-
kanten der Bedruckbahn 4 eine solche Diseneinheit 24
angeordnet werden, wie dies beispielsweise in den
Zeichnungen, insbesondere in Fig. 4, gezeigt ist. Da bei-
de Duseneinheiten 24 in gleicher Weise ausgebildet sein
kénnen, wird im Folgenden stellvertretend fiir beide DU-
seneinheiten 24 jeweils nur eine Diseneinheit 24 be-
schrieben.

[0018] Jede Diseneinheit 24 ist in Bahnbreitenrich-



5 EP 1916 211 B1 6

tung bewegbar und positionierbar angeordnet und von
einem gesteuerten Antrieb 32 in Bahnbreitenrichtung be-
wegbar und positionierbar. Die Bahnbreitenrichtung ist
die Schlitzlangsrichtung der Bahndurchlauf6ffnung 22.
Zum automatischen Steuern des Antriebes 32 in Abhan-
gigkeit von Steuersignalen 36 ist eine Antriebssteuerein-
richtung 38 vorgesehen. Die Steuersignale 36 sind von
der Bahnbreite der Bedruckbahn 4 abhangig und da-
durch auch indikativ fir die Position der betreffenden
Bahnlangskante der Bedruckbahn 4, benachbart zu wel-
cher Langskante die Diseneinheit 24 zu positionieren
ist. Das Steuersignal 36 kann von einem Leitstand der
Rollenrotationsdruckmaschine entnommen werden,
welcher Daten enthalt, wie breit die zu bedruckende Be-
druckbahn ist. Da ferner vorbestimmt ist, in welcher
Querposition die Bedruckbahn durch die Rollenrotations-
druckmaschine hindurch lauft, ergeben sich aus einem
die Bahnbreite anzeigenden Signal auch die Positionen
der Bahnlangskanten. Da die Steuersignale somit fur die
Position der betreffenden Bahnldngskante der Bedruck-
bahn indikativ sind, wird die Diiseneinheit 24 von der
Antriebssteuereinrichtung 38 jeweils automatisch derart
positioniert, dass ihre Druckluftdiisen 28 gegen den be-
treffenden Langsrandbereich der Bedruckbahn 4 gerich-
tet sind, unabhangig von der Breite der Bedruckbahn.
[0019] Fir jeden motorischen Antrieb 32 kann eine ei-
gene Antriebssteuereinrichtung 38 vorgesehen werden
oder entsprechend Fig. 4 eine einzige Antriebssteuer-
einrichtung 38 verwendet werden, welche beide motori-
schen Antriebe 32 steuert.

[0020] Wenn auf der betreffenden Rollenrotations-
druckmaschine verschieden breite Bedruckbahnen 4 je-
weils so positioniert werden, dass die Bahnmitte in Ma-
schinenmitte liegt, dann besteht auch die Mdglichkeit,
mit einem einzigen motorischen Antrieb 32 in entgegen
gesetzten Richtungen jeweils gleichzeitig beide Diisen-
einheiten 24 auf die verschiedenen Breiten der verschie-
denen Bedruckbahnen einzustellen und zu positionieren.
[0021] Bei hohen Bahngeschwindigkeiten der Be-
druckbahn 4, insbesondere auch bei grof3en Bahnbrei-
ten, kann es vorteilhaft sein, Schwingungen oder andere
Flatterbewegungen der Bedruckbahn durch eine Zusatz-
diseneinheit 44 zu dampfen, welche eine Vielzahl von
(")ffnungen als Druckluftdiisen 48 aufweist, die quer zur
Bahnebene gegen die Bedruckbahn 4 gerichtet sind, vor-
zugsweise gegen die Bahnunterseite. Die Zusatzdiisen-
einheit 44 erstreckt sich Uber die ganze Breite der Bahn-
durchlauféffnung 22 und ihre Druckluftdisen 48 sind
Uber die ganze Breite der Bahndurchlauféffnung 22 ver-
teilt angeordnet, um Zusatzdruckluft 50 auf die ganze
Bahnbreite verteilt auf die Bedruckbahn 4 zu blasen und
dadurch Schwingungen der Bedruckbahn 4 auf der gan-
zen Bahnbreite entgegenzuwirken. Die Zusatzdiisenein-
heit 44 ist auf der Bahneinlaufseite 26 der Bahnfangvor-
richtung angeordnet.

[0022] GemaR eineranderen Ausfiihrungsform der Er-
findung erstreckt sich die Verteilung der Druckluftdiisen
48 der Zusatzdiiseneinheit 44 und auch letztere, nur tiber
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den Breitenbereich der Bedruckbahn, auf welchem sich
keine Druckluftdiisen 28 der mindestens einen Disen-
einheit 24 befinden, wenn diese mindestens eine Diisen-
einheit 24 auf einen Bahnlangsrandbereich einer Be-
druckbahn eingestellt ist, welche die gréRtmaogliche Be-
druckbahnbreite hat, die durch die Bahnfangvorrichtung
aufgrund von deren konstruktiven Abmessungen hin-
durchfihrbar ist.

[0023] Die mindestens eine Dlseneinheit 24 und die
Zusatzdiseneinheit 44 sind vorteilhaft auf der gleichen
Bahnseite der Bedruckbahn 4 angeordnet. Vorzugswei-
se sind beide auf der Bahneinlaufseite 26 der Bahnfang-
vorrichtung angeordnet. Sie kdnnen jeweils durch ein
Rohr gebildet sein. In dem Rohr kénnen Bohrungen ge-
bildet sein, welche die Druckluftdiisen bilden.

[0024] Die Bahnfangvorrichtung 16 enthalt in der
Bahndurchlauféffnung 22 unterhalb der Bedruckbahn 4
eine Fangwalze 54 und oberhalb der Bedruckbahn 4 Giber
der Fangwalze 54 eine Reihe von Trolleyrddern 56 an
einem Trolleyradertrager 58. Der Trolleyradertrager 58
ist um eine Schwenkachse 60 schwenkbar, die sich in
Bahnquerrichtung parallel zur Bahnebene und zur Fang-
walze 54 sowie zu den Drehachsen der Trolleyréder 56
erstreckt. Bei defektfreiem Druckmaschinenbetrieb hat
die Bedruckbahn 4 vertikalen Abstand sowohl von der
Fangwalze 54 als auch von den Trolleyréddern 56. Die
Fangwalze 54 und die Trolleyrader 56 sind parallel zu-
einander angeordnet und bilden zusammen mindestens
einen Teil der Bahndurchlauféffnung 22.

[0025] Die Bahnfangvorrichtung 16 enthalt eine Bahn-
fangsteuereinrichtung 62 (Fig. 2), welche bei Erhalt eines
Fehlersignals, z. B. eines Bahnbruchsignals oder eines
Bahnlangsrandabrisssignals einen Trolleyradertrage-
rantrieb 64 aktiviert, sodass dieser den Trolleyradertra-
ger 58 mit den Trolleyréddern 56 nach unten gegen die
Fangwalze 54 bewegt, sodass die Bedruckbahn 4 zwi-
schen die Trolleyrader 56 und die Fangwalze 54 einge-
klemmt wird und der vordere Teil 4-2 des nachfolgenden
Bedruckbahnabschnittes 4-3 entsprechend einem Pfeil
2-2 von Fig. 3 nach unten abgelenkt wird und auf der
Bahnauslaufseite 52 der Bahnfangvorrichtung 16 nach
unten fallt.

[0026] Die Trolleyréader 56 sind frei drehbar am Trol-
leyradertrager 58 gelagert. Die Fangwalze 54 wird wah-
rend des Druckmaschinenbetriebs ununterbrochen von
einem Motor 66 mit einer Walzenumfangsgeschwindig-
keitangetrieben, die etwas gréRer als die Bahngeschwin-
digkeit der Bedruckbahn 4 ist. Dadurch zieht die Fang-
walze 54 den abgerissenen nachfolgenden Bedruck-
bahnabschnitt 4-3 aus dem letzten Druckwerk 10 heraus,
sodass er sich nicht auf eine Druckwerkswalze aufwik-
keln kann.

[0027] Die automatische Bahnfangvorrichtung 16
nach der Erfindung enthalt vorzugsweise eine Bahniber-
wachungseinrichtung, welche mindestens eine Uberwa-
chungseinheit mit mindestens einem Detektor zur beriih-
rungslosen Detektion der Bedruckbahn 4 aufweist und
zur Erzeugung eines von dem Detektionsergebnis ab-
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héngigen Uberwachungssignals ausgebildet ist. Die
Bahnbruchiiberwachungseinrichtung kann zur Uberwa-
chung eines Bahnbruches (Bahnquerriss) und/oder ei-
nes Bahnléngsrandabrisses und/oder von Bahnschwin-
gungen und/oder zur Messung der Bahngeschwindigkeit
oder fiir andere Zwecke ausgebildet sein. Im Folgenden
werden mdogliche Ausfiihrungsformen beschrieben,
ohne dass die Erfindung darauf beschrankt ist.

[0028] Die mindestens eine Uberwachungseinheit ist
mit ihrem mindestens einem Detektor vorzugsweise auf
der Bahnauslaufseite der Bahnfangvorrichtung 16 ange-
ordnet.

[0029] GemaR einer Ausfuhrungsform der Erfindung
weist die Bahnliberwachungseinrichtung eine Bahn-
bruch-Detektionseinrichtung 68 auf, welche im Falle ei-
nes Bahnbruches (Bahnriss in Bahnquerrichtung) ein
Fehlersignal 69 an einer Steuereinrichtung 76 erzeugt.
[0030] Eine bevorzugte Ausfiihrungsform einer sol-
chen Bahnbruch-Detektionseinrichtungistin Fig. 5 sche-
matisch entgegen der Bahnbewegungsrichtung gese-
hen dargestellt. Sie enthalt mindestens eine, vorzugs-
weise zwei Bahnbruch-Uberwachungseinheiten 70a und
70b, von welchen jede benachbart zu einer anderen der
beiden Bahnlangskanten 4-5 und 4-6 positioniert oder
positionierbar ist, beispielsweise durch ein von der Bahn-
breite der Bedruckbahn abhéngiges Positions-Sollwert-
Signal 71 an der Steuereinrichtung 76, welches bei-
spielsweise von einem Druckmaschinenleitstand er-
zeugtwerden kann. Jede Bahnbruch-Uberwachungsein-
heit 70a und 70b enthalt mindestens einen Bahnbruch-
detektor 78/79, z. B. eine Lichtschranke, zur Erzeugung
eines Detektorstrahles 80, z. B. eines Lichtstrahles, wel-
cher quer zur Bahnebene gegen einen Bahnlangsrand-
bereich sehr nahe bei einer der Bahnldngskanten 4-5
bzw. 4-6 gerichtet ist, sodass er von der Bedruckbahn
nur dann unterbrochen wird, wenn die laufende Bedruck-
bahn unter betriebsbedingter Zugspannung steht, jedoch
dann nicht mehr, wenn die Bedruckbahn im Falle eines
Bahnbruches aus dem Detektorstrahl 80 herausfallt.
[0031] Als Bahnbruchdetektoren sind beispielsweise
jeweils ein Sender 78 und ein Empfénger 79 zur Erzeu-
gung bzw. zum Empfang des Detektorstrahles 80 vorge-
sehen. Wenn der Detektorstrahl 80 in Folge eines Bahn-
bruches von der Bedruckbahn 4 nicht mehr unterbrochen
wird, wird von der Steuereinrichtung 76 ein Fehlersignal
69 erzeugt, welches zur Folge hat, dass die Trolleyrader
56 mittels des Trolleytragerantriebes 64 nach unten be-
wegt werden und dadurch die Bedruckbahn zwischen
sich und der Fangwalze 54 einklemmen, wie dies vor-
stehend mit Bezug auf Fig. 2 und 3 beschrieben wurde.
[0032] Fernerbesteht die vorteilhafte Moglichkeit jede
Bahnbruch-Uberwachungseinheit 70a und 70b mit min-
destens einer Druckluftdiise 74a bzw. 74b zu versehen,
welche quer zur Bahnebene sehr nahe bei den Bahn-
langskanten 4-5 und 4-6 gegen die Bedruckbahn in die
Richtung gerichtet ist, in welche bei einem Bahnbruch
der abgerissene nachlaufende Bahnabschnitt 4-2 durch
Schwerkraft fallen wirde. Dadurch wird im Falle eines
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Bahnbruches die Bedruckbahn 4 an ihren Langskanten
schneller aus dem Detektionsstrahl 80 heraus bewegt
und dadurch schneller ein Fehlersignal erzeugt, wenn
ein Bahnbruch auftritt.

[0033] Die beiden Bahnbruch-Uberwachungseinhei-
ten 70a und 70b sind vorzugsweise jeweils von einem
gesteuerten Antrieb 82a bzw. 82b in Abhangigkeit von
einem Positons-Sollwert-Signal 71 in Bahnquerrichtung
derart positionierbar, dass der Detektionsstrahl 80 je-
weils mit nur sehr kleinem Abstand von der betreffenden
Bahnlangskante 4-5 bzw. 4-6 die Bedruckbahn 4 kreuzt,
wie dies Fig. 5 zeigt. Das Sollwert-Signal 71 ist von der
Breite der Bedruckbahn 4 abh&ngig. Das Sollwert-Signal
71 kann manuell vorgegeben werden oder vorzugsweise
von der Steuereinrichtung der Bahnfangvorrichtung oder
von dem Druckmaschinen-Leitstand automatisch ermit-
telt oder automatisch vorgegeben werden. Dadurch ist
eine Automation in der Weise mdoglich, dass die beiden
Bahndruck- Uberwachungseinheiten 70a und 70b auch
beidem Bedrucken von verschieden breiten Bahnbreiten
jeweils automatisch in die Sollposition von Fig. 5 einge-
stellt werden.

[0034] Die Bahniberwachungseinrichtung kann an
Stelle der Bahnbruch-Detektionseinrichtung 68 oder vor-
zugsweise zusatzlich zu dieser eine Bahnlangsrandab-
riss-Detektionseinrichtung 88 aufweisen, welche im Falle
eines Bahnlangsrandabrisses ein Fehlersignal 84 als
Uberwachungssignal erzeugt, in Abhangigkeit von wel-
chem der Trolleyraderantrieb 64 aktiviert wird, um die
Bedruckbahn 4 zwischen die Trolleyrédder 56 und die
Fangwalze 54 einzuklemmen, wie das vorstehend mit
Bezug auf die Fig. 2 und 3 beschrieben wurde.

[0035] Eine bevorzugte Ausfiihrungsform einer sol-
chen Bahnlangsrand-Detektionseinrichtung 88 ist in Fig.
6 schematisch entgegen der Bahnlaufrichtung gesehen
dargestellt. Sie enthalt zwei in Bahnbreitenrichtung be-
wegbar und positionierbar angeordnete Bahnkan-
ten-Uberwachungseinheiten 90a und 90b, von welchen
jede benachbart zu einer anderen der beiden Bahnlangs-
kanten 4-5 und 4-6 in einer Soll-Position positioniert ist
oder durch ein Sollwert-Positionssignal 71 positionierbar
ist, beispielsweise von einem Druckmaschinenleitstand
wie das vorstehend mit Bezug auf die Bahnbruch-Detek-
tionseinrichtung 68 beschrieben wurde.

[0036] In der Soll-Position der Bahnkanten-Uberwa-
chungseinheiten 90a und 90 kreuzt eine, eine Soll-Breite
aufweisende Bedruckbahn jeweils nur den inneren De-
tektorstrahl 95 eines inneren von zwei in Bahnbreiten-
richtung versetzt voneinander angeordneten Bahnkan-
tendetektoren 95¢/95d, jedoch nichtden auReren Detek-
torstrahl 94 des duReren Bahnkantendetektors 94c/94d
der beiden Bahnkanten-Uberwachungseinheiten 90a
und 90b.

[0037] Jede der Bahnkanten-Uberwachungseinheiten
90a und 90b ist mit einem gesteuerten Antrieb 92a bzw.
92b versehen. Bei einer seitlichen Positionsverlagerung
von einer oder von beiden Bahnlangskanten 4-5
und/oder 4-6 wird die betreffende Bahnkanten-Uberwa-
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chungseinheit 90a und/oder 90b mittels ihres gesteuer-
ten Antriebes 92a bzw. 92b der verlagerten Bahnkante
4-5 bzw. 4-6 in Bahnquerrichtung nachgefihrt wird, der-
art, dass auch nach einer solchen Positionsverlagerung
der einen und/oder der anderen Bahnlangskante 4-5 und
4-6 die betreffende Bahnkanten-Uberwachungseinheit
90a und 90b eine Ist-Position hat, in welcher wieder nur
der innere Detektionsstrahl 95, jedoch nicht der duf3ere
Detektionsstrahl 94 die Bedruckbahn 4 quer zur Bahn-
ebene kreuzt. Das Nachfiihren der Bahnkanten-Uberwa-
chungseinheiten 90a und 90b einer positionsverlagerten
Bahnléngskante erfolgt jeweils in Abhangigkeit davon,
ob die Bedruckbahn 4 nur einen, beide oder keinen der
beiden Detektorstrahlen 94 und 95 der einen und/oder
der anderen Bahnkanten-Uberwachungseinheit 90a
bzw. 90b kreuzt.

[0038] Die Bahnlangsrandabriss-Detektionseinrich-
tung 88 enthalt eine Vergleichseinrichtung 96 in Form
einer elektrischen Schaltung, welche Ist-Wert-Signale
von Antriebssteuereinrichtungen 93a und/oder 93b, wel-
che fir die Ist-Position und deren Abstand von der Soll-
Position der beiden Bahnlidngskanten-Uberwachungs-
einheiten 90a und 90b indikativ sind, mit einem dem Soll-
Wert der Bahnkanten-Uberwachungseinheiten 90a und
90b entsprechenden Sollwert-Signal 71 rechnerisch ver-
gleicht und in Abhangigkeit vom Vergleichsergebnis das
Fehlersignal 84 erzeugt, wenn das Ist-Wert-Signal um
einen vorbestimmten Mindestwert vom Sollwert-Signal
71 abweicht. Das Sollwert-Signal 71 kann Vorteilhafter-
weise vom Druckmaschinenleitstand abgeleitet werden,
da diesem die Ist-Breite der Bedruckbahn vorgegeben
wird und von dieser Breite die Soll-Positionen der Be-
druckbahn-Langskanten 4-5 und 4-6 abhangig sind. Das
Fehlersignal 84 bedeutet Gefahr, dass ein Bahnrand-
langsstreifen von der Bedruckbahn 4 abgerissen wurde.
Das Fehlersignal 84 kann dazu verwendet werden, die
Fangvorrichtung zu aktivieren und dadurch die Bedruck-
bahn 4 mittels der Trolleyrader 56 und der Fangwalze 54
aus der Druckmaschine herauszulenken.

[0039] Alle in dieser Patentschrift genannten Antriebe
kénnen von beliebiger zweckmaRiger Art sein. Es sind
vorzugsweise gesteuerte Antriebe. Damit sind nicht ma-
nuelle Antriebe, sondern durch andere Antriebsenergie
betriebene Antriebe gemeint. Vorteilhaft sind pneumati-
sche, hydraulische oder elektromagnetische Stellantrie-
be, z. B. Zylinder-Kolben-Einheiten, jedoch auch Elek-
tromotoren, z. B. Schrittmotoren. Im Falle von Schrittmo-
toren konnen die Drehschritte, insbesondere deren elek-
trischen Ansteuersignale fir die Drehschritte, auch dafiir
verwendet werden, die jeweilige Ist-Position und das
MaR von Positionsabweichungen zwischen der Ist-Posi-
tion und einer Soll-Position der vom Schrittmotor ange-
triebenen Einheit zu erkennen.

Patentanspriiche

1. Automatische Bahnfangvorrichtung fir Rollenrotati-
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onsdruckmaschinen, enthaltend eine schlitzartige
Bahndurchlauféffnung (22) fir den Durchlauf einer
Bedruckbahn (4), mindestens eine Diseneinheit
(24), welche mindestens eine Druckluftdiise (28)
aufweist und auf der Bahneinlaufseite (26) der Bahn-
fangvorrichtung (16) gegentiber einer Bahnseite an-
geordnet ist zum Blasen von Stabilisierdruckluft auf
diese Bahnseite, um Schwingungen der Bedruck-
bahn zu unterdriicken, wobei die mindestens eine
Duseneinheit in Bahnbreitenrichtung bewegbar und
positionierbar ist;

dadurch gekennzeichnet,

dass die Breite der mindestens einen Diiseneinheit
(24) in Bahnbreitenrichtung maximal dreiviertel oder
kleiner als die Breite der Bahndurchlaufoffnung (22)
ist; dass ein gesteuerter Antrieb (32) zum Bewegen
und Positionieren der Diiseneinheit (24) in Bahnbrei-
tenrichtung derart vorgesehen ist, dass mindestens
eine ihrer mindestens einen Druckluftdiise (28) auf
einen Langsrandbereich an einer Bahnlangskante
der Bedruckbahn (4) gerichtet ist, und dass eine An-
triebssteuereinrichtung (38) zum automatischen
Steuern des Antriebes (32) in Abhangigkeit von ei-
nem Sollwert-Signal (36) vorgesehen ist, welches
fur die Position der betreffenden Bahnlangskante
der Bedruckbahn indikativ ist, sodass bei verschie-
denen Bedruckbahnen, die unterschiedlich breit
sind, die mindestens eine Diseneinheit (24) mit der
mindestens einen Druckluftdiise (28) jeweils auto-
matisch benachbart zu dem betreffenden Langs-
randbereich in einer Soll-Position positioniert wird.

Automatische Bahnfangvorrichtung nach Anspruch
1,

dadurch gekennzeichnet,

dass zwei der genannten Diseneinheiten (24) vor-
gesehen sind, von welchen die eine dem Langsrand-
bereich der einen Bahnldngskante (4-5) und die an-
dere dem Langsrandbereich der anderen Bahn-
langskante (4-6) der Bedruckbahn (4) zugeordnet
ist, wobei fur beide Diseneinheiten (24) entweder
der gesteuerte Antrieb gemeinsam oder fiir jede DU-
seneinheit (24) ein eigener gesteuerter Antrieb (32)
vorgesehen ist, und wobei im letzteren Fall fur die
beiden gesteuerten Antriebe die Antriebssteuerein-
richtung (38) gemeinsam vorgesehen ist oder fiir je-
den gesteuerten Antrieb eine eigene derartige An-
triebssteuereinrichtung vorgesehen ist zum automa-
tischen Steuern der Antriebe in Abhangigkeit von
Steuersignalen (36), welche fiir die Position der
Bahnléangskanten der Bedruckbahn indikativ sind.

Automatische Bahnfangvorrichtung nach einem der
vorhergehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Breite der Diseneinheit (24) kleiner als die
Halfte oder kleiner als ein Viertel der Bahndurchlau-
foéffnung ist, vorzugsweise nur so breit wie ein



11 EP 1916 211 B1 12

schmaler Bedruckbahn-Langsrandbereich ist.

Automatische Bahnfangvorrichtung nach einem der
vorhergehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Diseneinheit (24) mehrere Druckluftdiisen
(28) aufweist, die gegen die Bedruckbahn (4) gerich-
tet sind.

Automatische Bahnfangvorrichtung nach einem der
vorhergehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet,

dass eine Zusatzdiiseneinheit (44) miteiner Vielzahl
von Druckluftdiisen (48) auf der Einlaufseite (26) der
Bahnfangvorrichtung (16) angeordnet ist, deren
Druckluftdiisen (48) in Richtung zur Bahnebene ge-
gen die Bedruckbahn (4) gerichtet sind, dass die Zu-
satzdiseneinheit (44) und die Verteilung ihrer
Druckluftdiisen (48) sich mindestens uber jede Brei-
te erstreckt, welche sich in Bahnbreitenrichtung ne-
ben der mindestens einen Diseneinheit (24) er-
streckt, wenn die mindestens eine Diseneinheit (24)
in einer Position ist, in welcher mindestens eine ihrer
mindestens einen Druckluftdise (28) auf einen
Langsrandbereich der breitesten durch die Bahn-
fangvorrichtung hindurchfiihrbaren Bedruckbahn
gerichtet ist.

Automatische Bahnfangvorrichtung nach Anspruch
5,

dadurch gekennzeichnet,

dass die mindestens eine Diiseneinheit (24) und die
Zusatzduseneinheit (44) auf der gleichen Bahnseite
der Bedruckbahn angeordnet sind.

Automatische Bahnfangvorrichtung nach einem der
vorhergehenden Anspriiche,

gekennzeichnet durch eine Bahniiberwachungs-
einrichtung (68; 88), welche mindestens eine Uber-
wachungseinheit (70a, 70b; 90a, 90b) mit minde-
stens einem Detektor zur bertihrungslosen Detekti-
on der Bedruckbahn aufweist und zur Erzeugung ei-
nes von den Detektionsergebnis abhangigen Uber-
wachungssignals (69; 84) ausgebildet ist.

Automatische Bahnfangvorrichtung nach Anspruch
7,

dadurch gekennzeichnet,

dass die mindestens eine Uberwachungseinheit
(68; 88) mitihrem mindestens einen Detektor auf der
Bahnauslaufseite (52) der Bahnfangvorrichtung (16)
angeordnet ist.

Automatische Bahnfangvorrichtung nach Anspruch
7 oder 8,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Bahniiberwachungseinrichtung eine Bahn-
bruch-Detektionseinrichtung (68) aufweist, welche
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10.

1.

12.

13.

im Falle eines Bahnbruches ein Fehlersignal (69) als
das genannte Uberwachungssignal erzeugt.

Automatische Bahnfangvorrichtung nach Anspruch
9,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Bahnbruch-Detektionseinrichtung (68)
mindestens eine, vorzugsweise zwei Bahnbruch-
Uberwachungseinheiten (70a, 70b) aufweist, von
welchen jede benachbart zu einer anderen der bei-
den Bahnlangskanten (4-5, 4-6) positioniert oder po-
sitionierbar ist, dass jede Bahnbruch-Uberwachun-
seinheit (70a, 70b) mindestens einen Bahnbruch-
Detektor (78/79) zur Erzeugung eines Detektor-
strahles (80) aufweist, welcher quer zur Bahnebene
gegen einen Bahnlangsrandbereich sehr nahe bei
einer Bahnlangskante (4-5, 4-6) gerichtet ist, sodass
er von dem Bahnlangsrandbereich nur dann unter-
brochen wird, wenn die laufende Bedruckbahn unter
betriebsbedingter Zugspannung steht, jedoch dann
nicht mehr, wenn die Bedruckbahn im Falle eines
Bahnbruches aus dem Detektorstrahl (80) heraus-
fallt.

Automatische Bahnfangvorrichtung nach Anspruch
10,

dadurch gekennzeichnet,

dass jede Bahnbruch-Uberwachungseinheit (70a,
70b) mindestens eine Druckluftdlse (74a, 74b) auf-
weist, welche quer zur Bahnebene gegen den Bahn-
langsrandbereich in die Richtung gerichtet ist, in wel-
che bei einem Bahnbruch der abgebrochene nach-
laufende Bahnabschnitt durch Schwerkraft fallen
wirde.

Automatische Bahnfangvorrichtung nach einem der
Anspriiche 7 bis 11,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Bahniiberwachungseinrichtung eine Bahn-
abriss-Detektionseinrichtung (88) aufweist, welche
im Falle eines Bahnrandabrisses ein Fehlersignal
(84) als das genannte Uberwachungssignal erzeugt.

Automatische Bahnfangvorrichtung nach Anspruch
12,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Bahnrandabriss-Detektionseinrichtung
(88) zwei in Bahnbreitenrichtung bewegbar und po-
sitionierbare Bahnkanten-Uberwachungseinheiten
(90a, 90b) aufweist, von welchen jede benachbart
zu einer anderen der beiden Bahnlangskanten (4-5,
4-6) in einer Soll-Position positionierbar ist, in wel-
cher eine, eine Soll-Breite aufweisende Bedruck-
bahn jeweils nur den inneren Detektorstrahl (95) ei-
nes inneren (95c, 95d) von zwei in Bahnbreitenrich-
tung versetzt zueinander angeordneten Bahnkan-
tendetektoren (95c/95d, 94c¢/94d) kreuzt, jedoch
nicht den dueren Detektorstrahl (94) des aueren
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(94c, 94d) der beiden Bahnkantendetektoren der
beiden Bahnkanten-Uberwachungseinheiten (90a,
90b), dass jede Bahnkanten-Uberwachungseinheit
(90a, 90b) mit einem gesteuerten Antrieb (92a, 92b)
versehen ist, dass eine Antriebsteuereinrichtung
(93a, 93b) fir die gesteuerten Antriebe vorgesehen
ist, durch welche bei einer seitlichen Positionsverla-
gerung einer oder beider Bahnlangskanten die be-
treffende Bahnkanten-Uberwachungseinheit (90a,
90b) der Bahnléngskante (4-5, 4-6) in Bahnquerrich-
tung mittels des gesteuerten Antriebes (92a, 92b)
derart nachgefiihrt wird, dass auch nach einer Posi-
tionsverlagerung der Bahnlangskante die betreffen-
de Bahnkanten-Uberwachungseinheit (90a, 90b) ei-
ne Ist-Position hat, in welcher wieder nur der innere
Detektorstrahl (95), jedoch nicht der &uRere Detek-
torstrahl (94) die Bedruckbahn quer zur Bahnebene
kreuzt, wobei die Nachlaufbewegungen der Bahn-
kanten-Uberwachungseinheiten (90a, 90b) in Ab-
hangigkeit davon erfolgt, ob die Bedruckbahn nur
einen, beide oder keinen der beiden Detektorstrah-
len (94, 95) der beiden Bahnkanten-Uberwachungs-
einheiten (90a, 90b) kreuzt, dass eine Vergleichs-
einrichtung (96) vorgesehen ist, welche Indikations-
signale der Antriebssteuereinrichtungen (93a, 93b),
die fiur die Ist-Position und deren Abstand von der
Soll-Position der Bahnkanten-Uberwachungsein-
heiten (90a, 90b) indikativ sind, mit einem dem Soll-
Wert der Bahnkanten-Uberwachungseinheiten
(90a, 90b) entsprechenden Sollwert-Signal (71)
rechnerisch vergleicht und in Abhangigkeit vom Ver-
gleichsergebnis jeweils dann das Fehlersignal (84)
erzeugt, wenn das Indikations-Signal um einen vor-
bestimmten Mindestwert von den Sollwert-Signal
abweicht.

Claims

Automatic web-catching apparatus for web-fed rota-
ry printing presses, comprising a slot-like web
through-feed opening (22) for feeding through a
printing-material web (4), atleast one nozzle unit (24)
which has at least one compressed-air nozzle (28)
and is arranged on the web inlet side (26) of the web-
catching apparatus (16) opposite a web side in order
to blow stabilizing compressed air onto the said web
side, in order to suppress oscillations of the printing-
material web, it being possible for the at least one
nozzle unit to be moved and positioned in the width
direction of the web; characterized in that the width
of the at least one nozzle unit (24) in the width direc-
tion of the web is at most three quarters or less of
the width of the web through-feed opening (22); in
that a controlled drive (32) is provided for moving
and positioning the nozzle unit (24) in the width di-
rection of the web, in such a way that at least one of
its at least one compressed-air nozzle (28) is direct-
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ed onto a longitudinal edge region on a longitudinal
web edge of the printing-material web (4); and in
that a drive control device (38) is provided for auto-
matically controlling the drive (32) as a function of a
setpoint-value signal (36) which is indicative of the
position of the relevant longitudinal web edge of the
printing-material web, with the result that, in the case
of different printing-material webs which have differ-
ent widths, the at least one nozzle unit (24) with the
atleastone compressed-air nozzle (28) is positioned
in each case automatically adjacently to the relevant
longitudinal edge region in a setpoint position.

Automatic web-catching apparatus according to
Claim 1, characterized in that two of the said nozzle
units (24) are provided, of which one is assigned to
the longitudinal edge region of one longitudinal web
edge (4-5) and the other is assigned to the longitu-
dinal edge region of the other longitudinal web edge
(4-6) of the printing-material web (4), either the con-
trolled drive being provided jointly for each nozzle
unit (24) or a dedicated controlled drive (32) being
provided for each nozzle unit (24), and, in the latter
case, the drive control device (38) being provided
jointly for the two controlled drives or a dedicated
drive control device of this type being provided for
each controlled drive for automatically controlling the
drives as a function of control signals (36) which are
indicative of the position of the longitudinal web edg-
es of the printing-material web.

Automatic web-catching apparatus according to one
of the preceding claims, characterized in that the
width of the nozzle unit (24) is smaller than half or
smaller than one quarter of the web through-feed
opening, is preferably only as wide as a narrow print-
ing-material web longitudinal edge region.

Automatic web-catching apparatus according to one
of the preceding claims, characterized in that the
nozzle unit (24) has a plurality of compressed air
nozzles (28) which are directed against the printing-
material web (4).

Automatic web-catching apparatus according to one
of the preceding claims, characterized in that an
additional nozzle unit (44) with a multiplicity of com-
pressed-air nozzles (48) is arranged on the inlet side
(26) of the web-catching apparatus (16), the com-
pressed-air nozzles (48) of which additional nozzle
unit (44) are directed against the printing-material
web (4) in the direction of the web plane, in that the
additional nozzle unit (44) and the distribution of its
compressed-air nozzles (48) extend at least over
every width which extends next to the at least one
nozzle unit (24) in the width direction of the web when
the at least one nozzle unit (24) is in a position, in
which at least one of its at least one compressed-air
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nozzle (28) is directed onto a longitudinal edge re-
gion of the widest printing-material web which can
be guided through the web-catching apparatus.

Automatic web-catching apparatus according to
Claim 5, characterized in that the at least one noz-
zle unit (24) and the additional nozzle unit (44) are
arranged on the same web side of the printing-ma-
terial web.

Automatic web-catching apparatus according to one
of the preceding claims, characterized by a web-
monitoring device (68; 88) which has at least one
monitoring unit (70a, 70b; 90a, 90b) with at least one
detector for the contactless detection of the printing-
material web and is configured for generating a mon-
itoring signal (69; 84) which is a function of the de-
tection result.

Automatic web-catching apparatus according to
Claim 7, characterized in that the at least one mon-
itoring unit (68; 88) is arranged with its at least one
detector on the web outlet side (52) of the web-catch-
ing apparatus (16).

Automatic web-catching apparatus according to
Claim 7 or 8, characterized in that the web moni-
toring device has a web-break detection device (68)
which, in the case of a web break, generates a fault
signal (69) as the said monitoring signal.

Automatic web-catching apparatus according to
Claim 9, characterized in that the web-break de-
tection device (68) has at least one, preferably two
web-break monitoring units (70a, 70b), of which each
is positioned or can be positioned adjacently to a
different one of the two longitudinal web edges (4-5,
4-6), in that each web-break monitoring unit (70a,
70b) has at least one web-break detector (78/79) for
generating a detector beam (80) which is directed
transversely with respect to the web plane against a
longitudinal web edge region very close to a longi-
tudinal web edge (4-5, 5-6), with the result that the
said detector beam (80) is interrupted by the longi-
tudinal web edge region only when the running print-
ing-material web is under operation-induced tensile
stress, butis no longer interrupted when the printing-
material web falls out of the detector beam (80) in
the case of a web break.

Automatic web-catching apparatus according to
Claim 10, characterized in that each web-break
monitoring unit (70a, 70b) has at least one com-
pressed-airnozzle (74a, 74b) whichis directed trans-
versely with respect to the web plane against the
longitudinal web edge region, in the direction in
which, in the case of a web break, the ruptured trail-
ing web section would fall as a result of gravity.
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12.

13.

Automatic web-catching apparatus according to one
of Claims 7 to 11, characterized in that the web
monitoring device has a web tear detection device
(88) which, in the case of aweb-edge tear, generates
a fault signal (84) as the said monitoring signal.

Automatic web-catching apparatus according to
Claim 12, characterized in that the web-edge tear
detection device (88) has two web-edge monitoring
units (90a, 90b) which can be moved and positioned
in the width direction of the web and of which each
can be positioned adjacently to a different one of the
two longitudinal web edges (4-5, 4-6) in a setpoint
position, in which a printing-material web which has
a setpoint width in each case crosses only the inner
detector beam (95) of an inner one (95¢, 95d) of two
web-edge detectors (95¢/95d, 94c¢/94d) which are
arranged offset with respect to one another in the
width direction of the web, but does not cross the
outer detector beam (94) of the outer one (94c, 94d)
of the two web-edge detectors of the two web-edge
monitoring units (90a, 90b), in that each web-edge
monitoring unit (90a, 90b) is provided with a control-
led drive (92a, 92b), in that a drive control device
(93a, 93b) is provided for the controlled drives, by
way of which drive control device (93a, 93b), in the
case of a lateral positional displacement of one or
both longitudinal web edges, the relevant web-edge
monitoring unit (90a, 90b) of the longitudinal web
edge (4-5, 4-6) is tracked by means of the controlled
drive (92a, 92b) in the transverse direction of the
web in such a way that, even after a positional dis-
placement of the longitudinal web edge, the relevant
web-edge monitoring unit (90a, 90b) has an actual
position, in which again only the inner detector beam
(95) but not the outer detector beam (94) crosses
the printing-material web transversely with respect
tothe web plane, the tracking movements of the web-
edge monitoring units (90a, 90b) taking place as a
function of whether the printing-material web cross-
esonly one, both orneither of the two detector beams
(94, 95) of the two web-edge monitoring units (90a,
90b), in that a comparison device (96) is provided
which arithmetically compares indication signals of
the drive control devices (93a, 93b), which indication
signals are indicative of the actual position and its
spacing from the setpoint position of the web-edge
monitoring units (90a, 90b), with a setpoint-value sig-
nal (71) which corresponds to the setpoint value of
the web-edge monitoring units (90a, 90b), and in
each case generates the fault signal (84) as a func-
tion of the comparison result when the indication sig-
nal differs from the setpoint-value signal by a prede-
fined minimum value.
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Revendications

Dispositif attrapeur de bande automatique pour des
presses rotatives a rouleaux, contenant une ouver-
ture de passage de bande en forme de fente (22)
pour le passage d'une bande a imprimer (4), au
moins une unité de buse (24) qui présente au moins
une buse a air comprimé (28) et qui est disposée sur
le coté d’entrée de la bande (26) du dispositif attra-
peur de bande (16) en regard d’'un c6té de la bande
pour souffler de I'air comprimé de stabilisation sur
ce c6té delabande, afin de supprimer les oscillations
delabande aimprimer, 'au moins une unité de buse
pouvant étre déplacée et positionnée dans la direc-
tion de la largeur de la bande,

caractérisé en ce que

la largeur de I'au moins une unité de buse (24) dans
la direction de la largeur de la bande vaut au maxi-
mum trois quarts ou moins de la largeur de 'ouver-
ture de passage de bande (22), en ce qu’un entrai-
nement commandé (32) pour le déplacement et le
positionnement de I'unité de buse (24) dans la direc-
tion de lalargeur de la bande est prévu de telle sorte
qu’au moins l'une de sa au moins une buse a air
comprimé (28) soit orientée vers une région de bord
longitudinal contre une aréte longitudinale de bande
de la bande a imprimer (4), et en ce qu’un dispositif
de commande d’entrainement (38) pour la comman-
de automatique de I'entrainement (32) en fonction
d’un signal de valeur de consigne (36) est prévu,
lequel indique la position de I'aréte longitudinale de
bande concernée de la bande a imprimer, de sorte
que pour différentes bandes a imprimer ayant des
largeurs différentes, 'au moins une unité de buse
(24) soit positionnée avec I'au moins une buse a air
comprimé (28) a chaque fois automatiquement a c6-
té de la région de bord longitudinal concernée dans
une position de consigne.

Dispositif attrapeur de bande automatique selon la
revendication 1,

caractérisé en ce que

deux desdites unités de buse (24) sont prévues, dont
'une est associée a la région de bord longitudinal
de 'une des arétes longitudinales de bande (4-5) et
l'autre est associée a la région de bord longitudinal
de l'autre aréte longitudinale de bande (4-6) de la
bande aimprimer (4), soit 'entrainementcommandé
étantprévu en commun pour les deux unités de buse
(24), soit un entrainement commandé propre (32)
étant prévu pour chaque unité de buse (24), et dans
ce dernier cas le dispositif de commande d’entrai-
nement (38) étant prévu en commun pour les deux
entrainements commandés ou pour chaque entrai-
nement commandé un tel dispositif de commande
d’entrainement propre étant prévu pour la comman-
de automatique des entrainements en fonction de
signaux de commande (36) qui indiquent la position
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10

des arétes longitudinales de bande de la bande a
imprimer.

Dispositif attrapeur de bande automatique selon
I'une quelconque des revendications précédentes,
caractérisé en ce que

la largeur de l'unité de buse (24) est inférieure a la
moitié ou inférieure a un quart de I'ouverture de pas-
sage de bande, de préférence est seulement aussi
large qu’une région de bord longitudinal étroite de la
bande a imprimer.

Dispositif attrapeur de bande automatique selon
I'une quelconque des revendications précédentes,
caractérisé en ce que

'unité de buse (24) présente plusieurs buses a air
comprimé (28) qui sont orientées vers la bande a
imprimer (4).

Dispositif attrapeur de bande automatique selon
I'une quelconque des revendications précédentes,
caractérisé en ce

qu’une unité de buse supplémentaire (44) est dis-
posée avec une pluralité de buses a air comprimé
(48) du cété de I'entrée (26) du dispositif attrapeur
de bande (16), dont les buses a air comprimé (48)
sont orientées dans la direction du plan de la bande
vers la bande a imprimer (4), en ce que l'unité de
buse supplémentaire (44) et la distribution de ses
buses a air comprimé (48) s’étend au moins sur cha-
que largeur qui s’étend dans la direction de la largeur
de la bande a c6té de I'au moins une unité de buse
(24) lorsque I'au moins une unité de buse (24) est
dans une position dans laquelle au moins I'une de
sa au moins une buse a air comprimé (28) est orien-
tée vers une région de bord longitudinal de la bande
aimprimer la plus large pouvant étre guidée atravers
le dispositif attrapeur de bande.

Dispositif attrapeur de bande automatique selon la
revendication 5,

caractérisé en ce que

I'au moins une unité de buse (24) et I'unité de buse
supplémentaire (44) sont disposées sur le méme co-
té de la bande a imprimer.

Dispositif attrapeur de bande automatique selon
I'une quelconque des revendications précédentes,
caractérisé par un dispositif de surveillance de ban-
de (68 ; 88) qui présente au moins une unité de sur-
veillance (70a, 70b ; 90a, 90b) avec au moins un
détecteur pour la détection sans contact de la bande
a imprimer et qui est réalisé de maniére a produire
un signal de surveillance (69 ; 84) dépendant du ré-
sultat de la détection.

Dispositif attrapeur de bande automatique selon la
revendication 7,
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caractérisé en ce que

'au moins une unité de surveillance (68 ; 88) est
disposée avec son au moins un détecteur sur le cété
de sortie de bande (52) du dispositif attrapeur de
bande (16).

Dispositif attrapeur de bande automatique selon la
revendication 7 ou 8,

caractérisé en ce que

le dispositif de surveillance de bande présente un
dispositif de détection de rupture de bande (68) qui,
dans le cas d’'une rupture de bande, produit un signal
d’erreur (69) en tant que ledit signal de surveillance.

Dispositif attrapeur de bande automatique selon la
revendication 9,

caractérisé en ce que

le dispositif de détection de rupture de bande (68)
présente au moins une, et de préférence deux, uni-
tés de surveillance de rupture de bande (70a, 70b),
dont chacune est positionnée ou peut étre position-
née a cbété d’une autre des deux arétes longitudina-
les de la bande (4-5, 4-6), en ce que chaque unité
de surveillance de rupture de bande (70a, 70b) pré-
sente au moins un détecteur de rupture de bande
(78/79) pour générer un faisceau de détection (80)
qui est orienté transversalement au plan de la bande
vers une région de bord longitudinal de la bande trés
pres d’une aréte longitudinale de la bande (4-5, 4-6),
de sorte qu’il ne soitinterrompu par la région de bord
longitudinal de la bande que lorsque la bande a im-
primer est sous une tension de traction occasionnée
lors du fonctionnement, mais plus lorsque la bande
aimprimer tombe hors du faisceau de détection (80)
dans le cas d’'une rupture de bande.

Dispositif attrapeur de bande automatique selon la
revendication 10,

caractérisé en ce que

chaque unité de surveillance de rupture de bande
(70a, 70b) présente au moins une buse a air com-
primé (74a, 74b), qui est orientée transversalement
au plan de la bande vers la région de bord longitu-
dinal de la bande dans la direction dans laquelle, en
cas de rupture de bande, la section de bande sui-
vante rompue tomberait sous I'effet de la force de
pesanteur.

Dispositif attrapeur de bande automatique selon
'une quelconque des revendications 7 a 11,
caractérisé en ce que

le dispositif de surveillance de bande présente un
dispositif de détection de déchirement de la bande
(88) qui produit, dans le cas d’un déchirement de la
bande, un signal d’erreur (84) en tant que ledit signal
de surveillance.

Dispositif attrapeur de bande automatique selon la
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revendication 12,

caractérisé en ce que

le dispositif de détection de déchirement de bande
(88) présente deux unités de surveillance d’aréte de
bande (90a, 90b) pouvant étre déplacées et posi-
tionnées dans la direction de la largeur de la bande,
dont chacune peut étre positionnée a cbété d’'une
autre des deux arétes longitudinales de bande (4-5,
4-6) dans une position de consigne dans laquelle
une bande a imprimer présentant une largeur de
consigne croise seulement le faisceau de détecteur
interne (95) d’'un détecteur interne (95¢c, 95d) de
deux détecteurs d’aréte de bande (95c/95d, 94c/
94d) disposés de maniere décalée 'un par rapport
a l'autre dans la direction de la largeur de la bande,
mais pas le faisceau de détecteur externe (94) du
détecteur externe (94c, 94d) des deux détecteurs
d’aréte de bande des deux unités de surveillance
d’aréte de bande (90a, 90b), en ce que chaque unité
de surveillance d’aréte de bande (90a, 90b) est pour-
vue d'un entrainement commandé (92a, 92b), en ce
qu’un dispositif de commande d’entrainement (93a,
93b) est prévu pour les entrainements commandés,
par le biais duquel, dans le cas d’'un décalage de
position latéral d’'une ou des deux arétes longitudi-
nales de bande, l'unité de surveillance d’aréte de
bande concernée (90a, 90b) suit'aréte longitudinale
de bande (4-5, 4-6) dans la direction transversale de
la bande au moyen de I'entrainement commandé
(923, 92b), de telle sorte que méme apres un déca-
lage de position de I'aréte longitudinale de bande,
I'unité de surveillance d’aréte de bande concernée
(90a, 90b) ait une position réelle dans laquelle a nou-
veau seulement le faisceau de détecteur interne
(95), mais pas le faisceau de détecteur externe (94),
croise labande aimprimer transversalement au plan
de la bande, les mouvements de suivi des unités de
surveillance d’aréte de bande (90a, 90b) ayant lieu
en fonction du fait que la bande a imprimer croise
seulement un, les deux ou aucun des faisceaux de
détecteur (94, 95) des deux unités de surveillance
d’aréte de bande (90a, 90b), en ce qu’il est prévu
un dispositif de comparaison (96) qui compare, par
calcul, des signaux indicatifs des dispositifs de com-
mande d’entrainement (93a, 93b) qui indiquent la
position réelle et son écartement de la position de
consigne des unités de surveillance d’aréte de ban-
de (90a, 90b), avec un signal de valeur de consigne
(71) qui correspond a la valeur de consigne des uni-
tés de surveillance d’aréte de bande (90a, 90b), et
qui produit, en fonction du résultat de la comparai-
son, dans chaque cas le signal d’erreur (84), lorsque
le signal indicateur s’écarte du signal de valeur de
consigne d’une valeur minimale prédéterminée.
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