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Werkstiicken

(57)  Es wird eine GroRraumkabine zur Behandlung,
insbesondere zum Spritzen und/oder Trocknen, von
Werkstikken, insbesondere von Kraft-, Schienen-, Luft-
oder Wasserfahrzeugen, mit wenigstens zwei gegen-
Uberliegenden Kabinenwanden (12) und einer Kabinen-
decke (14) beschrieben. Die Kabinenwande (12) weisen

jeweils wenigstens zwei vertikale Stiitzen (56) aus offe-

nen Profilelementen auf, die Gber Wandelemente (88,
116, 120) miteinander verbunden sind. Die Kabinendek-
ke (14) weist wenigstens zwei in vertikaler Richtung fla-
chig ausgedehnte Gittertrager (16) im Wesentlichen aus
offenen Profilelementen (18, 20, 26) auf. Die Gittertrager
(16) verbinden einander gegeniiberliegende Stiitzen
(56) der Kabinenwéande (12) derart, dass die Kabinen-

wande (12) und die Kabinendecke (14) sich gegenseitig

stabilisieren.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine GroRraumkabine zur
Behandlung, insbesondere zum Spritzen und/oder
Trocknen, von Werkstlicken, insbesondere von Kraft-,
Schienen-, Luft-oder Wasserfahrzeugen, mit wenigstens
zweigegenuberliegenden Kabinenwanden und einer Ka-
binendecke.

[0002] Marktbekannte GroRraumkabinen werden dort
eingesetzt, wo Werkstiicke mit relativ groen Fldchen zu
behandeln sind. Beispielsweise werden Schienenfahr-
zeuge, Omnibusse und Flugzeuge in solchen Grof3raum-
kabinen vorbehandelt, lackiert und getrocknet.

[0003] Bisher sind derartige GroRraumkabinen ge-
mauert oder weisen geschweildte Stahlbauportale aus
Hohlprofil oder I-Tragern auf. Teilweise sind die Stahl-
bauportale mit der Halle, in der sich die GroRRraumkabine
befindet, verbunden.

[0004] Aufgabedervorliegenden Erfindungistes, eine
GrofRraumkabine der eingangs genannten Art so auszu-
gestalten, dass sie einfach montierbar und selbsttragend
ist.

[0005] Diese Aufgabe wird erfindungsgemaf dadurch
gelést, dass die Kabinenwéande jeweils wenigstens zwei
vertikale Stutzen aus offenen Profilelementen aufwei-
sen, die Uber Wandelemente miteinander verbunden
sind, und die Kabinendecke wenigstens zwei in vertikaler
Richtung flachig ausgedehnte Gittertrager im Wesentli-
chen aus offenen Profilelementen aufweist, und die Git-
tertrager einander gegenulberliegende Stiitzen der Kabi-
nenwande verbinden derart, dass die Kabinenwande
und die Kabinendecke sich gegenseitig stabilisieren.
[0006] Erfindungsgemal sind also die offenen Profil-
elemente derart gegenseitig stabilisierend miteinander
verbunden, dass sie ein selbsttragendes Skelett fir die
GrofRraumkabine bilden. Massive Mauern oder Verbin-
dungen mit der Halle sind daher nicht erforderlich. Offene
Profilelemente, vorzugsweise C- oder U-férmige Profil-
elemente, sind leichter als geschlossene Profilelemente,
insbesondere Hohlprofile, und auch einfach aus Coilma-
terial durch Beschneiden und Kanten herzustellen. Au-
Rerdem weisen sie im Unterschied zu I-Tragern einen
Innenraum beispielsweise zur Durchflihrung von Leitun-
gen auf, der von Aufden zuganglich ist, und iber den die
Profilelemente auch einfach an ihren Wanden ver-
schraubt oder vernietet werden kdnnen.

[0007] Bei einer vorteilhaften Ausfihrungsform kon-
nen/kann die Kabinendecke und/oder die Kabinenwande
aus Modulen zusammengesetzt sein. Auf diese Weise
kénnen sie werksseitig vormontiert, zum Aufstellort
transportiert und dort schnell und einfach zu fertigen
Grofiraumkabinen montiert werden.

[0008] Um die Stabilitat der GroRraumkabine zu erhé-
hen, ohne dass zusétzliche Bauteile erforderlich sind,
kann jedes Kabinendeckenmodul wenigstens auf der
Seite, auf der es an ein benachbartes Kabinendecken-
modul angrenzt, einen der Gittertrager aufweisen, der
mit dem entsprechenden Gittertrager des benachbarten
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Kabinendeckenmoduls eng verbunden ist.

[0009] Es hat sich ferner in Hinblick auf die Stabilitat
der GroRraumkabine als glinstig erwiesen, wenn jedes
Kabinenwandmodul wenigstens auf der Seite, auf der es
an ein benachbartes Kabinenwandmodul angrenzt, eine
der Stltzen aufweist, die mit der entsprechenden Stutze
des benachbarten Kabinenwandmoduls eng verbunden
ist.

[0010] ZweckmaRigerweise kdnnen insbesondere die
Verbindungen der Stiitzen mit den Wandelementen und
den Gittertragern Idsbar, insbesondere geschraubt, sein.
Auf diese Weise kann die GroRraumkabine einfach um-
oder abgebaut werden.

[0011] Ferner,kdnnen die Wandelemente SBS-Wan-
de und/oder C-Wande sein, die leicht, robust und einfach
montierbar sind.

[0012] Vorteilhafterweise kdnnen die Profilelemente
der Gittertrager U-formige Profile haben, so dass sie be-
sonders leicht aber dennoch stabil sind.

[0013] Die Profilelemente der Stlitzen kénnen auch C-
férmige Profile haben, so dass sie transversal in alle
Richtungen biegestabil sind und Stege zum Befestigen
der Wandelemente aufweisen.

[0014] Die Profilelemente kdnnen einfach aus Flach-
material gebogen, insbesondere geschnittene Blech-
Kantteile, sein.

[0015] Ein Ausflihrungsbeispiel der Erfindung wird
nachfolgend anhand der Zeichnung naher erlautert; es
zeigen
Figur 1 schematisch eine isometrische Darstellung ei-
nes Decken-Wand-Moduls einer Grofdraum-
kabine;

Figur 2 schematisch eine Explosionsdarstellung
des Decken-Wand-Moduls gemaf Figur 1
mit einem Gittertrdger eines benachbarten
Decken-Wand-Moduls;

schematisch eine Detailansicht eines verti-
kalen Schnitts der Deckenmodule zweier an-
einandergrenzender Decken-Wand-Module
nach Figur 1 im Bereich der Gittertrager;

Figur 3

schematisch einen horizontalen Schnitt der
Gittertrager geman Figur 3;

Figur 4

Figur 5 schematisch das Deckenmodul gemaR den
Figuren 1 bis 4 ohne Gittertrager in einer Vor-

deransicht;

schematisch einen horizontalen Schnitt ei-
ner Doppelstiitze fiir benachbarte Wandmo-
dule der beiden Decken-Wand-Module ge-
maf den Figuren 3 und 4 im Bereich der Dek-
kenmodule;

Figur 6

Figur 7 schematisch einen horizontalen Schnitt der
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Doppelstlitze gemaR Figur 6 im Bereich von
oberen C-Platten;

schematisch einen horizontalen Schnitt der
Doppelstlitze gemaf Figur 6 im Bereich ei-
nes Ubergangs von den oberen C-Platten zu
unteren SBS-Platten;

Figur 8

schematisch einen horizontalen Schnitt der
Doppelstitze gemaR Figur 6 im Bereich von
unteren SBS-Platten;

Figur 9

Figur 10  schematisch eine Detailansicht des Decken-
Wand-Moduls aus Figur 1 im Bereich eines
Schwertes zum befestigen des Deckenmo-

duls.

[0016] InFigur 1 isteininsgesamt mit dem Bezugszei-
chen 10 versehenes Decken-Wand-Modul einer anson-
sten nicht gezeigten GroRraumkabine zum Vorbehan-
deln, Lackieren und Trocknen von Kraft-, Schienen-, Luft-
und Wasserfahrzeugen dargestellt.

[0017] Das Decken-Wand-Modul 10 umfasst zwei ge-
genuberliegende vertikale Kabinenwandmodule 12, wel-
che uber ein horizontales Kabinendeckenmodul 14 mit-
einander verbunden sind. Die Kabinendecke der voll-
standigen GroRraumkabine ist aus einer Vielzahl von sol-
chen Kabinendeckenmodulen 14 und die Kabinenwéande
der vollstandigen GrolRraumkabine sind aus einer Viel-
zahl von Kabinenwandmodulen 12 zusammensetzt.
[0018] Das Kabinendeckenmodul 14 hat die Form ei-
nes quaderformigen Kastens.

[0019] Die vertikalen, senkrecht zu den Kabinenwan-
den verlaufenden Querseiten (Vorder- beziehungsweise
Ruckseiten) des Kabinendeckenmoduls 14 sind jeweils
von einem Gittertrédger 16 gebildet, der sich flachig aus-
dehnt. In Figur 2 ist zusatzlich rechts des Kabinendek-
kenmoduls 14 ein zweiter Gittertrager 16 eines benach-
barten, in Figur 2 ansonsten nicht gezeigten Kabinen-
deckenmoduls 14 gezeigt.

[0020] Jeder Gittertréger 16 umfasst ein gerades
Oberband 18 und ein gerades Unterband 20, welche sich
in horizontaler Richtung parallel zueinander sowie lot-
recht untereinander und senkrecht zu den Kabinenwén-
den erstrecken.

[0021] Das Oberband 18 und das Unterband 20 sind
geschnittene Blechkantprofile mit doppeltrechtwinkligen,
etwa U-férmigen, also offenen Querschnitten, wie dies
in Figur 3 gezeigt ist. In Figur 3 sind die beiden Gittertra-
ger 16 aus Figur 2 der beiden benachbarten Kabinen-
deckenmodule 14 gezeigt, welche mit Durchsteck-
schrauben 22, die ihrerseits in Figur 4 gezeigt sind, unter
Verwendung von Abstandshaltern 24 in einem Abstand
zueinander l6sbar verschraubt sind, so dass insgesamt
ein Doppel-Gittertrager 16 realisiert ist.

[0022] Die Schenkel des U des Oberbandes 18 bezie-
hungsweise des Unterbandes 20 sind unterschiedlich
lang. Das Oberband 18 und das Unterband 20 sind je-
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weils zum anderen Band hin offen. Die kurzen Schenkel
des Oberbandes 18 und des Unterbandes 20 verlaufen
vertikal und befinden sich auf der dem Inneren des Ka-
binendeckenmoduls 14 zugewandten Seite. Die ge-
schlossenen Grundwéande des Oberbandes 18 und des
Unterbandes 20 sind horizontal angeordnet.

[0023] Das Oberband 18 und das Unterband 20 sind
Uber zwolf zueinander parallele, senkrecht zum Ober-
band 18 und zum Unterband 20 verlaufende Zug- und
Druckstabe 26 miteinander verbunden (Figuren 1 und
2). Die Zug- und Druckstabe 26 sind ebenfalls geschnit-
tene Blechkantprofile mit einem doppeltrechtwinkligen,
U-férmigen Querschnitt, was aus Figur 4 hervorgeht, wo-
bei die Schenkel der Zug- und Druckstabe 26 gleich lang
sind.

[0024] Die Schenkel der Zug- und Druckstébe 26 ver-
laufen parallel zu den Schenkeln des Oberbandes 18
beziehungsweise des Unterbandes 20. lhre Grundwan-
de erstrecken sich senkrecht zu den Schenkeln und zu
den Grundwéanden des Oberbandes 18 beziehungswei-
se des Unterbandes 20.

[0025] Der Abstand der AuBenflachen der beiden
Schenkel der Zug- und Druckstabe 26 ist kleiner als der
Abstand der Innenflaichen der beiden Schenkel des
Oberbandes 18 beziehungsweise des Unterbandes 20.
Jeder Zug- und Druckstab 26 taucht mit seinen Enden
in den Bereich zwischen den Schenkeln des Oberbandes
18 beziehungsweise des Unterbandes 20 ein, wobei zwi-
schen dem langen Schenkel des Oberbandes 18 bezie-
hungsweise des Unterbandes 20 und dem entsprechen-
den Schenkel des Zug- und Druckstabs 26 jeweils ein
Ende eines weiter unten naher erlduterten Zugstabs 28
angeordnet ist. Jeder Zug- und Druckstab 26 ist an sei-
nen beiden Schenkeln jeweils mit einer in den Figuren
3, 4 und 6 gezeigten Durchsteckschraube 30 mit dem
entsprechenden Schenkel des Oberbandes 18 bezie-
hungsweise des Unterbandes 20 verschraubt. Die
Durchsteckschraube 30 in den langen Schenkeln des
Oberbandes 18 beziehungsweise des Unterbandes 20
fihrt auch durch das Ende des entsprechenden Zug-
stabs 28 hindurch.

[0026] Die beiden dufieren Zug- und Druckstébe 26a
(Figur 2), welche in Figur 1 verdeckt sind, schlieRen mit
den jeweiligen Enden des Oberbandes 18 und des Un-
terbandes 20 ab und begrenzen so die Querseiten des
Gittertragers 16.

[0027] Die Absténde zwischen den inneren zehn Zug-
und Druckstaben 26 sind gleich groR und etwas grofier
als die Abstande zwischen den dufReren Zug- und Druck-
stédben 26a und deren jeweils benachbarten inneren Zug-
und Druckstéaben 26.

[0028] Jeweils zwischen zwei benachbarten Zug- und
Druckstaben 26 verlauft einer der Zugstabe 28 und ist
an ersteren befestigt. Die Zugstébe 28 sind flache lang-
gestreckte Blechplatten. Sie erstrecken sich jeweils
schrag von dem dem Oberband 18 zugewandten Ende
des einen Zug- und Druckstabs 26 zu dem dem Unter-
band 20 zugewandten Ende des anderen Zug- und
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Druckstabs 26. Diejenigen Zugstabe 28, die mit den &u-
Reren Zug- und Druckstaben 26a verbunden sind, fihren
jeweils zu deren dem Oberband 18 zugewandten Ende.
[0029] Die Orientierung relativ zu den Zug- und Druck-
stében 26 der von den aufleren Zug- und Druckstében
26a aus in Richtung auf den jeweils anderen aulleren
Zug- und Druckstab 26a zu betrachtet jeweils nachsten
vier inneren Zugstabe 28 entspricht der Orientierung des
dem jeweiligen &ufReren Zug- und Druckstab 26a nachst-
liegenden dulReren Zugstabs 28a. Der in der Mitte des
Gittertragers 16 zwischen dem fiinften und dem sechsten
Zug- und Druckstab 26 befindliche Zugstab 28b ist so
orientiert, dass er sich senkrecht auf die Querseiten des
Kabinendeckenmoduls 14 zu betrachtet mit dem ent-
sprechenden Zugstab 28b des Gittertragers 16 des an-
grenzenden Kabinendeckenmoduls 14 Gberkreuzt, was
aus Figur 2 hervorgeht.

[0030] Die Grundwande des Oberbandes 18 und des
Unterbandes 20 weisen auflerdem eine Vielzahl von in
den Figuren 4 und 6 sichtbaren durchgangigen Langl6-
chern 32 auf. Die Langlécher 32 sind in Querrichtung in
der Mitte zwischen den Schenkeln des Oberbandes 18
und des Unterbandes 20 liegend angeordnet. In ihren
Langsrichtungen verlaufen die Langlécher 32 senkrecht
zur Mittelebene, also senkrecht zur Langsrichtung des
Oberbandes 18 beziehungsweise des Unterbandes 20.
Im Bereich der Zug-und Druckstabe 26 sind zwei der
Langlécher 32 eng beieinander in gleichem Abstand zu
der Ebene angeordnet, welche zu der Grundwand des
Oberbandes 18 beziehungsweise des Unterbandes 20
senkrechte steht und die Achsen der Durchsteckschrau-
ben 30 an den Enden der Zug-und Druckstabe 26 enthalt.
[0031] DieinderFigur 3 verdeckten Langlécherin den
Oberbandern 18 dienen der Durchfiihrung von Durch-
steckschrauben 34 zur Befestigung von elf flachen wan-
nenférmigen, langgestreckten Deckenelementen 36. Die
Dekkenelemente 36 tragen Dammelemente und sind
oben mit Deckeln verschlossen.

[0032] Die Langlécher 32 in den Unterbandern 20 die-
nen der Durchfiihrung von entsprechenden Durchsteck-
schrauben 34 zur Befestigung von insgesamt elf Filter-
deckenelementen 38, Beleuchtungsdeckenelementen
40 beziehungsweise Innendeckenelementen 42, welche
in Figur 5 im Querschnitt gezeigt und weiter unten ndher
beschrieben sind.

[0033] Die Deckenelemente 36 sindinihrer Langsrich-
tung betrachtet an ihren Endbereichen jeweils auf dem
Oberband 18 der beiden Gittertrager 16 des Kabinen-
deckenmoduls 14 befestigt. Sie liegen dort auf den
Grundwanden der Oberbander 18 auf. In montiertem Zu-
stand des Kabinendeckenmoduls 14 (Figur 1) verlaufen
die Deckenelemente 36 horizontal. Die Breite der Dek-
kenelemente 36 entspricht dem Abstand zwischen den
beiden benachbarten Zug- und Druckstaben 26, tiber de-
nen es angeordnet ist. Die beiden duReren Deckenele-
mente 36 sind daher schmaler als die inneren.

[0034] Die Deckenelemente 36 sind eng nebeneinan-
der angeordnet und verschlieRen das Kabinendecken-
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modul 14 dicht. Benachbarte Deckenelemente 36 sind
an ihren Langsseiten mit in den Figuren 1 bis 9 nicht
gezeigten Durchsteckschrauben verschraubt.

[0035] Die Schmalseiten der Deckenelemente 36
Uberragen die Grundwande der Oberbander 18 derart,
dass sie an die Schmalseiten der entsprechenden Dek-
kenelemente 36 des benachbarten Kabinendeckenmo-
duls 14 anstof3en (Figur 3). Die aneinander ansto3enden
Deckenelemente 36 benachbarter Kabinendeckenmo-
dule 14 sind an ihren Stirnseiten mit Durchsteckschrau-
ben 44 verschraubt.

[0036] Analog zu den Deckenelementen 36 sind auf
den den Oberbéndern 18 abgewandten Oberflachen der
Grundwande der Unterbander 20 der beiden Gittertrager
16 des Kabinendeckenmoduls 14 die sechs Filterdek-
kenelemente 38, drei Beleuchtungsdeckenelemente 40
und zwei Innendeckenelemente 42 angeordnet, die alle
die gleichen Auflenabmessungen wie die entsprechen-
den Deckenelemente 36 haben (Figuren 1, 2, 3 und 5).
[0037] Die Filterdeckenelemente 38 enthalten gekan-
tete, Filterelemente tragende Coilplatten mit Aussparun-
gen, so dass sie luftdurchlassig sind. Die Aussparungen
sind etwa 150 mm x 150 mm grof3. Sie sind mit Stegen
begrenzt, die eine Stegbreite von 10 mm haben.

[0038] Die Beleuchtungsdeckenelemente 40 tragen
bekannte Beleuchtungselemente zum Beleuchten des
Kabineninneren.

[0039] Die Langsrander der Filterdeckenelemente 38,
der Beleuchtungsdeckenelemente 40 und der Innendek-
kenelemente 42 fluchten mit den entsprechenden Zug-
und Druckstében 26. Die Innendeckenelemente 42 gren-
zen jeweils an die Kabinenwande. Neben jedem Innen-
deckenelement 42 befindet sich eines der Beleuchtungs-
deckenelemente 40, denen jeweils eine Gruppe aus drei
Filterdeckenelementen 38 benachbart ist. Zwischen bei-
den Gruppen aus Filterdekkenelementen 38 liegt das
dritte Beleuchtungsdeckenelement 40.

[0040] Auf beiden Seiten jeder Gruppe aus Filterdek-
kenelementen 38 ist jeweils eine in Figur 5 dargestellte
Trennwand 46 angeordnet, welche parallel zu den Kabi-
nenwanden verlauft. Die Trennwande 46 erstrecken sich
in vertikaler Richtung von den entsprechenden Filterdek-
kenelementen 38 zu den Deckenelementen 36 und in
horizontaler Richtung jeweils bis zu den Gittertragern 16.
[0041] Die Trennwénde 46 begrenzen so mit den Fil-
terdeckenelementen 38 und den entsprechenden Dek-
kenelementen 36 insgesamt zwei Bellftungskanale 48,
Uber die Luft zur Beliftung durch die Filterdeckenele-
mente 38 hindurch dem Inneren der GroRraumkabine
zugefihrt werden kann.

[0042] Das mittlere Beleuchtungsdeckenelement 40
begrenzt zusammen mit den angrenzenden Trennwan-
den 46 und dem entsprechenden Deckenelement 36 ei-
nen Mittelkanal 50. Durch den Mittelkanal 50 hindurch
wird bei der Verwendung der GroRRraumkabine zur Be-
handlung von Flugzeugrimpfen im Betrieb zwei unter-
halb des Mittelkanals 50 in den Innenraum der
GrolRraumkabine hineinragenden, in den Figuren 1 bis 9
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nicht gezeigten, Heckkanalen zur Innenbellftung des
Flugzeugrumpfs Luft zugefiihrt. Die Heckkanale weisen
Weitwurfdlisen auf, mit denen die Luft horizontal in den
Kabineninnenraum geblasen wird. Die Heckkanéle sind
jeweils zu der nachstliegenden Kabinenwand hin ver-
schiebbar, um einen Durchgang zum Einfahren des Flug-
zeugrumpfs zu schaffen.

[0043] Die senkrecht zu den Gittertrédgern 16, in der
Verlangerung der Kabinenwéande verlaufenden Seiten
des Kabinendeckenmoduls 14 sind jeweils mit vier plat-
tenférmigen Seitenwandelementen 52 verschlossen
(vgl. Figur 1). Die Seitenwandelemente 52 erstrecken
sich vertikal Uber die gesamte H6he des Kabinendek-
kenmoduls 14 von dem Innendeckenelement 42 zu dem
entsprechenden aulleren Dekkenelement 36.

[0044] Die Seitenwandelemente 52 sind dicht anein-
andergelegtund mitinden Figuren 1 bis 9 nicht gezeigten
Durchsteckschrauben mit dem entsprechenden Innen-
deckenelement 42 und dem entsprechenden Decken-
element 36 verschraubt.

[0045] Die jeweils dulleren Langsrander der beiden
auleren Seitenwandelemente 52 enden kurz vor den
Gittertrdgern 16. Dort sind die jeweiligen au3eren Zug-
und Druckstébe 26a von der Querseite des Kabinendek-
kenmoduls 14 aus frei zuganglich und liegen jeweils an
einem Stlitzenprofil 56 der Kabinenwénde an, von denen
das Kabinendekkenmodul 14 in der im Folgenden be-
schriebenen Weise getragen wird.

[0046] Eine aus den Stiitzenprofile 56 zweier benach-
barter Kabinenwandmodule 12 zusammengesetzte
Doppelstiitze 54 istin den Figuren 6 bis 9 in unterschied-
lichen horizontalen Schnitten gezeigt. Die Doppelstiitze
54 tragt die benachbarten Kabinendeckenmodule 14.
Die horizontale Schnittebene verlauft in Figur 6 parallel
zuden Dekkenelementen 36 zwischen den Oberbéndern
18 und den Unterbandern 20 der in der oben beschrie-
benen Weise miteinander verbundenen Gittertrager 16.
[0047] Die Stiitzenprofile 56 haben die Form von
Blechkantprofilen mit doppelrechtwinklige, etwa C-férmi-
gen, also offenen Querschnitten. Doppelrechtwinklig C-
férmig bedeutet hier, dass die Blechkantprofile einen
rechteckigen Querschnitt haben und eine der Wéande in
inrem Zentrum derart unterbrochen, also offen ist, dass
beidseitig der Offnung jeweils ein Steg 58 verbleibt.
[0048] Die Stitzenprofile 56 sind mit ihren geschlos-
senen Rickwanden einander zugewandt. Sie sind an ih-
ren Stirnseiten jeweils mit einer Stirnplatte 60 verschlos-
sen; in den Figuren 6 bis 9 sind lediglich die Stirnplatten
60 auf der den Kabinendeckenmodulen 14 abgewandten
unteren Stirnseite der Stltzenprofile 56 gezeigt. Die
Stirnplatten 60 weisen jeweils ein zentrale Bohrung 62
fur eine nicht gezeigte Schraube auf, mit der die Doppel-
stiitze 54 mit einem Hallenboden beziehungsweise einer
Hallendecke verschraubt werden kénnen.

[0049] Zwischen den Rickwanden der beiden Stiit-
zenprofile 56 befindet sich ein Schwert 64, an dem die
Gittertrager 16 der Kabinendeckenmodul 14 befestigt
sind. Das Schwert 64 an einer der Doppelstiitzen 54 ist
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in der Figur 10 im Detail gezeigt.

[0050] Das Schwert 64 ist plattenférmig und aus sta-
bilem Material, beispielsweise Stahl. Senkrecht auf die
Rickwande der Stiitzenprofile 56 zu betrachtet ist das
Schwert 64 etwa rechteckig. Seine Lange in Langsrich-
tung der Doppelstiitze 54 entspricht dem Abstand zwi-
schen den einander abgewandten geschlossenen
Grundwanden der Oberbander 18 und der Unterbander
20 der Gittertrager 16, wie in den Figuren 1, 2 und 10
gezeigt. Seine Breite parallel zu den Riickwanden der
Stitzenprofile 56 ist etwa doppelt so grof? wie die dortige
Breite der Stltzenprofile 56 (Figur 6). Es ragt dabei etwa
halftig, also Uber die gesamte Breite der Stiitzenprofile
56, in den durch deren beiden Rickwéande begrenzten
Bereich hinein.

[0051] Durch die Rickwande der Stiitzenprofile 56
und das Schwert 64 fiihrt eine Vielzahl von in Figur 6
abgebildeten Durchsteckschrauben 66, die in Zweierrei-
hen angeordnet sind und die Stltzenprofile 56 und das
Schwert 64 fest miteinander verbinden.

[0052] Der freie, nicht zwischen die Stiitzenprofile 56
ragende Teil des Schwertes 64 ragt in den Bereich zwi-
schen den beiden Gittertragern 16 hinein (Figur 6 oben),
welche mit den eingangs erwahnten Abstandshaltern 24
(Figur 4) in einem Abstand gehalten werden. Der Ab-
stand im Bereich der langen Schenkel der Oberbander
18 und der Unterbander 20 ist etwas gréR3er als die Dicke
des Schwertes 64. Zum Ausgleich der so entstehenden
Licke, deren Breite einer Toleranz unterliegt, sind dort
beidseitig des Schwertes 64 Ausgleichsplatten 68 mit ge-
eigneten Dicken angeordnet (Figur 6).

[0053] An seiner der Doppelstiitze 54 abgewandten
Langsseite weist das Schwert 64 im Bereich der langen
Schenkel der Oberbander 18 und der Unterbander 20
jeweils einen in Figur 10 im Detail gezeigten Vorsprung
70 auf. Die Vorspriinge 70 ragen Uber die ansonsten ge-
rade Langsseite des Schwertes 64 hinaus. Jeder Vor-
sprung 70 Uberragt auf seiner dem jeweils anderen Vor-
sprung 70 zugewandten Seite in Langsrichtung des
Schwertes 64 den langen Schenkel des Oberbandes 18
beziehungsweise des Unterbandes 20. In den Vorspriin-
gen 70 befindet sich jeweils eine durchgangige erste
Bohrung 72. In Langsrichtung des Schwertes 64 betrach-
tet auf gleicher Héhe wie die ersten Bohrungen 72 ist
jeweils eine zweite durchgangige Bohrung 74 im Schwert
64 angeordnet.

[0054] Das Oberband 18 und das Unterband 20 sind,
wie in Figur 6 dargestellt, jeweils durch die Durchsteck-
schrauben 30 und weitere Durchsteckschrauben 76 mit
dem Schwert 64 verbunden.

[0055] Die Durchsteckschrauben 30 fiihren durch die
Ausgleichsplatten 68 und die zweite durchgangige Boh-
rung 74 im Schwert 64 hindurch.

[0056] Die etwas kleiner als die Durchsteckschrauben
30 dimensionierte Durchsteckschrauben 76 flihren ent-
fernt von der &uReren Zug- und Druckstange 26 lediglich
durch die Ausgleichsplatten 68 und die erste durchgan-
gige Bohrung im Schwert 64 hindurch.
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[0057] Insgesamtverbinden so die Gittertrager 16 ein-
ander gegenuberliegende Doppelstiitzen 54 der Kabi-
nenwandmodule 12 derart, dass die Kabinenwandmo-
dule 12 und das Kabinendeckenmodul 14 sich gegen-
seitig stabilisieren.

[0058] Die Doppelstiitze 54 ist Uber ihre gesamte Lan-
ge mit einer Abdeckung umgeben. Die Abdeckung ist
zusammengesetzt aus einem inneren Abdeckgehause-
teil 78 und einem auleren Abdeckgehauseteil 80, wie
dies in den Figuren 6 bis 9 gezeigt ist.

[0059] Das innere Abdeckgehauseteil 78 umschlie’t
den dem Innenraum (Figuren 6 bis 9 oben) der
Grofiraumkabine zugewandten etwa halftigen Bereich
der Doppelstiitze 54 von etwa der Mitte der offenen Wand
des einen Stlitzenprofils 56 bis etwa zur Mitte der offenen
Wand des anderen Stiitzenprofils 56.

[0060] An den langsseitigen Kanten der Doppelstiitze
54 ist das innere Abdeckgehduseteil 78 rechtwinklig ge-
bogen. Im Bereich des Schwertes 64 verfligt es Uber ei-
nen entsprechend dimensionierten, in der Figur 6 gezeig-
ten Schlitz 82, durch den das Schwert 64 hindurch fiihrt.
[0061] Das innere Abdeckgeh&useteil 78 ist mit einer
Vielzahl von Durchsteckschrauben 84 mit den dem In-
nenraum der Grof3kabine zugewandten Stegen 58 der
offenen Wéande der Stlitzenprofile 56 verschraubt. Zwi-
schen den Stegen 58 und dem inneren Abdeckgehau-
seteil 78 ist jeweils ein Distanz-Ausgleichsblech 85 mit
geeigneter Dicke angeordnet. Die K&pfe der Durchsteck-
schrauben 84 befinden sich im jeweiligen Innenraum der
Stitzenprofile 56. Die Lange der Durchsteckschrauben
84 ist so bemessen, dass sie zusatzlich durch eine Sei-
tenkantung eines Coilblechs 86 einer C-Platte 88 reicht.
Die C-Platte 88 ist eine Platte, die an gegenulberliegen-
den Randern doppelt rechtwinklig abgekantet ist.
[0062] Zwischen zwei ein Kabinenwandmodul 12 be-
grenzenden Doppelstiitzen 54 sind vier solcher C-Plat-
ten 88 nebeneinander angeordnet. Die C-Platten 88 sind
in Richtung senkrecht zu den Doppelstitzen 54 gleich
breit und jeweils in der Ebene der dariiber befindlichen
Seitenwandelemente 52 des Kabinendeckenmoduls 14
angeordnet (Figuren 1 und 2).

[0063] In den Bereichen seiner in Langsrichtung der
Doppelstiitze 54 verlaufenden Rander ist das innere Ab-
deckgehauseteil 78 rechtwinklig von der Doppelstitze
54 weg gebogen, so dass dort jeweils ein Befestigungs-
bereich 90 fiir das duRere Abdeckgehauseteil 80 reali-
siert wird. In den Befestigungsbereichen 90 ist in Langs-
richtung der Doppelstiitze 54 eine Vielzahl von durch-
géngigen, in den Figuren 6 bis 9 verdeckten Bohrungen
angebracht, an deren den Kabinendeckenmodulen 14
zugewandten Offnungen je eine Mutter 92 fiir eine Durch-
steckschraube 94 zur Befestigung des dufleren Abdeck-
gehauseteils 80 mit einer Haltefeder 96 auch ohne die
Durchsteckschraube 94 gehalten wird.

[0064] Das auRere Abdeckgehauseteil 80 ist bis auf
seine Befestigungsbereiche 98 entsprechend dem inne-
ren Abdeckgehauseteil 78 aufgebaut. Das auflere Ab-
deckgehauseteil 80 ist nicht mit den dem Innenraum der
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GroRRraumkabine abgewandten Stegen 58 auf den offe-
nen Seiten der Stiitzenprofilen 56 verschraubt. Es ist
stattdessen von der dem Kabineninneren abgewandten
Aullenseite der Doppelstiitze 54 auf diese aufgesetzt
und an seinen Befestigungsbereichen 98 mit den oben
beschriebenen Durchsteckschrauben 94 an die Befesti-
gungsbereiche 90 des inneren Abdeckgehauseteils 78
geschraubt.

[0065] Im Anschluf® an die Befestigungsbereiche 98
setzt sich das auere Abdeckgehauseteil 80 jeweils nach
einer 90°-Biegung in Richtung auf den Innenraum der
GroRraumkabine fort und geht tiber in einen Uberlapp-
bereich 100, der sich bis zu einem Abdeckblech 102 fiir
eine Isolierschicht 104 der C-Platte 88 erstreckt.

[0066] Die Uberlappbereiche 100 verdecken die ent-
sprechenden Seitenkantungen der C-Platten 88 und die
oben erwahnten Schraubverbindungen mit den Stegen
58 der offenen Wande der Stiitzenprofile 56.

[0067] Aufden den Stutzprofilen 56 abgewandten Sei-
ten der Seitenkantungen der Coilbleche 86 der C-Platten
88 sind auferdem im Profil U-férmige Stabilisatoren 106
angeordnet. Jeder Stabilisator 106 erstreckt sich in
Langsrichtung der Doppelstiitzen 54 Uber die gesamte
Hdéhe der Coilbleche 86. Seine geschlossene Wand liegt
an dem an dem Steg 58 des Stutzenprofils 56 anliegen-
den Bereich der Seitenkantung des Coilblechs 86 an. Ein
Schenkel des Stabilisators 106 liegt an dem kabinenab-
gewandten Schenkel des Coilblechs 86 an und ist mit
Durchsteckschrauben 108 mit diesem verschraubt. Die
Muttern fir diese Durchsteckschrauben 108 werden mit
Haltefedern auch in nicht montiertem Zustand an den
Schenkeln der Stabilisatoren 106 gehalten, was die Mon-
tage erleichtert. Der andere Schenkel driickt gegen die
dem Kabineninneren abgewandte Flache des Abdeck-
blechs 102 der C-Platte 88 und halt so die Isolierschicht
104 an der Innenwand des Coilblechs 86 fest.

[0068] Die Durchsteckschrauben 84, mit denen die in-
neren Abdeckgehduseteile 78 mit den dem Innenraum
der Grol3kabine zugewandten Stegen 58 der Stitzen-
profile 56 verschraubt ist, fiihren jeweils durch die ge-
schlossenen Wande der Stabilisatoren 106; die entspre-
chenden Muttern befinden sich im Innenbereich der Sta-
bilisatoren 106.

[0069] Das Schwert 64 erstreckt sich Uber die Hohe
des Kabinendeckenmoduls 14. Unterhalb des Schwertes
64 weist jede Doppelstltze 54 anstelle des Schwertes
64 ein der Dicke des Schwertes 64 entsprechendes Di-
stanzblech 110 auf, welches in den Figuren 7 bis 9 ge-
zeigt ist.

[0070] In Figur 7 ist ein Querschnitt der Doppelstitze
54 aus Figur 6 unterhalb des Schwertes 64 im Bereich
der C-Platten 88 gezeigt. Hier istim Unterschied zu dem
in Figur 6 gezeigten Bereich auf den Innenflachen der
geschlossenen Rickwande der Stiitzenprofile 56 jeweils
ein Verstarkungsblech 112 angeordnet, durch die die
dortigen Durchsteckschrauben 66 fiihren. Zusatzlich ist
dortzwischen den beiden Reihen der Durchsteckschrau-
ben 66 eine dritte Reihe mit etwas groRer dimensionier-
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ten Durchsteckschrauben 114 angeordnet.

[0071] In Figur 8 ist ein Querschnitt der Doppelstiitze
54 aus den Figuren 6 und 7 unterhalb der C-Platten 88
im Bereich von Riegelprofilen 116 gezeigt, welche die
beiden Doppelstitzen 54 des entsprechenden Kabinen-
wandmoduls 12 horizontal verbinden. Jedes Riegelprofil
116 ist an einer Seitenkantung mit einer Durchsteck-
schraube 118 mit dem dem Kabineninneren zugewand-
ten Schenkel des entsprechenden Stitzenprofils 56 ver-
bunden.

[0072] Unterhalb des Riegelprofils 116 umfasst jedes
Kabinenwandmodul 12 eine Spray Booth System Platte
(SBS-Platte 120), welche sich flachig zwischen den bei-
den Doppelstitzen 54 erstreckt. SBS-Platten, die als
Wande flr Kabinen einer Lackieranlage eingesetzt wer-
den, sind beispielsweise inder DE 197 39 642 C2, Spalte
4, Zeile 12 bis Spalte 6, Zeile 4, beschrieben. Jede SBS-
Platte 120 weist zwei sich in Langsrichtung der Doppel-
stitzen 54 des Kabinenwandmoduls 12 erstreckende
SBS-Stiitzen 122 auf (Figur 9), an denen sie jeweils ana-
log zu den C-Platten 88 mit einer der Doppelstiitzen 54
des Kabinenwandmoduls 12 verschraubt ist. Die SBS-
Stltzen 122 sind aus im Querschnitt entlang eines Recht-
ecks gebogenem Blech. Die Kante der SBS-Stiitzen 122,
die der dem Kabineninneren und der Doppelstiitze 54
des Kabinenwandmoduls 12 zugewandten Ecke des ge-
dachten Rechtecks entspricht, fehlt. Die an den Uber-
lappbereich 100 des inneren Abdeckgehauseteils 78 an-
grenzende Wand ist etwa S-férmig gebogen, derart, dass
sie mit dem Uberlappbereich 100 eine Art Labyrinth bil-
det.

[0073] Auf den dem Kabineninneren zugewandten
Langswanden tragen die beiden SBS-Stiitzen 122 der
SBS-Platte 120 eine Glaswand 124. Im Bereich ihrer En-
densind die beiden SBS-Stiitzen 122 jeweils durch einen
horizontal verlaufenden Querriegel 126 verbunden.
[0074] DerUberlappbereich 100 des duReren Abdeck-
gehauseteils 80 ist im Bereich der Riegelprofile 116 und
von in den Figuren 1, 2 und 9 gezeigten SBS-Platten 120
kirzer als im Bereich der C-Platten 88. Dies ist erforder-
lich, da die SBS-Platten 120 dicker sind als die C-Platten
88. Im Bereich der Riegelprofile 116 wird so bereits ein
Ubergang zu den jeweiligen SBS-Stiitzen 122 der SBS-
Platten 120 geschaffen.

[0075] Die Spalte zwischen dem inneren Abdeckge-
hauseteil 78 und den C-Platten 88, den SBS-Platten 120
beziehungsweise den Riegelprofilen 116 sind versiegelt.
[0076] Durch die Riickwande der beiden Stiitzenpro-
file 56, das Distanzblech 110 und gegebenenfalls die
Verstarkungsbleche 112 fiihren an erforderlichen Stellen
in den Figuren 1 bis 9 nicht gezeigte Locher zur Durch-
fuhrung von Fluid-, Stromversorgungs- oder Steuer-/Si-
gnalleitungen. Die Leitungen kdnnen in den vorgefertig-
ten Kabinenwandmodulen 12 bereits verlegt und mit vor-
konfektionierten Anschliissen versehen sein, die bei der
Endmontage der Groflraumkabine einfach verbunden
werden kdnnen.

[0077] Eine derinden Figuren 1 bis 9 nicht dargestell-
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ten Stirnseiten der GroRraumkabine kann zur Behand-
lung von Flugzeugriimpfen mit einer Andockwand ver-
schlossen sein, an die der Flugzeugrumpf angedockt ist
und welche einen Auslass flr die Innenbeliiftung des
Flugzeugrumpfs aufweist.

[0078] Die andere Stirnseite ist mit einem ebenfalls in
den den Figuren 1 bis 9 nicht gezeigten Tor
verschlieRbar, durch das das zu behandelnde Werkstiick
ein- und ausgefahren werden kann.

[0079] Beidem oben beschriebenen Ausflihrungsbei-
spiel einer Grof3raumkabine sind unter anderem folgen-
de Modifikationen moglich:

[0080] Die Verwendung der Grof3raumkabine ist nicht
beschrankt auf die Behandlung von Kraft-, Schienen-,
Luft- oder Wasserfahrzeugen. Vielmehr kénnen in ihr
auch andere grof3e Werkstlicke, beispielsweise Turbi-
nen, behandelt werden. Statt Spritzen und Trocknen kén-
nen auch andere Behandlungen vorgenommen werden.
[0081] Die GroRRraumkabine kann an den Stirnseiten
auch offen oder mit Vorhangen verschlieRbar sein.
[0082] Die GroRraumkabine kann auch nur aus einem
einzigen Decken-Wand-Modul 10 bestehen.

[0083] Die Kabinenwande kénnen zusatzlich zu den
seitlichen Stitzenprofilen 56 auch Zwischenstiitzen ha-
ben. Ebenso kénnen die Kabinendecken zuséatzlich zu
den seitlichen Gittertragern 16 auch zwischen diesen an-
geordnete Zwischen-Gittertrager haben.

[0084] Eskdnnen auch nur die Kabinendecken als Mo-
dule vorgefertigt sein.

[0085] Die Kabinendeckenmodule 14 kdnnen auf der
Seite, auf der sie nicht an ein benachbartes Kabinendek-
kenmodul 14 angrenzen, auch Doppel-Gittertrager 16
aufweisen.

[0086] Ebenso kénnen die Kabinenwandmodule 12
auch auf der Seite, auf der sie nicht an ein benachbartes
Kabinenwandmodul 12 angrenzen, Doppelstlitzen 54
aufweisen.

[0087] Es kénnen auch nur die Verbindungen von
Wand- und Dekkenelementen 36, 52, 88, 116, 120 mit
den Stitzenprofilen 56 beziehungsweise den Gittertra-
gern 16 geschraubt sein. Alle anderen, vorzugsweise die
werksseitig vorgenommenen Verbindungen kénnen bei-
spielsweise auch genietet oder geschweil3t sein.
[0088] Anstelle von SBS-Platten 120 und C-Platten 88
kénnen auch andersartige Wandelemente verwendet
werden.

[0089] Die Oberbander 18, die Unterbander 20 und/
oder die Zug-und Druckstabe 26 kénnen statt U-férmige
beispielsweise auch C-férmige Profilelemente sein.
[0090] Ebenso kénnen die Stiitzenprofile 56 der Dop-
pelstiitzen 54 beispielsweise auch U-férmig sein.
[0091] Die Oberbander 18, die Unterbander 20, die
Zug- und Druckstabe 26, die Zugstabe 28 und die Stit-
zenprofile 56 kdnnen statt geschnittene Blech-Kantteile
beispielsweise in anderer Weise gefertigte Formteile
sein. Es kann/kdnnen hier beispielsweise auch Alumini-
um oder Verbundwerkstoffe verwendet werden.

[0092] Zuséatzlich zu den Schwertern 64 kénnen auch
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an anderen Stellen zwischen den Stiitzenprofilen 56 ei-
ner Doppelstiitze 54 auch andersartige Schwerter zur
Befestigung einer Hebebiihne und/oder von statischen
Elementen, beispielsweise Quertragern, vorgesehen
sein.

Patentanspriiche

1.

GrofRraumkabine zur Behandlung, insbesondere
zum Spritzen und/oder Trocknen, von Werkstlicken,
insbesondere von Kraft-, Schienen-, Luft- oder Was-
serfahrzeugen, mit wenigstens zwei gegeniberlie-
genden Kabinenwéanden und einer Kabinendecke,
dadurch gekennzeichnet, dass

die Kabinenwéande (12) jeweils wenigstens zwei ver-
tikale Stutzen (56) aus offenen Profilelementen auf-
weisen, die Uber Wandelemente (88, 116, 120) mit-
einander verbunden sind, und die Kabinendecke
(14) wenigstens zwei in vertikaler Richtung flachig
ausgedehnte Gittertrager (16) im Wesentlichen aus
offenen Profilelementen (18, 20, 26) aufweist und
die Gittertrager (16) einander gegeniiberliegende
Stiitzen (56) der Kabinenwande (12) verbinden, der-
art, dass die Kabinenwande (12) und die Kabinen-
decke (14) sich gegenseitig stabilisieren.

Grofraumkabine nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Kabinendecke (14) und/
oder die Kabinenwéande (12) aus Modulen zusam-
mengesetzt sind.

GrofRraumkabine nach Anspruch 2, dadurch ge-
kennzeichnet, dass jedes Kabinendeckenmodul
(14) wenigstens auf der Seite, auf der es an ein be-
nachbartes Kabinendeckenmodul (14) angrenzt, ei-
nen der Gittertrager (16) aufweist, der mit dem ent-
sprechenden Gittertrager (16) des benachbarten
Kabinendeckenmoduls (14) eng verbunden ist.

Grofdraumkabine nach Anspruch 2 oder 3, dadurch
gekennzeichnet, dass jedes Kabinenwandmodul
(12) wenigstens auf der Seite, auf der es an ein be-
nachbartes Kabinenwandmodul (12) angrenzt, eine
der Stiitzen (56) aufweist, die mit der entsprechen-
den Stitze (56) des benachbarten Kabinenwandmo-
duls (12) eng verbunden ist.

GroRraumkabine nach einem der vorherigen An-
spruche, dadurch gekennzeichnet, dass insbe-
sondere die Verbindungen der Stiitzen (56) mit den
Wandelementen (88, 116, 120) und den Gittertra-
gern (16) l6sbar, insbesondere geschraubt, sind.

GroRraumkabine nach einem der vorherigen An-
spriche, dadurch gekennzeichnet, dass die
Wandelemente SBS-Wande (120) und/oder C-Wan-
de (88) sind.
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7.

Grofiraumkabine nach einem der vorherigen An-
spruche, dadurch gekennzeichnet, dass die Pro-
filelemente (18, 20, 26) der Gittertrager (16) U-for-
mige Profile haben.

Grofiraumkabine nach einem der vorherigen An-
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Pro-
filelemente der Stitzen (56) C-férmige Profile ha-
ben.

Grofiraumkabine nach einem der vorherigen An-
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Pro-
filelemente (18, 20, 26, 56) aus Flachmaterial gebo-
gen, insbesondere geschnittene Blechkantteile,
sind.
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