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(54) Schi oder Snowboard mit einem Mittel zur Beeinflussung seiner Geometrie sowie Verfahren

zu dessen Herstellung

(57) Die Erfindung betrifft einen Schi (2) oder ein
Snowboard in der Gestalt eines brettartigen Gleitgerates
(1). Bezug nehmend auf die Breite (13) des Gleitbrettko-
pers ist in dessen mittleren Abschnitt zumindest ein
Schlitz (14) ausgebildet, der sich in Tiefenrichtung - Pfeil
(15) - ausgehend von der Oberseite (7) des Gleitbrett-
korpers in Richtung zum Laufflachenbelag (10) und in
seiner Langsrichtungim wesentlichen parallel zur Léangs-
richtung des Gleitbrettkdrpers erstreckt. Dieser zumin-
dest eine Schlitz (14) ist ausgebildet, um eine Quer-
schnittsschwachung zu bewirken und die Steifigkeit des
Gleitbrettkdrpers quer zu seiner Langsrichtung zu redu-

zieren. Zudem ist wenigstens ein Geometriebeeinflus-
sungs-Mittel (19) fiir eine belastungsabhangig variable
und/oder manuell veréanderbare Querschnittsform oder
Taillierung des Gleitbrettkdrpers eingerichtet. Der zumin-
dest eine Schlitz (14) ist dabei mit einem Uberbriickungs-
element (22) verkleidet, welches zumindest quer zur
Langserstreckung des Schlitzes (14) elastisch dehn-
oder erweiterbar ausgebildet ist. Dieses Uberbriickungs-
element (22) ist derart ausgefiihrt, dass es einen Durch-
tritt oder eine Uberleitung von Schnee innerhalb des
Schlitzes (14) ausgehend vom Laufflachenbelag (10) in
Richtung zur Oberseite (7) des Gleitbrettkdrpers unter-
bindet.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft einen Schi oder ein Snowboard in der Gestalt eines brettartigen Gleitgerates und ein
Verfahren zur Herstellung eines entsprechenden Schis oder Snowboards, wie dies im Anspruch 1 bzw. 30 angegebeniist.
[0002] InderEP 1297 869 A1 istein Schneegleitbrett, insbesondere ein Schi, sowie eine Spreizvorrichtung fir dessen
Gleitbrettkdrper beschrieben. Der Gleitbrettkdrper ist dabei zumindest auf einer Teillange durch diese Spreizvorrichtung
in seiner Breite veranderbar. Die Spreizvorrichtung bewirkt dabei ein Spreizen des Gleitbrettkdrpers in Abhéngigkeit
von der Belastung oder dem Biegen des Gleitbrettkdrpers. Diese Spreizvorrichtung besteht aus einer Mehrzahl von
paarweise angeordneten Spreizhebeln, die ein Spreizen des Gleitbrettkdrpers im Bereich eines Schlitzes im hinteren
Ende des Schis bewirken. Der belastungsabhangig breiter und schmaler werdende Schlitz ist dabei also an einem
rickwartigen Ende des Gleitbrettkdrpers vorgesehen. Beim Betatigen der Spreizvorrichtung im Sinne einer Verkleinerung
bzw. VergréfRerung des zwischen zwei Spreizhebeln eingeschlossenen Winkels wird eine Aufspreizung des hinteren
Endes des Gleitbrettkdrpers bewirkt. GemaR einer weiteren Ausfiihrungsform kann ein Stellglied ausgebildet sein, iber
welches das Spreizelement der Spreizvorrichtung voreinstellbar ist. Bei den vorgeschlagenen Ausflihrungen wird das
hintere Ende des Gleitbrettkérpers geschlitzt und innerhalb des Schlitzes bzw. der dementsprechenden Ausnehmung,
welche in etwa ein Drittel der Schibreite einnimmt, die Spreizvorrichtung integriert. Die angefiihrte Spreizvorrichtung ist
baulich relativ aufwendig und die mit der vorbekannten Ausflihrung erzielbare Veranderung des Fahr- bzw. Kurvenver-
haltens des Gleitbrettkdrpers ist nur dann deutlich veréanderbar, wenn das hintere Ende des Gleitbrettkdrpers einer relativ
starken, elastischen Spreizung unterworfen wird. Um markante Veranderungen der Geometrie bzw. des Fahrverhaltens
des Gleitbrettkorpers zu erhalten, sind also starke Verformungen bzw. elastische Spreizungen des hinteren Endes
erforderlich, wodurch die auf den Gleitbrettkdrper einwirkenden Belastungen rasch ein ungiinstig hohes AusmaR ein-
nehmen kdnnen oder aufgrund zu geringer Stellkréfte fir die Spreizvorrichtung das gewiinschten Ausmal} der Veran-
derungen im Fahrverhalten nur relativ schwierig zu erzielen ist.

[0003] Die DE 43 24 871 A1 beschreibt einen Gleitbrettkdrper, welcher aus drei baulich eigenstandigen, brettartigen
Elementen zusammengesetzt werden kann. Insbesondere wird aus insgesamt zwei Schiern und einem dazwischen
angeordneten Mittelteil sowie unter Verwendung von Beschlagteilen ein Gleitbrett, insbesondere ein Snowboard, zu-
sammengesetzt. Im mittleren Abschnitt des Gleitbrettes ist ein Spannmittel angeordnet, mit dessen Hilfe die seitlich zum
Mittelteil angeordneten Schier unter elastischer Verformung in ihrer Querrichtung gegeneinander gespannt werden
kdénnen, sodass der gewlinschte Taillierungsradius des Gleitbrettes eingestellt werden kann. Werden dabei die beiden
auleren Schi mittels des Spannmittels zueinander gespannt, so wird mit zunehmender Verformung der Schi in Quer-
richtung der Spalt immer kleiner, bis er bei vollstdndiger Anlage der beiden Schier am Mittelteil vollstandig verschwindet.
Durch diese Verspannung und Verformung der Schier erhalt das fertig zusammengefligte Gleitbrett oder Snowboard
letztendlich Taillierungsradien, die wesentlich kleiner als diejenigen der Schier sind. Nachteilig ist dabei, dass das Hand-
ling dieses Gleitbretts aufwandig ist und die erforderlichen Komponenten, insbesondere die Beschlagteile, mechanisch
komplex sind und das Gesamtgewicht des Gleitbrettkdrpers deutlich erhéhen.

[0004] Die DE 34 44 345 A1 beschreibt einen so genannten Doppelkufenschi, bei dem zwei Kufen eines Schis parallel
zueinander verlaufen und an den beiden miteinander verbunden Enden nach oben gebogen sind. Es kdnnen aber auch
mehrere, insbesondere drei oder vier Kufen pro Schi parallel zueinander verlaufen und an ihren gegentiber liegenden
Enden zu einer Einheit verbunden sein. Der langsmittig verlaufende Schlitz zwischen den Doppelkufen soll aufgestauten
Schnee vor der Spitze eines Schis besser abflielen lassen. Abgerundete innere Rander der beiden Kufen sollen eine
leichtere Drehbarkeit bzw. Wendigkeit des Schis gewahrleisten. Die vorgeschlagenen Ausfiihrungen besitzen jedoch
nur eine eingeschrankte Praxistauglichkeit.

[0005] Die DE 85 12 315 U1 beschreibt einen Schi, dessen hinterer Abschnitt mittels eines Schlitzes geteilt ist. Die
Breite des Schlitzes ist dabei mittels einem Einstellelement verkleiner- und vergrofRerbar, sodass der hintere Abschnitt
des Schis hinsichtlich seines Seitenkantenverlaufes veranderbar ist. Die Schlitzung des hinteren Endes des Schikdrpers
ermdglicht zwar Veranderungen der Schigeometrie, das Ausmal der Veranderungen ist jedoch nur bedingt zufrieden
stellend, wenn man bedenkt, dass die elastische Spreizbarkeit des hinteren Schiendes konstruktiven bzw. baulichen
Beschrankungen unterliegt.

[0006] Die DE 84 22 316 U1 beschreibt einen Schi, dessen vorderer und hinterer Abschnitt I&ngs verlaufende Schlitze
aufweist, die sich ausgehend vom Bindungsmontageabschnitt nach vorne bzw. nach hinten erstrecken und kurz vor
dem jeweiligen Ende des Schis aufhdren, sodass jeweils einstlickige, querstabile Schienden ausgefiihrt sind. Mittels
jeweils zugeordneter Einstellelemente kann die Breite der Schlitze derart verandert werden, dass eine voneinander
unabhangige Veranderung der Seitenkantenverldufe im vorderen und hinteren Abschnitt des Schis ermdglicht ist. Nach-
teilig ist dabei, dass die mit diesem Aufbau einstellbaren Geometrien relativ bald zu inhomogenen bzw. ungleichférmigen
Verlaufen der Seitenkanten flihren, sodass das Steuerverhalten des Schis darunter leidet. Insbesondere wird das so
genannte "auf der Kante fahren", welches fiir die Dynamik bzw. Beschleunigung des Schis am Kurvenausgang wichtig
ist, erschwert, wodurch wahrend der Kurvenfahrt verstarkt nachteilige Rutschphasen auftreten kénnen.

[0007] DieDE 24 17 156 A1 beschreibt einen Schi, der aus mindestens zwei nebeneinander angeordneten Gleitleisten



10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

EP 1 952 854 A1

besteht. Diese Gleitleisten sind Giber Befestigungsmittel derart miteinander verbunden, dass zumindest in deren mittleren
Abschnitt eine Relativbewegung der beiden Gleitleisten in Vertikalrichtung zu deren Gleitflaiche ermdglicht ist. Dadurch
wird eine mehrfache, insbesondere eine zweifache Kantenauflage erzielt, die einen verbesserten Halt gegen seitliches
Abrutschen ermdglichen soll. Die mechanische Koppelung zwischen den beiden Gleitleisten erfordert komplexe Vor-
richtungen, wodurch ein derartiger Aufbau nur eine geringe Praxistauglichkeit besitzt.

[0008] Die FR 2 794 374 A1 offenbart verschiedene Varianten zur Verdnderung der Geometrie, insbesondere des
Seitenkantenverlaufes eines Schis. Gemal einer der vorgeschlagenen Ausfihrungsformen kénnen beide Enden des
Schis mit Schlitzen versehen sein, die sich tiber die Enden des Schis hinaus erstrecken, sodass sich langs verlaufende
Einschnitte in den einander gegenlberliegenden Enden des Schis ergeben. Nahe dem vorderen und hinteren Ende des
Schis sind mechanisch gekoppelte oder unabhangig voneinander wirkende Einstellmittel ausgebildet, die eine Ver-
schmalerung oder Aufspreizung der jeweiligen Enden des Schis ermdglichen. Mit diesen MaRnahmen kdénnen die Fahr-
eigenschaften des Schis zwar deutlich starker beeinflusst werden, die mit einem derartigen Gleitgerat erzielbare Per-
formance ist jedoch wenig zufrieden stellend.

[0009] Die EP 1 516 652 A1 beschreibt ein Schneegleitbrett, insbesondere ein Snowboard, welches an wenigstens
einem seiner Enden eine Ausnehmung aufweist, in die ein Einsatz eingesetzt ist. Dieser Einsatz ist derart geformt, dass
er an seiner Unterseite wenigstens eine Mulde oder Vertiefung bildet, die zur Unterseite des Gleitbrettkérpers hin offen
ist. Der Einsatz ist dabei aus einem bleibend verformbaren Material, insbesondere aus einem thermoplastischen Polymer
bzw. Kunststoff gebildet, der dauerhaft in eine gewdlbte, liber die Oberseite des Gleitbrettkdrpers vorstehende Form
verformt wird, wahrend das Schneegleitbrett produziert wird. Mit diesen Vertiefungen bzw. Ausnehmungen in der Lauf-
flache des Schneegleitbrettes soll die Stromung des Schnees bzw. das Gleiten im Schnee positiv beeinflusst werden.
Speziell im Pulverschnee sollen sich eine verbesserte Fiihrung fiir das Snowboard sowie ein reduzierter Widerstand im
rickwartigen Schaufelbereich einstellen. Insbesondere sollen verbesserte Tiefschneeeigenschaften fiir ein Snowboard
erzielt werden. Eine individuelle Verédnderung der Fihrungseigenschaften, insbesondere des Kurvenverhaltens des
Schneegleitbretts ist via das in die Ausnehmung eingesetzte Einsatzteil aus dauerhaft umgeformtem, thermoplastischem
Kunststoff jedoch nicht ermdglicht.

[0010] Die DE 201 13 739 U1 beschreibt ein Snowboard, welches im Wesentlichen langs seiner Mittelachse einen
Schlitz aufweist, der sich ausgehend vom hinteren Ende des Gleitbrettkdrpers mindestens bis in dessen mittleren Ab-
schnitt erstreckt und somit zwei voneinander getrennte, hintere Schenkel bildet, die durch den einstlickigen, vorderen
Abschnitt miteinander verbunden sind. Dieser Schlitz verlauft dabei von hinten nach vorne im Wesentlichen keilférmig
zuspitzend, wobei der Schlitz im hinteren Abschnitt des Snowboards breiter ausgefiihrt ist, als im mittleren Abschnitt
des Snowboards. Zusatzlich kann dieser Schlitz in eine Vertiefung libergehen, die in Richtung zum vorderen Abschnitt
des Snowboards hin sanft auslauft. Ferner ist eine Verstellvorrichtung vorgesehen, die auf die beiden Schenkel des
Snowboards einwirkt und als Gewindespindelanordnung ausgefiihrt ist. Damit ist der Abstand zwischen den beiden
Schenkeln justierbar und zwar sowohlin Zugrichtung, d.h. in Art einer Verengung des Schlitzes, als auch in Druckrichtung,
d.h. in Art einer Aufweitung des Schlitzes. Folglich kann die Taillierung und somit das Fahrverhalten des Snowboards
in gewissem Ausmal individuell veréandert werden. Nachteilig ist dabei, dass der Schlitz im Gleitbrettkérper, welcher
sich ausgehend vom hinteren Ende liber mehr als die Halfte der Gesamtlange des Gleitbrettes erstreckt, zwei Schenkel
ausbildet, welche Uber weitlaufige Abschnitte unabhangig voneinander verlaufen und daher hohen Belastungen ausge-
setzt sind. Insbesondere ist die Kantengriffigkeit bzw. Spurhaltigkeit einer derartigen Ausfiihrung nur bedingt zufrieden
stellend, nachdem auf die relativ schmalen Schenkel des Snowboards wahrend Kurvenfahrten hohe Torsionsbelastun-
gen einwirken, die eine relativ starke Verwindung des Schenkel um deren Léngsachse verursachen kénnen. Insbeson-
dere dann, wenn entsprechende Kantenbelastungen auftreten, wie dies vor allem bei geschnittenen Schwiingen haufig
der Fall ist, ist die vom Benutzer gewlinschte Stabilitdt bzw. Spurhaltigkeit nur schwer zu erfiillen.

[0011] Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen Schi oder ein Snowboard zu schaffen, welcher
bzw. welches manuell veréanderbare Eigenschaften und/oder belastungsabhangig veranderliche Fahreigenschaften auf-
weist, wobei die mit einem solchen Gleitbrettkdrper erzielbare Performance mdglichst wenig bzw. nicht beeintrachtigt
werden soll. Insbesondere soll ein verbessertes Kurvenverhalten und ein méglichst gutes Gleitverhalten erzielt werden.
Unabhangig davon liegt eine weitere Aufgabe der Erfindung darin, ein Verfahren zur Herstellung eines entsprechenden
Schis oder Snowboards anzugeben.

[0012] Die zuerst genannte Aufgabe der Erfindung wird durch ein brettartiges Gleitgerat gemaR den Merkmalen in
Anspruch 1 gel6st. Vorteilhaft ist dabei, dass der Endbenutzer oder das Personal eines Verleihgeschéftes den erfin-
dungsgemafien Schi bzw. das erfindungsgemafle Snowboard hinsichtlich der Fahreigenschaften besser an die indivi-
duellen Wiinsche bzw. an jeweils vorliegende Einsatzbedingungen, insbesondere an die Pistenbeschaffenheit, anpassen
kann. Alternativ oder in Kombination zu einem manuell voreinstellbaren Geometriebeeinflussungs-Mittel ist vor allem
fur Individualisten ein interessantes Fahrverhalten auch dann erreicht, wenn das Geometriebeeinflussungs-Mittel in
Abhangigkeit von der Belastung des Gleitbrettkdrpers, insbesondere in Abhangigkeit seiner Durchbiegung wahrend der
Kurvenfahrt, eine variierende Querschnittsform oder Taillierung bewirkt. Insbesondere kann ein solches Geometriebe-
einflussungs-Mittel derart ausgefiihrt sein, dass mit zunehmender Belastung oder Durchbiegung des Gleitgerates dessen
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Taillierung bevorzugt starker ausgepragt wird. Alternativ dazu kdnnte dessen Taillierung mit zunehmender Durchbiegung
auch abnehmen. Dadurch kann ein mehr oder weniger aggressives bzw. spurtreues Fahr- bzw. Kurvenverhalten generiert
werden, welches das Fahrverhalten positiv beeinflusst bzw. den Spal} oder die Freude an der Benutzung des brettartigen
Gleitgerates erhdhen kann. Ein besonderer Vorteil dieses in seiner Geometrie, insbesondere in seiner Taillierung auf
dynamische und/oder statische Weise veranderlichen bzw. veranderbaren Gleitgerats liegt darin, dass dessen Gleit-
verhalten im Vergleich zu bekannten, gattungsgemafRen Gleitgeraten deutlich verbessert ist. Insbesondere weist ein
erfindungsgemaler Schi bzw. ein erfindungsgemafles Snowboard nahezu die gleiche Gleitperformance auf, wie ein
standardmaRiges Gleitgerat ohne eine Schlitzung seiner Endabschnitte, insbesondere seines auf die Fahrtrichtung
bezogenen vorderen Endabschnittes. In vorteilhafter Art und Weise wird namlich mittels dem elastisch dehn- und riick-
stellbaren Uberbriickungselement einerseits eine ausreichende Variabilitit der Breite zumindest eines Endabschnittes
des brettartigen Gleitgerates gewahrleistet. Ferner wird ein ideales Gleitverhalten bzw. eine optimale Gleitperformance
erzielt, nachdem eine Ansammlung bzw. ein "Vor-sich-her-Schieben" von Schnee innerhalb des Schlitzes des Gleitge-
rates vermindert bzw. unterbunden ist. Insbesondere wird dadurch vermieden, dass der Schlitz eine Art Sammelkanal
fir Schnee darstellt, sodass eine Anhaufung oder ein Aufbau von Schneegebilden, welche in Gleitrichtung des Gleitge-
rates vor sich her geschoben werden mussten, weitestgehend verhindert bzw. vollig vermieden ist. Vor allem in einem
auf die Fahrtrichtung bezogenen, vorderen Schlitz des Gleitgerates wird eine Anhaufung von Schnee oder Eis vermieden
bzw. hintan gehalten. Ein durch Schneeverschiebung im Schlitz des Gleitgerates verursachter Bremswiderstand wird
also in einfacher und effektiver Art und Weise eliminiert oder zumindest reduziert. Dariiber hinaus wird durch dieses
Uberbriickungselement das Fahrverhalten des Gleitgerétes verbessert, da eine Aufwirbelung von Schnee méglichst
unterdriickt wird, nachdem der Schnee ausgehend von der Unterseite des Laufflachenbelages nicht in Richtung zur
Oberseite des Gleitgerates Ubertreten kann.

[0013] Von Vorteil ist dabei eine Ausfiihrung nach Anspruch 2, da dadurch eine oftmalige, reversible Dehnung des
Uberbriickungselementes erfolgen kann, ohne dass erhdhte Gefahr einer Beschadigung des Uberbriickungselementes
besteht. Insbesondere ist ein derartiges Uberbriickungselementes auch nach zahlreichen Dehnungs- und Riickstellvor-
gangen voll funktionsfahig.

[0014] Bei der Ausgestaltung gemaR Anspruch 3 ist von Vorteil, dass ein Uberbriickungselement geschaffen ist,
welches ohne hohe Dehnbarkeit aufweist. Wesentlich ist dabei, dass auch nach einer Vielzahl von Dehnungs- und
Ruckstellzyklen kaum Ermidungserscheinungen bzw. Risse auftreten. Darliber hinaus ist nur eine relativ geringe Stell-
kraft erforderlich, um eine entsprechende Dehnung des Uberbriickungselementes zu bewirken.

[0015] Vor allem durch die MaRnahmen gemaR Anspruch 4 wird ein Uberbriickungselement geschaffen, welches
Uber eine ausreichende Dehnbarkeit bzw. Dehnungsbreite verfiigt und dessen Materialbelastungen moglichst gering
gehalten werden kénnen. Dariiber hinaus sind bereits relativ geringe Krafte ausreichend, um eine entsprechende Deh-
nung bzw. Verbreiterung des Uberbriickungselementes zu erzielen. Dariiber hinaus besitzt ein derartiges Uberbriik-
kungselement eine hohe mechanische Robustheit. Insbesondere weist ein derartiges Uberbriickungselement eine hohe
Lebensdauer auf, nachdem auch nach zahlreichen Dehnungen und Stauchungen des Uberbriickungselementes in
dessen Material kaum Ermidungserscheinungen auftreten.

[0016] Durch die Malnahmen nach Anspruch 5 oder 6 wird in der Gleitflache des Gleitbrettkérpers eine Vertiefung
bzw. Fihrungsrille ausgebildet, welche zur Verbesserung der Fahreigenschaften beitragen kann. Insbesondere kann
dadurch die Spurhaltung bzw. der Geradeauslauf des Gleitbrettkdrpers verbessert werden.

[0017] Durch die MaRnahmen nach Anspruch 7 werden die Anforderungen an die dem Material des Uberbriickungs-
elementes innewohnende Elastizitat verringert. Insbesondere kann dadurch ein Uberbriickungselement geschaffen
werden, welches langfristig funktionsstabil ist und eine hohe mechanische Stabilitédt gegenlber dufReren Kréften, die
senkrecht zur Laufflache des Gleitbrettkdrpers wirken, aufweist.

[0018] Durch die MalRnahmen gemaf Anspruch 8 oder 9 wird ein ausreichend flexibles und den auftretenden Bela-
stungen dennoch zuverldssig standhaltendes Uberbriickungselement geschaffen.

[0019] Durch die MaRnahmen gem&R Anspruch 10 wird eine besonders abreilfeste Verbindung zwischen dem Uber-
briickungselement und den den Schlitz begrenzenden Rand- bzw. Wandabschnitten des Gleitgerates geschaffen. Dar-
Uber hinaus wird durch diese grofR¥flachige, in den Randabschnitten mdglichst ununterbrochene Verbindung eine Wel-
lenbildung quer zur Langsrichtung des Uberbriickungselementes bestméglich unterbunden. AuRerdem wird dadurch
die Gefahr des Ablésens des Uberbriickungselementes von der Unterseite des Gleitbrettkdrpers minimiert.

[0020] Von Vorteil ist auch eine Ausgestaltung nach Anspruch 11, da dadurch die Randabschnittes des Uberbriik-
kungselementes einen ausreichend groflen Verbindungs- bzw. Verklebungsrand ausbilden, der eine besonders
abreiRsichere und langfristig zuverlassige Verbindung des Uberbriickungselementes mit den den Schlitz begrenzenden
Randabschnitten des Gleitbrettkdrpers ermoglicht.

[0021] Durch die Ausgestaltung nach Anspruch 12 wird in vorteilhafter Weise erreicht, dass scharfkantige Ubergénge
zwischen dem Laufflachenbelag und dem Uberbriickungselement vermieden werden. Insbesondere wird dadurch das
Gleitverhalten des Gleitbrettkdrpers gesteigert und kénnen aulRerdem Abniitzungserscheinungen oder Abriebserschei-
nungen im Ubergangsabschnitt zwischen dem Laufflachenbelag und dem Uberbriickungselement hintan gehalten wer-
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den.

[0022] Durch die Ausfilhrung nach Anspruch 13 wird die Gefahr einer Delamination bzw. eines Ablésens des Uber-
briickungselementes véllig aufgeschlossen. Insbesondere wird eine besonders robuste Verkleidung bzw. Uberbriickung
des Langsschlitzes, insbesondere in dem in der Festigkeit bzw. Steifigkeit geschwachten Abschnitt des Gleitbrettkdrpers
erzielt.

[0023] Durch die MaRnahmen gemaf Anspruch 14 kann das Fahrverhalten des Gleitbrettkrpers markant verandert
werden, ohne dass eine Beeintrachtigung der Lebensdauer bzw. Funktionstiichtigkeit des Gleitbrettkdrpers auftritt.
[0024] Bei der Ausgestaltung nach Anspruch 15 ist von Vorteil, dass die fiir die Festigkeit bzw. Quersteifigkeit des
Gleitgerates mafigeblichen Schichten in ihrer Langsmitte durchtrennt bzw. geschlitzt sind, sodass eine markante bzw.
ausreichend starke Veranderung der Taillierung bzw. Querschnittsform des Gleitbrettkérpers erreicht werden kann.
Insbesondere kann dadurch mit relativ leichtgewichtig und einfach aufgebauten Querschnittsbeeinflussungs-Mitteln eine
deutliche Querschnittsveranderung erreicht werden.

[0025] Die MalRnahmen gemal Anspruch 16 erbringen den Vorteil, dass eine mdglichst homogene bzw. gleichférmige
Veranderung der Taillierung gewahrleistet ist. Insbesondere kdnnen dadurch abrupte Konturveranderungen der Taillie-
rung bzw. des so genannten Sidecuts vermieden werden.

[0026] Bei der Ausgestaltung nach Anspruch 17 ist von Vorteil, dass mit relativ geringen, vom Geometriebeeinflus-
sungs-Mittel ausgehenden Stellkraften bereits eine markante Veranderung des Fahr- bzw. Kurvenverhaltens des Gleit-
brettkérpers erreicht werden kann.

[0027] Durch die MalRnahme gemaf Anspruch 18 wird in vorteilhafter Weise erreicht, dass die erzielbare Veranderung
des Querschnitts bzw. des so genannten Sidecuts des Gleitbrettkdrpers relativ ausgepragt ist. Darliber hinaus wird ein
fur das Kurvenverhalten guinstiger, moglichst gleich- bzw. bogenférmiger Verlauf der Seitenkanten des Gleitbrettkrpers
gewabhrleistet.

[0028] Durch die vorteilhafte Ausgestaltung nach Anspruch 19 wird erreicht, dass die maximal erzielbare Querschnitts-
bzw. Geometrieverdnderung des Gleitbrettkdrpers auch unter moderater bzw. maRiger Krafteinwirkung Giber das Geo-
metriebeeinflussungs-Mittel bzw. Uber die im Fahrbetrieb auftretenden Belastungen relativ ausgepragt ist. Durch die
Ausbildung von langsmittig verlaufenden Schlitzen im vorderen als auch im hinteren Endabschnitt des Gleitbrettkrpers
kann mit relativ geringen Dehnungen bzw. Aufweitungen der schlitzartigen Durchbriiche bzw. Einschnitte im Gleitbrett-
korper eine besonders markante Veranderung der Geometrie bzw. des Taillierungsradiuses des Gleitbrettes erreicht
werden.

[0029] Die Ausgestaltung nach Anspruch 20 erlaubt eine statische Voreinstellung der jeweils gewiinschten Geometrie
des Gleitbrettkdrpers in Abhangigkeit von den individuellen Wiinschen des Benutzers.

[0030] Durch die Mallnahmen nach Anspruch 21 wird eine dynamische Veranderung der Geometrie des Gleitbrett-
korpers wahrend seines Gebrauchs bewirkt, wodurch der Gleitbrettkdrper eine verbesserte Agilitat aufweist.

[0031] Durch die vorteilhaften MalRnahmen nach Anspruch 22 kann der Taillierungsradius des Gleitbrettkérpers aus-
gehend von einem baulich vorgegebenen Ausgangs- bzw. Ruhezustand in einen zunehmend kleiner werdenden Tail-
lierungsradius tberfiihrt werden.

[0032] Eine besonders robuste und baulich vorteilhafte Ausgestaltung eines Geometriebeeinflussungs-Mittels ist in
Anspruch 23 bzw. 24 angegeben. Insbesondere kdnnen damit hohe Stellkrafte zwischen dem Geometriebeeinflussungs-
Mittel und dem Gleitbrettkdrpers Uibertragen werden, ohne dass aufwendige bzw. kostenintensive Modifikationen am
Schi oder Snowboard erforderlich sind.

[0033] Von Vorteil ist auch eine Ausgestaltung nach Anspruch 25, da dadurch ein Gleitbrettkdrper mit hoher Alltags-
tauglichkeit erzielt wird und die Gefahr von Delaminationen der Sandwichkonstruktion des Schis oder Snowboards
nahezu eliminiert werden kann. Darlber hinaus wird dadurch die Schaffung eines besonders ansprechenden Erschei-
nungsbildes unterstiitzt, nachdem eine vergréRerte Oberflache fiir grafische Gestaltungen zur Verfligung steht.
[0034] Bei den Mallnahmen nach Anspruch 26 ist von Vorteil, dass der Gleitbrettkdrper in Abschnitten, in welchen
die hdchsten Belastungen auftreten, moglichst wenig geschwacht ist, jedoch in jenen Abschnitten, die fir die Beeinflus-
sung der Geometrie bzw. des Fahrverhaltens des Gleitbrettkdrpers maRgeblich sind, eine vergleichsweise hohe Elasti-
zitét bzw. Nachgiebigkeit und Formveranderlichkeit aufweist.

[0035] Beider Ausfilhrung gemaf Anspruch 27 ist vorteilhaft, dass ein Gleitbrettkérper geschaffen wird, der den unter
Ublichen Einsatzbedingungen auftretenden Belastungen problemlos standhalt, wobei dieser Gleitbrettkérper dennoch
eine markante Veranderung seiner Geometrie, insbesondere seines Fahr- bzw. "Carving-Verhaltens" ermdglicht. Ins-
besondere wird durch die angegebene Dimensionierung der Lange, vor allem aber der Breite des Schlitzes ein Gleit-
brettkérper mit hoher Robustheit geschaffen, nachdem die auf das elastisch dehnbare Uberbriickungselement einwir-
kenden Belastungen, insbesondere die senkrecht zum Laufflachenbelag verlaufenden Druckbelastungen aufgenommen
werden kénnen, ohne dass erhdhte Gefahr von Beschadigungen oder Uberlastungen des elastisch dehnbaren Uber-
briickungselementes besteht.

[0036] Von besonderem Vorteil ist auch eine Ausfiihrung nach Anspruch 28, da dadurch in der Gleitflache, insbeson-
dere im Laufflachenbelag, eine mdglichst seichte Nut bzw. eine relativ flache Vertiefung ausgebildet wird, die das
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Gleitverhalten des Gleitbrettkdrpers positiv beeinflusst. AuRerdem werden dadurch scharfe Kanten bzw. hohe Stufen
im Langsmittelabschnitt des Laufflachenbelages vermieden, wodurch die Gefahr plétzlicher Verkantungen der Gleitflache
gegenuber dem Untergrund wahrend der Benutzung des Gleitbrettkérpers minimiert ist.

[0037] Von Vorteil ist auch die Ausgestaltung nach Anspruch 29, da ein derart ausgebildetes Uberbriickungselement
den Anforderungen, wie sie in den einzelnen Langsabschnitten des Gleitbrettkdrpers auftreten, optimal gerecht wird.
Insbesondere besitzt ein derartiges Uberbriickungselement in den duReren Endabschnitten des Gleitbrettkdrpers eine
hohe Dehnungsfahigkeit, wahrend das Uberbriickungselement in jenem Endabschnitt, der dem Bindungsmontageab-
schnitt am nachsten liegt und in welchem der Schlitz relativ schmal ausgefiihrt ist, relativ wenig Raumvolumen bean-
sprucht. Vor allem dann wenn das Spaltmal des Schlitzes ausgehend vom Spitzen- bzw. Endbereich des Gleitbrett-
korpers in Richtung zum Bindungsmontageabschnitt stetig abnimmt, ist die anspruchsgemafe Profilierung bzw. Kon-
turierung des Gleitbrettkdrpers besonders zweckmaRig. Von besonderem Vorteil ist weiters, dass mit einem derart
ausgebildeten Uberbriickungselement eine deutlich verbesserte Gleitperformance bzw. Gleitfahigkeit eines geometrie-
veranderlichen Gleitbrettkdrpers erzielt werden kann.

[0038] Die zweitgenannte Aufgabe der Erfindung wird durch ein Herstellungsverfahren gemaf Anspruch 30 geldst.
Vorteilhaft ist dabei, dass ein Herstellungsverfahren geschaffen ist, welches in nur einem HeilRpresszyklus eine dauer-
hafte Verbindung des elastisch dehnbaren Uberbriickungselementes mit dem Gleitbrettkdrper erméglicht. Dariiber hin-
aus wird durch die Elastizitat des Uberbriickungselementes eine gute Abdichtung erzielt, durch welche ein Austritt bzw.
Ubertritt des unter Temperatureinwirkung flieRfahigen Klebstoffes zwischen dem Laufflachenbelag und dem Uberbriik-
kungselement hintan gehalten bzw. vermieden werden kann. Insbesondere kann mittels dem elastisch dehnbaren Uber-
briickungselement ein Ubertritt von Klebstoff in den Bereich des Schlitzes wéhrend der Produktion des Gleitbrettkdrpers
gut unterbunden werden, wodurch eine Verunreinigung der Oberflache bzw. Oberseite des elastisch dehnbaren Uber-
brickungselementes oder umliegender Komponenten mit klebenden Stoffen mdglichst ausgeschlossen wird. Insgesamt
wird durch dieses Herstellungsverfahren ein geschlitzter Gleitbrettkdrper mit einem elastisch dehnbaren Uberbriickungs-
element fur den schlitzartigen Einschnitt geschaffen, wobei das angegebene Herstellungsverfahren eine méglichst ra-
sche Produktion erlaubt, vor allem aber eine Produktion mit mdglichst wenigen Nachbearbeitungsschritten ermdéglicht.
Ein weiterer Vorteil dieses Herstellungsverfahrens liegt darin, dass eine hochfeste Verbindung zwischen dem elastisch
dehnbaren Uberbriickungselement und den Randabschnitten um den Schlitz im Gleitbrettkdrper geschaffen ist.
[0039] Bei den MaRnahmen nach Anspruch 31 ist von Vorteil, dass das Uberbriickungselement fiir den Laufflachen-
belag innerhalb der Pressform rasch und passgenau positioniert werden kann. Darliber hinaus wird ein ungewolltes
Verrutschen des Uberbriickungselementes und/oder des geschlitzten Laufflaichenbelages wahrend dem Einlegen der
diversen Schichten, wahrend dem Injizieren von Fill- bzw. Klebeschaumstoff und/oder beim SchlieRen der Pressform
einfach und wirkungsvoll unterbunden.

[0040] Von Vorteil sind auch die Malinahmen nach Anspruch 32, da dadurch mit nur einem HeilRpressvorgang die
einzelnen Lagen bzw. Schichten des Gleitbrettkérpers miteinander verbunden werden und zugleich das den Schlitz
iberspannende, elastische Uberbriickungselement befestigt wird. Dadurch wird eine hochfeste und besonders dauer-
hafte Verbindung zwischen dem Uberbriickungselement und dem Gleitbrettkérper geschaffen. Dariiber hinaus werden
gesonderte Verbindungsverfahren, welche aufwandig waren und die Produktionskosten erhéhen wiirden, erlbrigt.
[0041] Eine Verunreinigung der Oberflachen des Uberbriickungselementes mit Klebstoff, insbesondere ein Austritt
von heiRschmelzfahigem Klebstoff aus dem Inneren der Gleitbrettzungen und eine Anlagerung auf den Ubergangszonen
zum Uberbriickungselement wird durch die MaRnahmen nach Anspruch 33 noch zuverlassiger unterbunden.

[0042] Von Vorteil sind auch die Malnahmen nach Anspruch 34, da dadurch zusétzliche Herstellungsschritte ertibrigt
werden kénnen und ein Herstellungsprozess mit mdglichst wenigen Verfahrensschritten geschaffen ist. Zudem wird
eine besonders zuverlassige Abdichtung und Abgrenzung zwischen den wahrend des Heilpressvorganges flieRfahigen
bzw. pastdsen Klebstoffschichten des Gleitbrettkdrpers und dem elastisch dehnbaren Uberbriickungselement erreicht.
[0043] Vorteilhaft sind auch die Mallhahmen nach Anspruch 35, da dadurch ein reproduzierbares Herstellungsver-
fahren geschaffen ist, mit welchem ansehnliche bzw. qualitativ hochwertige Gleitbrettkdrper hergestellt werden kénnen,
ohne dass heikle bzw. aufwéndige und kostenintensive Nachbearbeitungen im Ubergangsbereich zwischen dem Uber-
briickungselement und den beiderseits des Schlitzes liegenden Gleitbrettzungen erforderlich sind.

[0044] Bei den MaRnahmen nach Anspruch 36 ist von Vorteil, dass die Begrenzungsflachen des Schlitzes im Gleit-
brettkdrper zumindest abschnittsweise mit der flissigkeitsdichten Deckschicht verkleidet werden, sodass die Gefahr
einer Delamination des mehrschichtigen Gleitbrettkérpers minimiert ist. Dartber hinaus kann dadurch mit moglichst
geringem Produktionsaufwand ein Gleitgerat mit optisch ansprechendem Erscheinungsbild geschaffen werden.
[0045] SchlieBlich sind auch die Manahmen nach Anspruch 37 vorteilhaft, da dadurch der in seiner Langsrichtung
partiell geschlitzte Gleitbrettkdrper bereits wahrend des Heillpressvorganges gebildet wird. D.h., dass nachtragliche
Schlitzungen eines mehrschichtigen Gleitbrettkdrpers vermieden werden und insbesondere nachfolgende Fras- oder
Schneidprozesse fiir eine in Langsrichtung des Gleitbrettkdrpers verlaufende Aufsplittung bzw. Spaltung der festigkeits-
relevanten Schichten eribrigt sind.

[0046] Vorteilhafte Auspragungen der Erfindung werden im Nachfolgenden anhand der in den Zeichnungen darge-
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stellten Ausfiihrungsbeispiele naher erlautert.
[0047] Es zeigen:

Fig. 1 ein brettartiges Gleitgerat, insbesondere einen Schi mit langsmittig verlaufenden Schlitzen und einem Geo-
metriebeeinflussungs-Mittel zur Erzielung einer belastungsabhangig variablen Querschnittsgeometrie in ver-
einfachter, perspektivischer Ansicht;

Fig. 2 den Gleitbrettkdper nach Fig. 1 ohne dem Geometriebeeinflussungs-Mittel in vereinfachter, schematischer
Draufsicht;

Fig. 3 einen Schi ahnlich zu Fig. 1 in Ansicht von oben;

Fig. 4 den Schi nach Fig. 3, geschnitten gemaR den Linien IV-1V in Fig. 3;
Fig. 5 den Schi nach Fig. 3, geschnitten gemaR den Linien V-V in Fig. 3;
Fig. 6 den Schi nach Fig. 3, geschnitten gemaR den Linien VI-VI in Fig. 3;

Fig. 7 ein brettartiges Gleitgerat mit einer anderen Ausfiihrungsform eines Uberbriickungselementes fiir den langs-
mittig verlaufenden Schlitz des Gleitbrettkérpers in vereinfachter, schematischer Querschnittsdarstellung;

Fig. 8. ein brettartiges Gleitgerat mit einer weiteren Ausfiihrungsform eines Uberbriickungselementes fiir den langs-
mittig verlaufenden Schlitz in vereinfachter, schematischer Querschnittsdarstellung;

Fig. 9 eine weitere Ausflhrungsform eines in seiner Seitenform variablen, brettartigen Gleitgerates, insbesondere
eines Schis, in vereinfachter, schematischer Querschnittsdarstellung;

Fig. 10  die Unterseite des brettartigen Gleitgerates, insbesondere eines Schis, in seinem auf die Fahrtrichtung be-
zogenen, vorderen Teilabschnitt in vereinfachter, beispielhafter Darstellung;

Fig. 11 den Gleitbrettkdrper wahrend der Herstellung mittels einer Heizpresse in vereinfachter, schematischer Dar-
stellung.

[0048] Einfliihrend sei festgehalten, dass in den unterschiedlich beschriebenen Ausfiihrungsformen gleiche Teile mit
gleichen Bezugszeichen bzw. gleichen Bauteilbezeichnungen versehen werden, wobei die in der gesamten Beschrei-
bung enthaltenen Offenbarungen sinngemaf auf gleiche Teile mit gleichen Bezugszeichen bzw. gleichen Bauteilbe-
zeichnungen Ubertragen werden kdnnen. Auch sind die in der Beschreibung gewahlten Lageangaben, wie z.B. oben,
unten, seitlich usw. auf die unmittelbar beschriebene sowie dargestellte Figur bezogen und sind diese bei einer Lage-
anderung sinngeman auf die neue Lage zu lbertragen. Weiters kdnnen auch Einzelmerkmale oder Merkmalskombina-
tionen aus den gezeigten und beschriebenen, unterschiedlichen Ausfiihrungsbeispielen fiir sich eigenstandige, erfin-
derische oder erfindungsgemafe Lésungen darstellen.

[0049] Samtliche Angaben zu Wertebereichen in gegenstandlicher Beschreibung sind so zu verstehen, dass diese
beliebige und alle Teilbereiche daraus mit umfassen, z.B. ist die Angabe 1 bis 10 so zu verstehen, dass samtliche
Teilbereiche, ausgehend von der unteren Grenze 1 und der oberen Grenze 10 mitumfasst sind, d.h. samtliche Teilbereich
beginnen mit einer unteren Grenze von 1 oder gréf3er und enden bei einer oberen Grenze von 10 oder weniger, z.B. 1
bis 1,7, oder 3,2 bis 8,1 oder 5,5 bis 10.

[0050] IndenFig. 1bis6isteine bevorzugte Ausflihrungsform eines brettartigen Gleitgerates 1 mit belastungsabhéngig
variierender Geometrie gezeigt. Insbesondere ist ein Schi 2 schematisch dargestellt, dessen Querschnittsgeometrie
oder Taillierung in Abhangigkeit von der auftretenden Belastung beim Aufkanten auf die seitlichen Steuerkanten variiert,
wobeiindiesen Figuren nur die wesentlichsten Komponenten beispielhaft dargestellt sind. AuBerdem werdenin einzelnen
Figuren lediglich die wesentlichsten Teilkomponenten, insbesondere der Gleitbrett-Grundkérper und das Mittel zur Be-
einflussung der Geometrie des Gleitbrettkdérpers veranschaulicht.

[0051] Bevorzugt ist das brettartige Gleitgerat 1 durch einen Schi 2 oder durch ein Snowboard gebildet. In bekannter
Weise ist ein derartiger Schi 2 paarweise zu verwenden, wohingegen der Benutzer eines Snowboards mit beiden FliRen
auf einem einzigen Gleitbrettkdrper abgestiitzt ist. Zur Verbindung der FliRe des Benutzers mit dem Gleitgerat 1 umfasst
dieses zumindest eine Bindungseinrichtung 3, welche als Sicherheits-Auslésebindung oder als unnachgiebig kuppelnde
Bindung ausgefiihrt sein kann.

[0052] Das brettartige Gleitgerat 1 ist in Sandwich- oder Monocoque-Bauweise ausgefiihrt. D.h., dass eine Mehrzahl
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von Schichten adhasiv miteinander verbunden sind und insgesamt den einstlickigen Grundkérper des Gleitgerates 1
bilden. In an sich bekannter Weise bilden diese Schichten zumindest einen festigkeitsrelevanten Obergurt 4, zumindest
einen festigkeitsrelevanten Untergurt 5 und zumindest einen dazwischen angeordneten Kern 6 aus. Der Obergurt 4 und/
oder der Untergurt 5 kann dabei aus zumindest einer Kunststoffschicht und/oder metallischen Schicht und/oder Faser-
schicht und/oder Epoxydharzschicht oder dgl. gebildet sein. Der Kern 6 kann - wie an sich bekannt - aus Holz und/oder
aus Schaumkunststoffen bestehen. Der Kern 6 distanziert dabei im Wesentlichen den festigkeitsrelevanten Obergurt 4
gegenulber dem festigkeitsrelevanten Untergurt 5 des Gleitgerates 1.

[0053] Die Oberseite 7, d.h. die obere AuRenflache des Gleitgerates 1, wird durch eine Deckschicht 8 gebildet, welche
Uberwiegend eine Schutz- und Dekorfunktion erfiillt. Die Unterseite 9, d.h. die untere Oberflache des Gleitgerates 1,
wird durch einen Laufflaichenbelag 10 gebildet, welcher mdglichst gute Gleiteigenschaften gegeniiber dem entsprechen-
den Untergrund, insbesondere gegeniiber Schnee oder Eis, aufweist. Die Deckschicht 8 kann sich dabei zumindest
abschnittsweise auch Uber die Seitenwangen des brettartigen Gleitgerates 1 erstrecken und gemeinsam mit dem Lauf-
flachenbelag 10 einen kastenartigen Aufbau bilden, wie dies vor allem der Querschnittsdarstellung gemaf Fig. 4 zu
entnehmen ist. Die seitlichen Rander des Laufflachenbelages 10 werden bevorzugt von Steuerkanten 11, 12, vorzugs-
weise aus Stahl, begrenzt, um auch auf relativ hartem Untergrund eine moéglichst exakte bzw. weitgehend rutschsichere
Fihrung des Gleitgerates 1 zu ermdglichen. Die fir die Steuerung bzw. Fiihrung des Gleitgerates 1 wesentlichen
Steuerkanten 11, 12 sind dabei mit dem Aufbau, insbesondere mit der Laufsohle bzw. dem Untergurt 5 des Gleitgerates
1 starr verbunden. Bevorzugt sind die Steuerkanten 11, 12 - wie an sich bekannt - form- und kraftschlissig im Gleitge-
rateaufbau festgelegt. Analog dazu ist der Laufflachenbelag 10 tber seine gesamte, dem Kern 6 zugewandte Flachseite
mit dem Gleitgerateaufbau, insbesondere mit dessen Untergurt 5 fest verbunden. Bevorzugt ist der Laufflachenbelag
10 vollflachig mit den umliegenden Bauelementen des Gleitgerates 1 verklebt. Der Laufflachenbelag 10 bzw. die Un-
terseite 9 des Gleitgerates 1 ist im urspriinglichen, unbelasteten Zustand des Gleitgerates 1 im Querschnitt durch den
Bindungsmontageabschnitt gemaR Fig. 4 gerade bzw. flach ausgefiihrt, sodass am Gleitgerat 1 im unbelasteten Aus-
gangszustand eine im Wesentlichen ebene Unterseite 9 bzw. Laufsohle vorliegt.

[0054] Der vorhergehend geschilderte Aufbau bestimmt mafigeblich die Festigkeit, insbesondere das Biegeverhalten
und die Torsionssteifigkeit des brettartigen Gleitgerates 1. Diese Festigkeitswerte werden durch die verwendeten Ma-
terialien und Schichtstarken und durch die angewandten Verbindungsmethoden vorbestimmt bzw. vorgegeben. We-
sentlich ist, dass das angegebene, brettartige Gleitgerat 1 zumindest ein Geometriebeeinflussungs-Mittel 19 umfasst,
welches eine belastungsabhéngig variable und/oder eine manuell veranderbare, insbesondere eine voreinstellbare
Querschnittgeometrie oder Taillierung des Gleitgerates 1 ermdglicht. Unter Taillierung ist dabei der so genannte "Sidecut”
bzw. Seitenkantenradius des Gleitgerates 1 zu verstehen. Die baulich vordefinierte Taillierung des Gleitgerates 1 ergibt
also eine in Langsrichtung des Gleitgerates 1 variierende Breite 13 des Gleitgerates 1.

[0055] Das Geometriebeeinflussungs-Mittel 19 des Gleitgerates 1 umfasst Bezug nehmend auf die Breite 13 des
Gleitgerates 1 zumindest im mittleren Abschnitt des Gleitgerates 1 wenigstens einen Schlitz 14. Dieser Schlitz 14 im
Gleitbrettkdrper verlauft hinsichtlich seiner Langserstreckung in Langsrichtung des Gleitgerates 1 und hinsichtlich seiner
Tiefenrichtung - Pfeil 15 - ausgehend von der Oberseite 7 des Gleitgerates 1 in Richtung zum Laufflachenbelag 10.
[0056] Bezlglich seiner Langsrichtung verlauft der zumindest eine Schlitz 14 im Wesentlichen parallel zur Langsrich-
tung des Gleitgerates 1, wie dies am besten aus Fig. 1 ersichtlich ist. Der zumindest eine Schlitz 14 entlang des Langs-
mittelabschnittes des Schi 2 ist derart dimensioniert und derart ausgebildet, dass eine Querschnittsschwéchung des
Gleitgerates 1 bewirkt wird und insbesondere die Steifigkeit bzw. MaRhaltigkeit des Gleitgerates 1 quer zu seiner Langs-
richtung reduziert wird.

[0057] Wie am besten aus Fig. 1 ersichtlichiist, ist der Schlitz 14 zumindest im vorderen Abschnitt, d.h. im Teilabschnitt
zwischen der Bindungseinrichtung 3 und dem vorderen Ende des Gleitgerates 1 ausgebildet. Bevorzugt ist ein derartiger
Schlitz 14 auch im hinteren Abschnitt des Gleitgerates 1, d.h. im Abschnitt zwischen der Bindungseinrichtung 3 und
dem hinteren Ende des Gleitgerates 1 ausgefiihrt. Alternativ dazu kann sich der zumindest eine Schlitz 14 auch Uber
den Bindungsmontageabschnitt des Gleitgerates 1 erstrecken, d.h. ausgehend vom vorderen Ende des Gleitgerates 1
durchgéngig in Richtung zum hinteren Ende des Gleitgerates 1 verlaufen. In diesem Fall erstreckt sich dieser Schlitz
14 im Bereich des Langsmittelabschnittes des Gleitgerates 1, insbesondere in dessen Bindungsmontageabschnitt, nur
Uber einen Teilabschnitt der Querschnittshéhe des Gleitgerates 1, sodass er im Bindungsmontageabschnitt in Art einer
Nut ausgefihrt ist.

[0058] Der in zumindest einem Endabschnitt, bevorzugt in beiden Endabschnitten des Gleitgerates 1 ausgebildete
Schlitz 14 durchsetztin zumindest einem der Endabschnitte des Gleitgerates 1 alle festigkeits- bzw. steifigkeitsrelevanten
Bauelemente des Gleitbrettkdrpers bzw. Gleitgerates 1. D.h., dass der zumindest eine Schlitz 14 in zumindest einem
der Endabschnitte des Gleitgerates 1 einen gespalteten Endabschnitt des Gleitgerates 1 ausbildet.

[0059] Der Schlitz 14 definiert also zumindest einen schwalbenschwanzférmigen Endabschnitt an zumindest einem
Ende des Gleitgerates 1. Diese Schlitzung bzw. Splittung des vorderen und/oder hinteren Endes des Gleitbrettkdrpers
ergibt zumindest eine erste und eine zweite Gleitbrettzunge 16, 17 je Endabschnitt des Gleitgerates 1. Die erste und
zweite Gleitbrettzunge 16, 17 sind dabei im Wesentlichen voneinander unabhangig relativbeweglich. D.h., dass die erste
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Gleitbrettzunge 16 gegeniiber der zweiten Gleitbrettzunge 17 in statischer bzw. mechanischer Hinsicht weitgehend
entkoppelt ist, wenn man nur den eigentlichen Gleitbrettkdrper betrachtet, wie er in Fig. 2 beispielhaft ersichtlich ist.
Diese mechanische Entkoppelung wird durch den zwischen der ersten und zweiten Gleitbrettzunge 16, 17 liegenden
Schlitz 14 bewerkstelligt, welcher sich ausgehend von zumindest einem der duRersten Enden des Gleitgerates 1 in
Richtung zur Langsmitte des Gleitgerates 1 erstreckt. Insbesondere durchtrennt der Schlitz 14 zumindest einen End-
abschnitt des Gleitgerates 1 véllig, d.h. innerhalb seiner gesamten Querschnittshéhe, wobei der Schlitz 14 auRerdem
bis zum auRersten Ende des Gleitgerates 1 reicht, sodass der vorhergehend definierte, schwalbenschwanzférmige
Endabschnitt des Gleitgerates 1, insbesondere des Schi 2 ausgebildet wird.

[0060] Aus den Darstellungen gemaR den Fig. 5, 6 ist klar zu erkennen, dass der zumindest eine Schlitz 14 den
hinsichtlich der Statik bzw. Festigkeit des Gleitgerates 1 relevanten Obergurt 4 im Wesentlichen innerhalb der Langs-
erstreckung des Schlitzes 14 in einen ersten bzw. linken und in einen zweiten bzw. rechten Obergurtstrang 4a und 4b
unterteilt bzw. trennt. D.h., dass der Obergurt 4 aufgrund der Ausbildung des Schlitzes 14 im Wesentlichen innerhalb
des Langsabschnittes des Schlitzes 14 unterbrochen bzw. durchtrennt wird und in zumindest zwei Obergurtstrange 4a,
4b aufgeteilt ist. Entsprechendes gilt fir den Untergurt 5, der zumindest innerhalb des Langsabschnittes des Schlitzes
14 ebenso in einen ersten bzw. linken und in einen zweiten bzw. rechten Untergurtstrang 5a und 5b unterteilt bzw.
getrennt ist. Der festigkeitsrelevante Obergurt 4 und auch der festigkeitsrelevante Untergurt 5 werden also mittels dem
langs verlaufenden Schlitz 14 unterbrochen bzw. aufgespalten, sodass das Gleitgerat 1 in seiner Quersteifigkeit we-
sentlich reduziert wird und insbesondere eine Verstellung der derart gebildeten Gleitbrettzungen 16, 17 relativ zueinander
ermdglicht ist, wenn das Gleitgerat 1 bzw. der Schi 2 entsprechenden Kantenbelastungen ausgesetzt ist und/oder wenn
ein entsprechendes Geometriebeeinflussungs-Mittel 19, beispielsweise ein manuell voreinstellbares Stellmittel, insbe-
sondere ein Spreizmittel 20, zur Anwendung kommt.

[0061] Um unter realen Einsatzbedingungen bzw. Belastungen des Gleitgerates 1 eine entsprechende, elastische
Querschnittsverformung, insbesondere eine Streckung bzw. Aufweitung der Querschnittsbreite quer zur Léangsrichtung
des Gleitgerates 1 und im wesentlichen in einer parallelen Ebene zu dessen Laufflachenbelag 10 bewirken zu kénnen,
erstreckt sich der Schlitz 14 bzw. erstrecken sich mehrere in Langsrichtung des Gleitgerates 1 aneinander gereihte
Schlitze 14 Uber 40 bis 80 %, bevorzugt lber ca. 60 % der Lange des Gleitgerates 1. Unabhangig davon oder in
Kombination hierzu, erstreckt sich der am vorderen Ende des Gleitbrettkdrpers ausgebildete Schlitz 14 (iber 50 % bis
90 %, bevorzugt Uber ca. 75 % des Abschnittes zwischen der Bindungseinrichtung 3 und dem vorderen Ende des
Gleitgerates 1.

[0062] Besonders vorteilhaftist es, wenn sich der Schlitz 14 bis in den vorderen Schaufelabschnitt des Schi 2 erstreckt
und somit auch im Schaufelabschnitt ausgebildet ist, wie dies in Fig. 1 beispielhaft dargestellt ist. Insbesondere ist es
glinstig, wenn sich der Schlitz 14 innerhalb des vorderen Schaufelabschnittes durchgangig bis zum vorderen Ende der
Schispitze erstreckt. Der nach oben gekriimmte Schaufelabschnitt, welcher durch diese Kriimmung eine relativ hohe
Quersteifigkeit aufweist, wird dadurch in seiner Torsions- bzw. Quersteifigkeit ma3geblich beeinflusst, wobei von einem
derartigen Schi 2 mit zumindest einem gesplitteten Endabschnitt einerseits die notwendigen Stabilitatserfordernisse
erfullt werden kénnen und andererseits die gewlinschten, elastischen Verformungen eintreten kénnen. Diese elastischen
Verformungen kénnen dabei durch die wahrend der Benutzung auftretenden Biegebelastungen auf den Schi 2 generiert
werden bzw. unter der Einwirkung von Stellkraften eines individuell einstellbaren Stellmittels erzielt werden. Im Durch-
schnitt kdnnen durch das jeweilige Querschnittsbeeinflussungs-Mittel 19 Veranderungen des effektiven Kurvenradius
des Schi 2 von bis zu 6 m erzielt werden. Insbesondere kann dadurch eine Veranderung des Taillierungsradius des
Schi 2 im Bereich von mehreren Metern erreicht werden, ohne dass baulich komplexe, kostenintensive oder das Gewicht
des Schi 2 deutlich erhéhende MaRnahmen ergriffen werden missen. Ein derartiger Verstellbereich fiur den effektiven
Kurvenradius, der mit einem solchen Schi 2 unter Einsatz seiner Steuerkanten 11, 12 auf einem entsprechenden Un-
tergrund aus Schnee gezogenen werden kann, ist dabei auch fiir Benutzer mit durchschnittichem Fahrkénnen bzw.
auch fir Benutzer, welche nur gelegentlich Schisport betreiben, deutlich erkenn- bzw. splrbar. Somit kann die Nut-
zungsakzeptanz erhéht bzw. die Freude an der Benutzung derartiger Schier 2 deutlich gesteigert werden.

[0063] Vorzugsweise nimmt eine Breite 18 des Schlitzes 14 ausgehend von der Oberseite 7 des Gleitgerates 1 in
Richtung zum Laufflachenbelag 10 hin ab. D.h., dass der Schlitz 14 in Querschnittsbetrachtung bevorzugt keilférmig in
Richtung zum Laufflachenbelag 10 verlduft, wobei die groRte Breite 18 im Ubergangsbereich zur Oberseite 7 des
Gleitgerates 1 ausgebildet ist.

[0064] Wie den Darstellungen gemafl den Fig. 1 bzw. 3 bis 6 weiters zu entnehmen ist, umfasst das brettartige
Gleitgerat 1 zumindest ein Geometriebeeinflussungs-Mittel 19, welches ausgebildet ist, um die Querschnittsgeometrie
des Gleitgerates 1 in zumindest einem der Endabschnitte des Gleitgerates 1 verandern bzw. beeinflussen zu kénnen.
Beim gezeigten Ausfihrungsbeispiel ist als Geometriebeeinflussungs-Mittel 19 ein Spreizmittel 20 ausgebildet, welches
in Abhangigkeit der belastungsabhangigen Durchbiegung des Gleitgerates 1 eine Variation der Breite 18 des Schlitzes
14 und somit eine belastungsabhangige Veranderung der Taillierung bzw. der Breite 13 des Gleitgerates 1 innerhalb
der Langserstreckung des Schlitzes 14 bewirkt. Das Spreizmittel 20 ist dabei derart ausgebildet, dass die beiden Gleit-
brettzungen 16, 17 quer zur Langsrichtung des Gleitgerates 1 und im wesentlichen parallel zu dessen Laufflachenbelag
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10 auseinander gespreizt werden, wenn das Gleitgerat 1 einer Durchbiegung unterworfen wird, wie dies vor allem bei
Kurvenfahrten mit dem Gleitgerat 1, insbesondere beim so genannten "Carven" auftritt. Je starker dabei das Gleitgerat
1 durchgebogen wird, desto weiter 6ffnet sich der Schlitz 14 bzw. desto gréRer wird ein Spreizwinkel 21 zwischen den
Langsmittelachsen der beiden zueinander benachbart liegenden Gleitbrettzungen 16, 17. Das Spreizmittel 20 verbreitert
also zumindest einen Endabschnitt des Gleitgerates 1, wenn eine elastische Aufbiegung des entsprechenden Endab-
schnittes des Gleitgerates 1 um eine Querachse des Gleitgerates 1 erfolgt, wie dies vor allem aus den Darstellungen
des Geometriebeeinflussungs-Mittels 19 gemaR den Fig. 1 und 3 klar erkennbar ist.

[0065] Wesentlich ist, dass der zumindest eine Schlitz 14, welcher die festigkeitsrelevanten Bauelemente bzw. Lagen
und Schichten des Gleitgerates 1 in wenigstens einem Endabschnitt des Gleitgerats 1 durchtrennt und somit zwei im
Wesentlichen parallel zueinander verlaufende Gleitbrettzungen 16, 17 in wenigstens einem der Endabschnitte des
Gleitgerates 1 ausbildet, mit einem elastisch dehnbaren Uberbriickungselement 22 versehen bzw. verkleidet ist. Dieses
elastisch dehnbare Uberbriickungselement 22 ist bevorzugt durch eine einstiickige, elastisch dehn- und riickstellbare
Kunststoffschicht 23 gebildet, sodass ein breitenvariables Uberbriickungselement 22 zwischen den beiden Gleitbrett-
zungen 16, 17 ausgebildet ist. Insbesondere ist das elastisch dehnbare Uberbriickungselement 22 zumindest quer zur
Langserstreckung des Schlitzes 14 bzw. des Gleitgerates 1 elastisch dehn- und riickstellbar ausgefihrt. Die elastische
Dehn- und Riickstellbarkeit des Uberbriickungselementes 22 kann dabei durch die der Kunststoffschicht 23 innewoh-
nenden Elastizitatseigenschaften und/oder durch die Formgebung, insbesondere die Querschnittsform des Uberbriik-
kungselementes 22 bewerkstelligt werden. Insbesondere kann das Uberbriickungselement 22 bzw. die Kunststoffschicht
23 zumindest eine Dehnungsfalte 24 oder ahnliche, fur eine Breitenvariation dienliche Formgebungen, wie z.B. eine
falzartige Umlenkung, eine bogenférmige Ausbuchtung oder dgl. aufweisen.

[0066] Das Uberbriickungselement 22 ist dariiber hinaus derart ausgefiihrt, dass es einen Durchtritt oder eine Uber-
leitung von Schnee innerhalb des Schlitzes 14, ausgehend vom Laufflachenbelag 10 in Richtung zur Oberseite 7 des
Gleitgerates 1 unterbindet. Das Uberbriickungselement 22 erfiillt also die Funktion einer zumindest in Querrichtung
elastisch dehn- und riickstellbaren Sperrschicht, die aulierdem einen Durchtritt bzw. eine Uberleitung von Schnee oder
Eis zwischen der Unterseite 9 und der Oberseite 7 des Gleitgerites 1 und umgekehrt verhindert. Das Uberbriickungs-
element 22 kann dabei ein elastisch dehnbares Zwischenstiick des Laufflachenbelages 10 darstellen, wie dies vor allem
aus den Fig. 5, 6 ersichtlich ist.

[0067] Das Uberbriickungselement 22 fiir den Schlitz 14 im Laufflachenbelag 10 bzw. im Gleitgerat 1 weist also einen
beziiglich seiner Querschnittsform reversibel veranderbaren, insbesondere elastisch dehn- und rickstellbaren Deh-
nungsabschnitt 25 auf. Bei ausreichend hoher Elastizitit des Uberbriickungselementes 22, insbesondere bei Ausbildung
einer elastomeren bzw. gummiartigen Kunststoffschicht 23, ist es dabei méglich, eine plattenartige bzw. ebenflachige
Kunststoffschicht 23 zwischen den beiden Gleitbrettzungen 16, 17 auszubilden.

[0068] Bevorzugt ist das Uberbriickungselement 22 vor allem hinsichtlich seiner Querschnittsform reversibel verén-
derlich, insbesondere erweiterbar und stauchbar ausgefiihrt. Hierfiir kann das Uberbriickungselement 22 die vorherge-
hend angegebene Dehnungsfalte 24 aufweisen. Beispielsweise kann der formveranderliche Querschnitt bzw. Deh-
nungsabschnitt 25 durch zumindest eine bogenférmige Umlenkung 26 im Querschnittsverlauf des Uberbriickungsele-
mentes 22 gebildet sein. Insbesondere kann dieser Dehnungsabschnitt 25 durch eine Ein- bzw. Ausbuchtung im Quer-
schnittsverlauf des Uberbriickungselementes 22 gebildet sein, wie dies am Besten aus den Fig. 5 bis 9 ersichtlich ist.
Eine Scheitellinie 27 bzw. ein Scheitelpunkt der schleifen- bzw. bogenférmigen Umlenkung 26 bzw. der kuppelartigen
Umformung - Fig. 7, 8 - des Uberbriickungselementes 22 liegt dabei in Querschnittsbetrachtung oberhalb einer durch
die Unterseite 9 gebildeten Gleitflache des Laufflaichenbelages 10. Der Querschnitt des Uberbriickungselementes 22
ist bevorzugt derart gewahlt, dass innerhalb der Langserstreckung des Uberbriickungselementes 22 wenigstens eine
im Wesentlichen parallel zur Langsmittelachse des Gleitgerates 1 verlaufende Vertiefung 28 ausgebildet ist. Diese
Vertiefung 28 ist dabei in der Unterseite 9 des Gleitgerates 1 ausgebildet und erstreckt sich somit ausgehend von der
Gleitflache an der Unterseite 9 des Laufflachenbelages 10 zumindest partiell in Richtung zur Oberseite 7 des Gleitgerates
1.

[0069] Wie am besten aus den Fig. 5, 6 ersichtlich ist, weist das Uberbriickungselement 22 bevorzugt zwei in Langs-
richtung des Gleitgerates 1 verlaufende, in Querschnittsbetrachtung kuppelférmig nach oben weisende und im Wesent-
lichen parallel zueinander verlaufende, schleifenférmige Umlenkungen 26 auf. Das Uberbriickungselement 22 kann aus
jeglichem, méglichst reikfesten und elastisch verformbaren Material gebildet sein. Bevorzugt ist das Uberbriickungs-
element 22 aus einer streifenformigen Kunststoffsschicht 23, insbesondere aus einem elastomeren Kunststoff, gebildet,
wobei das Uberbriickungselement 22 bevorzugt mittels einem Spritzgussverfahren hergestellt wird und dabei die ge-
wiinschte Profilierung bzw. Querschnittsform erhélt. Gegebenenfalls kann das Uberbriickungselement 22 auch aus
einem nicht formgespritzten Kunststoff, insbesondere aus einem textilen Werkstoff, gebildet sein. Ein solcher textiler
bzw. gewebter Werkstoff ist dabei bevorzugt mit einer Beschichtung, insbesondere aus einem elastomeren Kunststoff,
versehen.

[0070] Eine Dicke 29 des Uberbriickungselements 22 entspricht bevorzugt in etwa einer Dicke 30 des Laufflachen-
belages 10. Demnach betrégt eine Dicke 29 des Uberbriickungselementes 22 zweckmaRigerweise zwischen 0,1 mm
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bis 2 mm, insbesondere betragt die Dicke 29 des Uberbriickungselementes 22 in etwa 1 mm.

[0071] Das Uberbriickungselement 22 soll neben entsprechenden Elastizitatseigenschaften auch méglichst durch-
schlagfest bzw. reikfest ausgefiihrt sein. Insbesondere ist das Uberbriickungselement 22 derart robust bzw. reiRfest
ausgefiihrt, dass bei Abstiitzung der Spitze eines herkémmlichen Schistockes auf dem Uberbriickungselement 22 und
einer Belastung des Schistockes mit dem Oberkérper einer Person, das Uberbriickungselement 22 nicht durchléchert
wird. Bevorzugt ist das Uberbriickungselement 22 derart robust bzw. abriebfest ausgefiihrt, dass zumindest fiinf Win-
tersaisonen mit durchschnittlicher Benutzungshaufigkeit des Gleitbrettkdrpers bedingt durch die Reibungsbewegungen
gegeniber Schnee oder Eis nicht zu derartigen Verschleil3- oder Abniitzungs-Erscheinungen fiihren, dass die Perfor-
mance des Gleitbrettkdrpers beeintrachtigt ware. Die ReiRfestigkeit des Uberbriickungselementes 22 ist bevorzugt derart
gewabhlt, dass ein Stein, welcher lose auf einer entsprechenden Schipiste liegt, nicht zum ZerreiRen bzw. AufreilRen des
Uberbri.'lckungselementes 22 flhren kann, wenn der Gleitbrettkorper, insbesondere der Schi 2, (iber einen entsprechen-
den Stein gleitet.

[0072] Zumindest die dem Untergrund des Gleitbrettkdrpers zugewandte Unterseite des Uberbriickungselementes
22 kann mit einer die Gleitreibung vermindernden bzw. mit einer die Gleitfahigkeit gegentiber Schnee oder Eis erho-
henden Beschichtung versehen sein. Diese den Reibungswiderstand gegeniiber Schnee oder Eis vermindernde Be-
schichtung des Uberbriickungselementes 22 kann durch eine Schicht aus Teflon, Gleitwachs oder aus ahnlichen, die
Gleitreibung vermindernden Stoffen gebildet sein.

[0073] Das zumindest in seiner Querrichtung elastisch dehn- und riickstellbare Uberbriickungselement 22 kann auch
durch eine aus mehreren Komponenten bestehende Schicht gebildet sein. Insbesondere kann das Uberbriickungsele-
ment 22 zumindest eine Armierungslage und zumindest eine Deckschicht aufweisen. Das Uberbriickungselement 22
kann auch transparent oder farbig diffus bzw. lichtdurchldssig ausgefiihrt sein. Das Uberbriickungselement 22 kann
mittels eines Mehrkomponenten-Spritzgussverfahrens hergestellt werden, um die gewiinschte rdumliche Profilierung
zu erhalten und/oder um beispielsweise Zonen mit unterschiedlichen Festigkeits- und/oder Elastizitdtseigenschaften zu
bilden. Das Uberbriickungselement 22 kann dadurch in einfacher Art und Weise auch farblich kontrastierende Zonen
aufweisen.

[0074] Das Uberbriickungselement 22 ist dabei wenigstens in seinen seitlichen Randabschnitten 33, 34 derart aus-
gefiihrt, dass eine hochfeste, adhéasive oder thermoplastisch verschweifte Verbindung mit den angrenzenden Schichten
bzw. Lagen des Gleitbrettkdrpers erreicht wird.

[0075] Wie weiters am besten aus den Fig. 5, 6 ersichtlich ist, ist das Uberbriickungselement 22 bevorzugt als baulich
eigenstandiges Bauelement ausgefiihrt. Dieses Uberbriickungselement 22 ist dabei via seine seitlichen Randabschnitte
33, 34, welche sich im Wesentlichen parallel zu seitlichen Begrenzungskanten 31, 32 des Schlitzes 14 erstrecken, mit
den beiden Gleitbrettzungen 16, 17 verbunden. Insbesondere schlieRen seitliche Randabschnitte 33, 34 des Uberbriik-
kungselementes 24 moglichst spaltfrei an einander zugewandte Seitenkanten 35, 36 des Laufflachenbelages 10 an.
Eine Breite 37 des Uberbriickungselementes 22 ist bevorzugt groRer bemessen, als eine lichte Weite 38 des zu iiber-
briickenden Schlitzes 14. Insbesondere stellen die seitlichen Randabschnitte 33, 34 des Uberbrﬂckungselementes 22
Uberlappungszonen 39, 40 dar, liber welche das Uberbriickungselement 22 mit den Gleitbrettzungen 16, 17 kraftschliis-
sig, insbesondere adhasiv verbunden ist. Diese adhasive Verbindung ist dabei derart ausgefiihrt, dass das Uberbriik-
kungselement 22 in diesen Uberlappungszonen 39, 40 bzw. mit den duferen Kanten der seitlichen Randabschnitte 33,
34 méglichst spaltfrei in den Laufflachenbelag 10 ibergeht. Insbesondere sollen Spalte im Ubergangsabschnitt zwischen
dem Uberbriickungselement 22 und dem Laufflachenbelag 10 méglichst vermieden werden. Die Unterseite bzw. die
untere Flache des Uberbriickungselementes 22 liegt dabei in Querschnittsbetrachtung des Gleitgerates 1 (iberwiegend,
d.h. zu mehr als 80 %, oberhalb der Unterseite 9 des Laufflaichenbelages 10. Bevorzugt ist die Unterseite des Uber-
briickungselementes 22 zur Ganze oberhalb der Unterseite 9 des Laufflachenbelages 10 angeordnet. Das Uberbriik-
kungselement 22 schliet in seinen seitlichen Randabschnitten 33, 34 mit der Gleitfliche bzw. Unterseite 9 des Lauf-
flachenbelages 10 biindig ab (Fig. 5). Bevorzugt ist das Uberbriickungselement 22, welches andersartige Bearbeitungs-
eigenschaften als der Laufflachenbelag 10 aufweist, insbesondere ein andersartiges Verhalten gegenliber Schleifvor-
gangen zeigt, zumindest Gberwiegend - Fig. 5, 6 - oder aber zur Ganze in einer Distanz 41 oberhalb der Gleitflache bzw.
Unterseite 9 des Laufflichenbelages 10 angeordnet, wie dies am besten aus Fig. 7 oder aus Fig. 8 ersichtlich ist. Dadurch
wird in effektiver und kostenglinstiger Art und Weise vermieden, dass das Uberbriickungselement 22 mit seinen elasto-
meren Eigenschaften bei Schleif- bzw. sonstigen Bearbeitungsvorgangen der Gleitflaiche des Laufflachenbelages 10
beeintrachtigt bzw. ebenso einer schleifenden Bearbeitung unterzogen wird. Dadurch werden Aufschmelzungen, Rie-
fenbildungen oder sonstige Einwirkungen gegeniiber dem Uberbriickungselement 22, insbesondere gegeniiber dessen
Oberflache, vermieden. Insbesondere wird verhindert, dass das Uberbriickungselement 22 fiir den Schlitz 14 wahrend
der Produktion des Gleitgerates 1 oder im Zuge von nachfolgenden Servicetatigkeiten am Gleitgerat 1, insbesondere
bei Belagsschleifarbeiten, einer schleifenden Oberflachenbehandlung unterzogen wird.

[0076] Die senkrecht zum Laufflachenbelag 10 vorgesehene Distanz 41 zwischen der Unterseite 9 bzw. zwischen
der Gleitflache des Laufflaichenbelages 10 und der unteren Flache des Uberbriickungselementes 22 kann dabei durch
einen stumpfen Anschluss zwischen den inneren Seitenkanten des Laufflachenbelages 10 und den &uleren Seiten-
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kanten des Uberbriickungselementes 22 bewerkstelligt werden, wie dies aus Fig. 7 ersichtlich ist. Der Ubergangsab-
schnittist dabei bevorzugt mit einer Rundung versehen, wie dies aus Fig. 7 ersichtlichist. Alternativist auch die Ausbildung
einer Fase moglich.

[0077] Dariiber hinaus ist es auch méglich, seitliche Uberlappungszonen 39, 40 des Uberbriickungselementes 22
derart auszufiihren, dass diese Uberlappungszonen 39, 40 an der dem Kern 6 zugewandten Seite des Laufflachenbe-
lages 10 positioniert sind. Innerhalb dieser Uberlappungszonen 39, 40 ist das Uberbriickungselement 22 bevorzugt
durch eine Kunststoff-SchweiRung mit dem Laufflachenbelag 10 verbunden. Insbesondere kénnen die Uberlappungs-
zonen 39, 40 des Uberbriickungselementes 22 in den Gleitbrettzungen 16, 17 jeweils integral aufgenommen sein, wie
dies in Fig. 8 beispielhaft veranschaulicht wurde. Die Distanz 41 betragt dabei in etwa 0,5 mm bis 3 mm. Einander
zugewande Randabschnitte bzw. Ubergangszonen des Laufflachenbelages 10 in Richtung zum Uberbriickungselement
22 kénnen auch hierbei mit einer Fase oder einer Abrundung versehen sein, um scharfkantige Ubergange innerhalb
des Laufflachenbelages 10 zu vermeiden.

[0078] GemaR der Ausfiihrungsform nach Fig. 9 kann das Uberbriickungselement 22 und der Laufflichenbelag 10
aus einer einstiickigen Kunststofflage bzw. Kunststoffschicht gebildet sein, die sich nahtlos und unterbrechungsfrei
zwischen den beiden Aufenkanten bzw. Steuerkanten 11, 12 des Gleitgerates 1 erstreckt. In diesem Fall istim zentralen
Abschnitt des Laufflachenbelages 10 eine schleifenférmige Umlenkung 26 ausgefiihrt, die bevorzugt durch eine ther-
mische Umformung des Laufflachenbelages 10 gebildet ist, welcher hierfiir aus einem thermoplastischen Kunststoff
besteht oder Anteile eines thermoplastischen Kunststoffes aufweist.

[0079] WieambestenausdenFig. 1bis 3ersichtlichist, istes vorteilhaft, wenn Bezug nehmend aufdie in LAngsrichtung
einander gegeniiberliegenden Enden des Gleitbrettkérpers ein vorderer bzw. erster Schlitz 14 und ein hinterer bzw.
zweiter Schlitz 14 ausgefihrt ist. Insbesondere verlauft der vordere Schlitz 14 ausgehend von einem vorderen Endab-
schnitt des Bindungsmontageabschnittes bzw. ausgehend von der Nahe des Montageabschnittes fir die Bindungsein-
richtung 3 in Richtung zum vorderen Ende, insbesondere durch den Schaufelabschnitt des Gleitbrettkérpers hindurch.
Der hintere Schlitz 14 verlauft ausgehend von einem hinteren Endabschnitt des Bindungsmontageabschnittes bzw.
ausgehend von der Nahe des Montageabschnittes fiir die Bindungseinrichtung 3 in Richtung zum hinteren Ende, ins-
besondere bis zum hintersten Endpunkt des Gleitbrettkérpers. Zumindest der Montageabschnitt fur die Bindungsein-
richtung 3 und gegebenenfalls daran anschlieRende Zonen sind nicht geschlitzt. Gegebenenfalls kann der Schlitz 14 in
der Bindungsmontagezone in eine in der Oberseite 7 des Gleitbrettkdrpers ausgebildete Nut Gibergehen. In Draufsicht
aufden Gleitbrettkdrper ergibt sich also eine im Wesentlichen X-férmige Struktur, wie dies am besten aus Fig. 2 ersichtlich
ist.

[0080] Bevorzugtist sowohldem vorderen Schlitz 14 als auch dem hinteren Schlitz 14 des Gleitbrettkdrpers zumindest
ein Geometriebeeinflussungs-Mittel 19 zugeordnet, wie dies den Darstellungen gemaf den Fig. 1 und 3 entnehmbar
ist. Dadurch ist es ermdglicht, den so genannten Sidecut bzw. den Taillierungsradius und das Fahrverhalten des Gleit-
brettkdrpers deutlich zu verandern bzw. markant zu beeinflussen.

[0081] Das Uberbriickungselement 22 ist bevorzugt derart ausgebildet, insbesondere derart geformt und/oder derart
elastisch, dass es in einem dem Ende des Gleitbrettkdrpers nachstliegenden Endabschnitt eine elastische Dehnung
hinsichtlich seiner Breite 37 von zumindest 10 mm schadlos Ubersteht. D.h., dass eine elastische Dehnung und Riick-
stellung des Uberbriickungselementes 22 von 10 mm in seinem vom Bindungsmontageabschnitt abgewandten Ende
nicht zu Schaden, insbesondere nicht zu einem AufreiRen, briichig werden oder Uberdehnen des L"Jberbrijckungsele-
mentes 22 fiihrt.

[0082] Das den geschlitzten Endabschnitten des Gleitbrettkdrpers zugeordnete Geometriebeeinflussungs-Mittel 19
kann derart ausgebildet sein, dass eine Breite 18 des Schlitzes 14 individuell voreinstellbar veranderbar ist, um das
Fahr- bzw. Kurvenverhalten des Gleitbrettkérpers den individuellen Wiinschen bzw. Vorstellungen des Benutzers in
bestimmtem Ausmal anpassen zu kénnen. Alternativ oder in Kombination dazu kann das Geometriebeeinflussungs-
Mittel 19 auch derart ausgefiihrt sein, dass eine von der Belastung oder Durchbiegung des Gleitbrettkérpers abhangige
Variabilitét der Breite 18 des Schlitzes 14 bewirkt wird, wie dies vorhergehend bereits ausgefiihrt wurde. Bevorzugt
umfasst das Geometriebeeinflussungs-Mittel 19 zumindest ein Spreizmittel 20 zur individuell einstellbaren und/oder
belastungsabhangigen Variation der Breite 18 des Schlitzes 14.

[0083] Wie am besten aus den Fig. 1 und 3 ersichtlich ist, umfasst das Spreizmittel 20, Bezug nehmend auf eine im
Wesentlichen parallel zum Laufflaichenbelag 10 verlaufende Ebene, zumindest zwei schrag zur Langsachse des Gleit-
brettkorpers verlaufende Stiitz- oder Fiihrungsflachen 42, 43. Bezug nehmend auf die Langsmittelachse des Gleitbrett-
korpers sind diese Stiitz- oder Fihrungsflachen 42 zueinander keilférmig ausgerichtet, wobei die Langsmittelachse des
Gleitbrettkdrpers eine winkelhalbierende Gerade darstellt. Insbesondere wird der zwischen zwei schrag verlaufenden
Stiitz- oder Flhrungsflachen 42, 43 eingeschlossene Winkel von der gedachten Langsachse des Gleitbrettkdrpers im
Wesentlichen halbiert, wie dies am besten aus Fig. 3 ersichtlich ist. Diese Stiitz- oder Filihrungsflachen 42, 43 sind
bevorzugt in einem plattenartigen Kraftiibertragungselement 44 ausgefiihrt und ergeben durch deren winkelig verlau-
fende Ausrichtung relativ zur Langsachse des Gleitbrettkdrpers eine Keil- bzw. Spreizwirkung gegeniiber dem oder den
geschlitzten Abschnitt(en) des Gleitbrettkérpers. Bevorzugt sind mehrere, in Langsrichtung des Gleitbrettkérpers bzw.

12



10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

EP 1 952 854 A1

Kraftibertragungselementes 44 zueinander distanzierte Paare von Stiitz- oder Fiihrungsflachen 42, 43 ausgebildet.
[0084] Dieses plattenartige Kraftlibertragungselement 44 stiitzt sich auf der Oberseite 7 des Gleitbrettkérpers ab und
ist mit dem Gleitbrettkoérper in zumindest einem seiner Endabschnitte gegentiber dessen Oberseite 7 relativbeweglich
gehaltert. Bevorzugt sind die keilférmig zueinander ausgerichteten Stlitz- oder Fiihrungsflachen 42, 43 des Kraftliber-
tragungselementes 44 durch schrag zur Langsmittelachse des Kraftlibertragungselementes 44 verlaufende Langlécher
45, 46 gebildet, deren Wande die Stiitz- oder Flihrungsflachen 42, 43 bilden. Via diese Langlocher 45, 46 und mittels
entsprechender Schraubmittel ist das Kraftlibertragungselement 44 mit dem Gleitbrettkérper verbunden, insbesondere
auf dessen Oberseite 7 relativbeweglich gehaltert, wobei zumindest eines der Enden des Kraftiibertragungselementes
44 in Langsrichtung zum Gleitbrettkdrpers relativbeweglich bleibt. Bevorzugt im mittleren Abschnitt des Kraftibertra-
gungselementes 44 ist letzteres mit der Oberseite 7 des Gleitbrettkdrpers in allen Richtungen fix verbunden. Dies kann
beispielsweise mit kreisrunden Bohrungen und entsprechenden Schraubmitteln umgesetzt werden, wie dies in Fig. 1
schematisch veranschaulicht wurde.

[0085] Die Stitz- oder Fuhrungsflachen 42, 43 im bzw. am plattenartigen Kraftlibertragungselement 44 wirken mit
Widerlagerflachen 47, 48 an der Oberseite 7 des Gleitbrettkdrpers zusammen. Alternativ dazu kénnen die schrag ver-
laufenden Stiitz- oder Flihrungsflachen 42, 43 des Kraftlibertragungselementes 44 auch mit den einander zugewandten,
inneren Langsseitenwanden 49, 50 des Schlitzes 14 zusammenwirken, wie dies in Fig. 5 mit strichlierten Linien bei-
spielhaft angedeutet wurde. Insbesondere sind dabei an der Unterseite des Kraftlibertragungselementes 44 Fortsatze
51, 52 ausgebildet, wie dies mit strichlierten Linien angedeutet wurde. Diese parallel oder winkelig zur Langsmittelachse
des Gleitbrettkdrpers verlaufenden Fortsatze 51, 52 kénnen mit schrag zur Langsmittelachse des Gleitbrettkdrpers
verlaufenden Widerlagerflachen 47, 48 im Schlitz 14 bzw. in den Randabschnitten des Schlitzes 14 zusammenwirken
und derart das Spreizmittel 20 ausbilden. Die Widerlagerflachen 47, 48 kdnnen aber auch durch fest mit der Oberseite
7 des Gleitbrettkdrpers verbundene Fortsatze 53, 54, insbesondere durch Schrauben 55, 56 bzw. durch deren Schraub-
kopfe gebildet sein.

[0086] Das bevorzugt plattenférmige Kraftlibertragungselement 44 mit den darin ausgebildeten Stitz- oder Fiihrungs-
flachen 42, 43 bzw. mit den darin ausgeflihrten, schrag gestellten Langldchern 45, 46 erstreckt sich gemal der Aus-
fihrung nach Fig. 1 tGber mehr als 50 % der Lange des Gleitbrettkdrpers. Insbesondere lberlappen die Enden des
plattenartigen Kraftlibertragungselements 44 mit den Schlitzen 14 im Gleitbrettkdrper. Insbesondere (liberdecken die
beiden Endabschnitte der Kraftlibertragungselementes 44 zumindest Teilabschnitte der beiden Schlitze 14 in den Stir-
nenden des Gleitbrettkdrpers, wenn das Kraftlibertragungselement 44 an der Oberseite 7 des Gleitbrettkdrpers aufliegt,
wie dies am besten aus Fig. 3 ersichtlich ist. Die distalen Enden des Kraftlibertragungselementes 44 bleiben also
gegeniiber der Oberseite 7 des Gleitbrettkdrpers in dessen Langsrichtung relativbeweglich, sodass bei Relativverschie-
bungen zwischen dem Kraftiibertragungselement 44 und dem Gleitbrettkdrper eine Aufspreizung oder Verengung des
Schlitzes 14 im Gleitbrettkorper auftritt und somit das Geometriebeeinflussungs-Mittel 19 geschaffen ist.

[0087] Wie am besten aus Fig. 5 ersichtlich ist, ist die Deckschicht 8 des Gleitbrettkdrpers bevorzugt als Kunststoff-
schicht ausgeflhrt, die auf zumindest einer Seite dekoriert ist. Diese Deckschicht 8 bildet dabei den Uiberwiegenden
Teilabschnitt der Oberseite 7 des Gleitbrettkérpers aus. Bevorzugt verkleidet diese Deckschicht 8 zumindest auch
Teilabschnitte der einander zugewandten Langsseitenwande 49, 50 des Schlitzes 14, wie dies am besten aus den Fig.
5, 6 ersichtlich ist.

[0088] In Fig. 10 ist die Unterseite 9 des vorderen Endabschnittes eines brettartigen Gleitgerates 1, insbesondere
eines Schis 2, veranschaulicht. Der die Quersteifigkeit des Gleitbrettkdpers reduzierende Schlitz 14 bzw. Einschnitt
durch sdmtliche festigkeitsrelevanten Schichten des Gleitbrettkdrpers erstreckt sich auch hierbei ausgehend vom Bin-
dungsmontageabschnitt bzw. vom mittleren Abschnitt des Gleitbrettkdrpers durchgehend bis in den auf die Fahrtrichtung
bezogenen, vordersten Endabschnitt des Gleitbrettkdrpers, d.h. auch innerhalb der nach oben gebogenen, vorderen
Schischaufel. Das vordere Schiende mit seinem langs verlaufenden Schlitz 14 bzw. Einschnitt bildet also zumindest
zwei vom Bindungsmontageabschnitt abstehende Gleitbrettzungen 16, 17 aus. Der Schlitz 14 bzw. der dementspre-
chende Einschnitt ist vom elastisch dehnbaren Uberbriickungselement 22 (iberbriickt bzw. iberdeckt, wobei das Uber-
briickungselement 22 kaum bzw. nur marginal Einfluss auf die Steifigkeit bzw. Flexibilitdt der Gleitbrettzungen 16, 17
hat. In dem der Schischaufel nachstliegenden Endabschnitt weist das Uberbriickungselement 22 eine hohe elastische
Dehn- bzw. Erweiterbarkeit auf. Hierfiir besitzt das Uberbriickungselement 22 bevorzugt wenigstens einen zumindest
auf Formgebung basierenden Dehnungsabschnitt 25, insbesondere wenigstens eine schleifen- oder faltenférmige Um-
lenkung 26.

[0089] In einem dem Bindungsmontageabschnitt ndchstliegenden Endabschnitt des Schlitzes 14, insbesondere in
einem auf die Fortbewegungsrichtung des Gleitbrettkérpers bezogenen hinteren Endabschnitt des vorderen Schlitzes
14 ist der auf Formgebung basierende Anteil an elastischer Dehnungsfahigkeit im Vergleich zur elastischen Dehnungs-
fahigkeit des Uberbriickungselementes 22 im Schaufelabschnitt deutlich reduziert. Insbesondere nimmt die Formgebung
bzw. Profilierung des Uberbriickungselementes 22 ausgehend vom Schaufelabschnitt in Richtung zum Bindungsmon-
tageabschnitt fortwahrend ab. Bevorzugt 1auft die zumindest eine Querprofilierung des Dehnungsabschnittes 25 im
Uberbriickungselement 22 ausgehend von der Schispitze in Richtung zum Bindungsmontageabschnitt véllig aus oder
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zumindest anndhernd aus. D.h., dass die wenigstens eine schleifenférmige Umlenkung 26 in ihrer Héhe bzw. Schlei-
fenweite ausgehend von der Schispitze in Richtung zum Bindungsmontageabschnitt vorzugsweise kontinuierlich ab-
nimmt. Insbesondere nimmt eine Profilierungshéhe des Uberbriickungselementes 22 ausgehend vom &uRersten Ende
des Gleitbrettkdrpers in Richtung zum Bindungsmontageabschnitt fortlaufend ab.

[0090] In der N&he des hinteren Endes des Schlitzes 14 ist das Uberbriickungselement 22 in seinem Querschnitt
sodann plattenartig bzw. flach oder weitgehend flach ausgefiihrt. Diese Abflachung bzw. Verringerung der Profilierungs-
héhe des Uberbriickungselementes 22 ist auch aus einer Zusammenschau der Fig. 5, 6 in Verbindung mit Fig. 3
beispielhaft ersichtlich. In dem dem Bindungsmontageabschnitt zugewandten Endabschnitt geht das Uberbriickungs-
element 22 bevorzugt ebenflachig und bindig in den Laufflachenbelag 10 Gber. D.h., dass der hintere Endabschnitt des
Uberbriickungselementes 22 fiir den vorderen Schlitz 14 im Gleitbrettkérper zumindest annahernd plan und stufenlos
an den Laufflachenbelag 10 anschlie3t und somit in diesem hinteren Endabschnitt quasi eine fortgesetzte Lauf- bzw.
Gleitflache darstellt. Insbesondere lauft die zumindest eine Vertiefung 28 im Uberbriickungselement 22 ausgehend vom
vorderen Schaufelabschnitt in Richtung zum Bindungsmontageabschnitt allmahlich aus. Bevorzugt verflacht bzw. ver-
schwindet die Vertiefung 28 im hinteren, dem Bindungsmontageabschnitt n4chstliegenden Endabschnitt des Uberbriik-
kungselementes 22 véllig, wobei ein allmahlicher, biindig auslaufender Ubergang zwischen der Vertiefung 28 und der
Unterseite 9 bzw. der Gleitflache des Gleitbrettkdrpers ausgefihrt ist, wie dies mit den auslaufenden, zentralen Linien
in Fig. 10 veranschaulicht wurde.

[0091] Ein besonderer Vorteil der Ausgestaltung gemaf Fig. 10 liegt darin, dass eine Anhaufung bzw. Aufstauung
von Schnee im Schlitz 14 bzw. in der Vertiefung 28 vermieden wird und der Gleitbrettkdrper trotz der Ausbildung eines
langs verlaufenden Schlitzes 14 bzw. Einschnittes vor dem Bindungsmontageabschnitt - Bezug nehmend auf die Gleit-
bzw. Fortbewegungsrichtung des Gleitbrettkorpers - ein moglichst optimales Gleitverhalten, insbesondere einen még-
lichst geringen Gleitwiderstand aufweist. Nachdem das Uberbriickungselement 22 im Bereich des Schaufelabschnittes
des Gleitbrettkdrpers starker profiliert ist bzw. zumindest eine Vertiefung 28 ausbildet, ist auch eine ausreichend grofRe
Verbreiterung bzw. Verschmélerung des Schaufelabschnittes ermdglicht. Dartiber hinaus wird durch die zumindest eine
Vertiefung 28 im Dehnungsabschnitt 25 des elastischen Uberbriickungselementes 22 eine verbesserte Filhrung des
Gleitbrettkdrpers auf relativ weichem Untergrund, insbesondere auf Schnee ermdglicht, nachdem die Vertiefung 28 in
derartigen Fallen als Fihrungsrille dienen kann, wodurch die Spurfihrung bzw. Spurhaltigkeit des Gleitbrettkdrpers
verbessert werden kann.

[0092] InFig. 11 ist ein Sequenzabschnitt aus dem vorteilhaften Herstellungsverfahren fiir den mehrschichtigen Gleit-
brettkdrper, insbesondere fiir das brettartige Gleitgerat 1, in der Gestalt eines Schis 2 oder Snowboards schematisch
veranschaulicht. In an sich bekannter Weise werden dabei einzelne Lagen bzw. Schichten in einem Heil3pressvorgang,
insbesondere unter Verwendung einer Heizpresse 57 mit zumindest zwei Pressformen 58, 59 miteinander verbunden,
um den mehrschichtigen Gleitbrettkdrper zu bilden. Das Herstellungsverfahren dieses in Sandwich-Bauweise ausge-
fuhrten Gleitbrettkdrpers umfasst dabei zumindest die folgenden Schritte:

[0093] Ineine gedffnete bzw. aufnahmebereite Heizpresse 57 mit entsprechend geformten Pressformen 58, 59 werden
zumindest die nachfolgenden Schichten bzw. Werkstoffe eingelegt bzw. eingebracht:

[0094] Zumindest eine die Oberseite 7 des spateren Gleitgerates 1 ausbildende Deckschicht 8, die auf zumindest
einer Seite dekoriert ist oder dekoriert werden muss; zudem zumindest eine Schicht zur Bildung des festigkeitsrelevanten
Obergurts 4, wobei dieser Obergurt 4 aus metallischen Werkstoffen und/oder aus Kunststoff und/oder aus vorerst
flieRfahigen bzw. pastdésen und nachfolgend aushartenden Werkstoffen, wie z.B. aus einem so genannten Prepreg
gebildet ist; zumindest ein den Kern 6 des spateren Gleitbrettkdrpers bildendes Bauelement und/oder einen den Kern
6 bildenden, zeitabhangig aushartenden Kunststoffschaum, insbesondere PU-Schaum; zumindest eine Schicht, welche
den festigkeitsrelevanten Untergurt 5 des spateren Gleitbrettkdrpers bildet; wenigstens einen die Unterseite 9 des Gleit-
brettkorpers ausbildenden Laufflachenbelag 10 und wenigstens eine Klebeschicht oder Klebemasse in Art eines
HeilRschmelzklebstoffes, Epoxidharzes oder PU-Schaums, wobei diese flieRfahigen Fll- bzw. Klebemittel fiir den Gleit-
brettkdrpers erst dann eingespritzt bzw. injiziert werden, wenn die Heizpresse 57 entsprechend geschlossen ist.
[0095] Zusatzlich zu den zuvor genannten Schichten, Bauelementen bzw. Werkstoffmassen kénnen auch sonstige
Funktionselemente, wie z.B. partielle Verstarkungslagen oder Hilfselemente fir Bindungsmontagen, Dampfungsschich-
ten, Verstarkungsschichten und &hnliche Funktionselemente in die Heizpresse 57 eingelegt bzw. eingebracht werden.
Dies variiert vor allem in Abhangigkeit der gewiinschten Ausfiihrung bzw. Charakteristik des herzustellenden Gleitbrett-
kérpers.

[0096] Vor dem Einlegen des Laufflichenbelages 10 in die Heizpresse 57 wird dabei der Laufflachenbelag 10 wie
folgt bearbeitet bzw. vorbereitet:

[0097] Bezug nehmend auf die Breite 13 des herzustellenden Gleitbrettkdrpers wird in etwa im mittleren Abschnitt
des Laufflachenbelages 10 zumindest ein Schlitz 14 ausgeschnitten oder ausgestanzt. Der Schlitz 14 bzw. Einschnitt
im Laufflachenbelag 10 verlauft dabeiim Wesentlichen parallel zur Ladngsachse des Laufflachenbelages 10. Ein derartiger
Schlitz 14 ist auch bei den weiteren Bauelementen des Gleitkdrpers vorzusehen, insbesondere ist ein im Wesentlichen
deckungsgleich positionierter Schlitz 14 in den Schichten fiir die Deckschicht 8, den Untergurt 5, den Obergurt 4 und/
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oder im Kernbauteil des Gleitbrettkdrpers ausgebildet.

[0098] Innerhalb dieses Schlitzes 14 oder Uber diesem Schlitz 14 im Laufflachenbelag 10 wird ein elastisch dehn-
oder erweiterbares Uberbriickungselement 22 angeordnet, dessen Abmessungen gleich, groRer oder geringfiigig kleiner
sind, als der ausgeschnittene Schlitz 14 im Laufflachenbelag 10. Dieses Uberbriickungselement 22 wird dabei als
eigenstandiges Bauelement bereitgestellt und bevorzugt als Spritzgussteil angefertigt. Wesentlich ist, dass das elastisch
dehnbare Uberbriickungselement 22 den ausgeschnittenen bzw. ausgestanzten Teil, insbesondere den Schlitz 14 im
Laufflachenbelag 10 vollflachig verdeckt bzw. liickenlos iberbriickt.

[0099] Nach dem Einbringen der erforderlichen Schichten in die Heizpresse 57 wird der an sich bekannte
Heilpressvorgang aktiviert, um die in die Heizpresse 57 eingelegten Schichten zum mehrschichtigen Gleitbrettkdrper
adhasiv zu verbinden. Wesentlich ist dabei, dass zugleich das Uberbriickungselement 22 in seinen Randabschnitten
33, 34 mit dem Gleitbrettkdrper, insbesondere mit dessen Gleitbrettzungen 16, 17 adhasiv verbunden wird, sodass der
Schlitz 14 in den festigkeitsrelevanten Schichten des derart hergestellten Gleitbrettkdrpers sowie der im Wesentlichen
deckungsgleiche Schlitz 14 im Laufflachenbelag 10 des Gleitbrettkorpers elastisch dehn- und riickstellbar tberbriickt
wird.

[0100] ZweckmaRig ist es weiters, auch die Deckschicht 8 vor dem Einbringen in die Heizpresse 57 in zumindest
einem Endabschnitt in Langsrichtung derart zu schlitzen, dass die Deckschicht 8 zumindest Abschnitte der Langssei-
tenwande 49, 50 des Schlitzes 14 bildet bzw. verkleidet, wahrend der Heillpressvorgang ausgefihrt wird. Dabei wird
die thermoplastische Deckschicht 8 mittels der Pressform 58 zumindest partiell in den Schlitz 14 des Gleitbrettkdrpers
gedrangt, sodass sich eine flissigkeits- bzw. klebstoffdichte Verkleidung fiir die Langsseitenwande 49, 50 des Schlitzes
14 bildet. Insbesondere verhindert die Deckschicht 8 im Bereich der Langsseitenwénde 49, 50 einen Ubertritt bzw.
Austritt von flieRendem bzw. pastdsem Klebststoff bzw. PU-Schaum aus den beiden Gleitbrettzungen 16, 17 wahrend
des laufenden Heil3pressvorganges.

[0101] Die Verbindung der einzelnen Schichten des Gleitbrettkdrpers erfolgt namlich via eingelegte Heilschmelzkle-
berschichten und/oder mittels in den Formhohlraum der Heizpresse 57 injizierte Schaumkunststoffe, insbesondere durch
PU-Schaume, die unter Zeit- und Temperatureinwirkung aushéarten.

[0102] Ferner ist es zweckmaRig, auch die Schicht zur Bildung des Obergurtes 4, das Bauelement zur Bildung des
Kerns 6, sowie die Schicht zur Bildung des Untergurtes 5 vor dem Einbringen in die Heizpresse 57 in zumindest einem
Endabschnitt in ihrer Léangsrichtung derart zu schlitzen, dass bereits wahrend des HeilRpressvorganges, in welchem die
in die Heizpresse 57 eingebrachten Schichten adhésiv verbunden werden, der in seiner Langsrichtung geschlitzte
Gleitbrettkdrper erzeugt wird. Die entsprechende Formgebung des Gleitbrettkdrpers wird dabei durch die Konturen des
Formhohlraumes der Heizpresse 57 sowie durch die expandierenden Klebe- bzw. Schaumstoffschichten mitbestimmt.
Eine nachtragliche, spanabhebende Bearbeitung eines Gleitbrettkdrpers zur Schaffung des langlichen Einschnittes ist
also durch das erfindungsgemaRe Herstellungsverfahren nicht erforderlich.

[0103] Idealerweise wird beim Schlielen der Heizpresse 57, insbesondere wahrend jener Phase, in der die Press-
formen 58, 59 ordnungs- bzw. plangemaf geschlossen sind, auf die Oberflache des elastisch dehn- und riickstellbaren
Uberbriickungselementes 22 eine Druck- bzw. Presskraft ausgelibt. Diese Druck- bzw. Presskraft wird bevorzugt von
zumindest einer der Pressformen 58, 59 oder von zumindest einem in oder an den Pressformen 58, 59 angeordneten
Druckkorper ausgelibt. Diese Druck- bzw. Presskraft gegeniiber der Oberflache des elastisch dehn- und riickstellbaren
Uberbriickungselementes 22 dient dazu, um die Dichtigkeit zwischen den beiden Hohlrdumen fiir die Bildung der beiden
Gleitbrettzungen 16, 17 sicherzustellen bzw. einen Austritt von Klebstoff, ausgehend vom Forminnenraum in Richtung
zum Schlitz 14 oder in Richtung auf die Oberseite des Uberbriickungselementes 22 zu verhindern. Dadurch wird ein
moglichst kostenguinstiges und stabiles Herstellungsverfahren erzielt, mit welchem qualitativ hochwertige Gleitbrettkor-
per produziert werden kdnnen, die bereits wahrend des Schrittes der adhasiven Verbindung der einzelnen Schichten
des Gleitbrettkdrpers in Langsrichtung geschlitzt ausgefiihrt werden.

[0104] Bevorzugt ist in jenen Teilabschnitten der Pressform 58, mit welchen die Form bzw. Kontur fiir den Schlitz 14
im Gleitbrettkdrper definiert wird, ein Dichtigkeitsrand 60 ausgefiihrt. Insbesondere ist in den dem Schlitz 14 nachst
liegenden Randabschnitten der Pressform 58 zumindest eine stegartige Dichtlippe 61 ausgebildet. Dieser Dichtigkeitsrand
60 bzw. die dementsprechende Dichtlippe 61 wird dabei wahrend geschlossener und aktiver Heizpresse 57 dichtend in
die Oberflache des elastischen Uberbriickungselementes 22 gedrangt und verhindert so wahrend des Heilpressvorgan-
ges einen Austritt von flieRfahigem oder pastdsem Klebstoff aus den beiden Gleitbrettzungen 16, 17 in Richtung zum
Schlitz 14 bzw. in Richtung auf die beim spateren Gleitbrettkdrper frei liegende Oberseite bzw. Oberflache des Uberbriik-
kungselementes 22. Dadurch wird erreicht, dass der Gleitbrettkérper nach dem Hei3pressvorgang bzw. nach dem Ent-
nehmen aus der Heizpresse 57 weitgehendst frei bezliglich Nachbearbeitungen im Ubergangsabschnitt zwischen dem
Uberbriickungselement 22 und den inneren Léngsseitenwinden 49, 50 des Schlitzes 14 ist. Insbesondere wird dadurch
ein Austreten von Klebstoff aus den Gleitbrettzungen 16, 17 in einfacher und zuverlassiger Art und Weise unterbunden
und bleiben somit die Oberflachen des elastisch dehnbaren Uberbriickungselementes 22 frei von Verunreinigungen mit
Klebstoff bzw. PU-Schaum. Die zuvor genannten, wahrend des Heilpressvorganges flie3fahigen bzw. pastdsen Klebe-
mittel sind dabei fir eine adhasive Verbindung der einzelnen Schichten bzw. Lagen der Gleitbrettzungen 16, 17 des
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Gleitbrettkdrpers im Inneren des Gleitbrettkdrpers zwingend erforderlich. Aufwendige bzw. schwer zu kontrollierende
Fras- bzw. Schleifvorgénge zur Schaffung sauber ausgefiihrter Ubergangszonen zwischen dem Uberbriikkungselement
22 und den Langsseitenwanden 49, 50 des Schlitzes 14 werden somit in vorteilhafter Art und Weise erlbrigt.

[0105] Die Innen- bzw. Pressflache wenigstens einer Pressform 58, 59 ist dabei hinsichtlich ihrer Kontur oder Profi-
lierung derart ausgefiihrt, dass das Uberbriickungselement 22 nach dem separaten oder nach dem gemeinsamen
Einlegen mitsamt dem Laufflachenbelag 10 in die Heizpresse 57 von zumindest einer der Pressformen 58, 59 gestiitzt
wird und/oder durch die Kontur oder Profilierung von wenigstens einer der Pressformen 58, 59 relativzum Forminnenraum
ordnungsgeméR bzw. passgenau positioniert wird. Insbesondere wird dadurch eine exakte Positionierung fiir das Uber-
briickungselement 22 und/oder fiir den Laufflachenbelag 10 relativ zum Formhohlraum erreicht und ein ungewolltes
Verrutschen des Uberbriickungselementes 22 und/oder des Laufflichenbelages 10 hintan gehalten.

[0106] Die Ausfihrungsbeispiele zeigen mdgliche Ausfiihrungsvarianten des brettartigen Gleitgerates 1 bzw. seines
Herstellungsverfahrens, wobei an dieser Stelle bemerkt sei, dass die Erfindung nicht auf die speziell dargestellten
Ausfiihrungsvarianten derselben eingeschrankt ist, sondern vielmehr auch diverse Kombinationen der einzelnen Aus-
fuhrungsvarianten untereinander méglich sind und diese Variationsmoglichkeit aufgrund der Lehre zum technischen
Handeln durch die gegenstandliche Erfindung im Konnen des auf diesem technischen Gebiet tatigen Fachmannes liegt.
Es sind also auch samtliche denkbaren Ausfiihrungsvarianten, die durch Kombinationen einzelner Details der darge-
stellten und beschriebenen Ausfiihrungsvarianten moglich sind, vom Schutzumfang mit umfasst.

[0107] Der Ordnung halber sei abschlielend darauf hingewiesen, dass zum besseren Versténdnis des Aufbaus des
Gleitbrettkdrpers dieser bzw. dessen Bestandteile teilweise unmafstablich und/oder vergréert und/oder verkleinert
dargestellt wurden.

[0108] VorallemkdnnendieeinzelnenindenFig.1,2,3,4,5,6;7;8;9;10; 11 gezeigten Ausflihrungen den Gegenstand
von eigenstandigen, erfindungsgemafien Lésungen bilden. Die diesbeziiglichen, erfindungsgeméafen Aufgaben und
Lésungen sind den Detailbeschreibungen dieser Figuren zu entnehmen.

Bezugszeichenaufstellung

[0109]
1 Gleitgerat 36 Seitenkante
2 Schi 37 Breite
3 Bindungseinrichtung 38 lichte Weite
4 Obergurt 39 Uberlappungszone
4a Obergurtstrang 40 Uberlappungszone
4b Obergurtstrang
5 Untergurt 41 Distanz
5a Untergurtstrang 42 Stiitz- oder Fiihrungsflache
5b Untergurtstrang 43 Stiitz- oder Fiihrungsflache
44 Kraftibertragungselement
6 Kern 45 Langloch
7 Oberseite
8 Deckschicht 46 Langloch
9 Unterseite 47 Widerlagerflache
10 Laufflachenbelag 48 Widerlagerflache
49 Langsseitenwand
11 Steuerkante 50 Langsseitenwand
12 Steuerkante
13 Breite 51 Fortsatz
14 Schlitz 52 Fortsatz
15 Tiefenrichtung 53 Fortsatz
54 Fortsatz
16 Gleitbrettzunge 55 Schraube
17 Gleitbrettzunge
18 Breite 56 Schraube
19 Geometriebeeinflussungs-Mittel 57 Heizpresse
20 Spreizmittel 58 Pressform
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(fortgesetzt)
59 Pressform
21 Spreizwinkel 60 Dichtigkeitsrand
22 Uberbriickungselement
23 Kunststoffschicht 61 Dichtlippe

24 Dehnungsfalte

25 Dehnungsabschnitt
26 Umlenkung

27 Scheitellinie

28 Vertiefung

29 Dicke
30 Dicke
31 Begrenzungskante

32 Begrenzungskante
33 Randabschnitt

34 Randabschnitt

35 Seitenkante

Patentanspriiche

1.

Schi oder Snowboard in der Gestalt eines brettartigen Gleitgerates (1), umfassend einen mehrschichtigen Gleit-
brettképer zumindest bestehend aus

wenigstens einem festigkeitsrelevanten Obergurt (4),

wenigstens einem festigkeitsrelevanten Untergurt (5),

wenigstens einem dazwischen angeordneten Kern (6),

wenigstens einer die Oberseite (7) des Gleitbrettkdpers ausbildenden Deckschicht (8) und wenigstens einem die
Unterseite (9) des Gleitbrettkdrpers ausbildenden Laufflachenbelag (10),

wobei Bezug nehmend auf die Breite (13) des Gleitbrettkdpers in dessen mittleren Abschnitt zumindest ein Schlitz
(14) ausgebildet ist, der sich in Tiefenrichtung - Pfeil (15) - ausgehend von der Oberseite (7) des Gleitbrettkérpers
in Richtung zum Laufflachenbelag (10) und in seiner Langsrichtung im wesentlichen parallel zur Langsrichtung des
Gleitbrettkorpers erstreckt und ausgebildet ist, um eine Querschnittsschwachung zu bewirken und die Steifigkeit
des Gleitbrettkdrpers quer zu seiner Langsrichtung zu reduzieren und mit wenigstens einem Geometriebeeinflus-
sungs-Mittel (19) fir eine belastungsabhangig variable und/oder manuell veranderbare Querschnittsform oder Tail-
lierung des Gleitbrettkorpers,

dadurch gekennzeichnet, dass der Schlitz (14) mit einem Uberbriickungselement (22) verkleidet ist, welches
zumindest quer zur Langserstreckung des Schlitzes (14) elastisch dehn- oder erweiterbar ausgebildet ist und dass
das Uberbrilkkungselement (22) derart ausgefiihrt ist, dass es einen Durchtritt oder eine Uberleitung von Schnee
innerhalb des Schlitzes (14) ausgehend vom Laufflachenbelag (10) in Richtung zur Oberseite (7) des Gleitbrettkor-
pers unterbindet.

Schi oder Snowboard nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das Uberbriickungselement (22) zumin-
dest einen elastisch dehn- und riickstellbaren Dehnungsabschnitt (25) aufweist.

Schi oder Snowboard nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass das Uberbriickungselement (22)
zumindest einen in seiner Querschnittsform reversibel veranderbaren Dehnungsabschnitt (25) aufweist.

Schi oder Snowboard nach Anspruch 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet, dass der Dehnungsabschnitt (25) durch
wenigstens eine schleifenférmige Umlenkung (26) oder Umformung des Querschnittsverlaufes des Uberbriickungs-
elementes (22) gebildet ist.

Schi oder Snowboard nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass eine Scheitellinie (27) der Umlenkung

(26) oder Umformung des Uberbriickungselementes (22) oberhalb einer Gleitfliche des Laufflachenbelages (10)
liegt.
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Schi oder Snowboard nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das Uberbriickungselement (22) in der
Gleitflache des Laufflaichenbelages (10) wenigstens eine im Wesentlichen parallel zur Langsmittelachse des Gleit-
brettkérpers verlaufende Vertiefung (28) ausbildet.

Schi oder Snowboard nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass das Uberbriickungselement (22) zwei in
Langsrichtung des Gleitbrettkdrpers verlaufende, in Querschnittsbetrachtung kuppelférmig nach oben weisende
Umlenkungen (26) aufweist.

Schi oder Snowboard nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das Uberbriickungselement (22) ein
Gewebe aus textilen Stoffen aufweist oder aus einer Kunststoffschicht (23) gebildet ist, dessen Dicke (29) in etwa
einer Dicke (30) des Laufflachenbelages (10) entspricht.

Schi oder Snowboard nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das Uberbriickungselement (22) eine
Dicke (29) von 0,1 mm bis 2 mm, insbesondere eine Dicke (29) von in etwa 1 mm aufweist.

Schi oder Snowboard nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das Uberbriickungselement (22) als
eigenstandiges Bauelement fiir den Gleitbrettkérper ausgeflhrt ist und in seinen seitlichen Randabschnitten (33,
34), welche sich im wesentlichen parallel zu Begrenzungskanten (31, 32) des Schlitzes (14) erstrecken, mit den
beiderseits der Lédngsachse des Schlitzes (14) verlaufenden Gleitbrettzungen (16, 17) kraftschlissig verbunden,
insbesondere verklebt oder thermoplastisch verschweil3t ist.

Schi oder Snowboard nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass eine Breite (37) des Uberbriickungsele-
mentes (22) gréRRer bemessen ist, als eine lichte Weite (38) des zu lberbriickenden Schlitzes (14).

Schi oder Snowboard nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das Uberbriickungselement (22) in seinen
seitlichen Randabschnitten (33, 34) mit seiner Unterseite stufenlos und/oder spaltfrei in den Laufflachenbelag (10)
Ubergeht.

Schi oder Snowboard nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das Uberbriickungselement (22) und der
Laufflachenbelag (10) aus einer einteiligen Kunststofflage gebildet sind, die sich nahtlos und unterbrechungsfrei
zwischen den beiden Aussenkanten oder Steuerkanten (11, 12) des Gleitbrettkdrpers erstreckt.

Schi oder Snowboard nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das Uberbriickungselement (22) derart
ausgebildet ist, dass es einer elastischen Dehnung in seiner Breite (37) im Endabschnitt des Gleitbrettkdrpers von
bis zu 10 mm schadlos standhailt.

Schi oder Snowboard nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der Schlitz (14) den festigkeitsrelevanten
Obergurt (4) sowie den festigkeitsrelevanten Untergurt (5) im wesentlichen innerhalb der Langserstreckung des
Schlitzes (14) in einen ersten und in einen zweiten Obergurtstrang (4a, 4b) sowie in einen ersten und in einen
zweiten Untergurtstrang (5a, 5b) unterteilt bzw. trennt.

Schi oder Snowboard nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass sich der Schlitz (14) oder mehrere in
Langsrichtung des Gleitbrettkdrpers aneinander gereihte Schlitze (14) tber 40 % bis 80 %, bevorzugt Uber ca. 60
% der Lange des Gleitbrettkérpers erstreckt bzw. erstrecken.

Schi oder Snowboard nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass sich der Schlitz (14) tber 50 % bis 95
%, bevorzugt Uber ca. 80 % des vorderen Langsabschnittes zwischen einer Bindungseinrichtung (3) und dem
vorderen Ende des Gleitbrettkdrpers erstreckt.

Schi oder Snowboard nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass sich der Schlitz (14) auch innerhalb des
vorderen, nach oben gekrimmten Schaufelabschnittes erstreckt und dessen fiir die Quersteifigkeit mageblichen
Schichten vollstdndig durchsetzt.

Schi oder Snowboard nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass ein erster Schlitz (14) ausgehend von
einem vorderen Endabschnitt eines Montageabschnittes fiir eine Bindungseinrichtung (3) in Richtung zum vorderen
Schaufelabschnitt des Gleitbrettkdrpers verlauft und ein zweiter Schlitz (14) ausgehend von einem hinteren End-
abschnitt eines Montageabschnittes fiir eine Bindungseinrichtung (3) in Richtung zum hinteren Ende des Gleitbrett-
korpers verlauft.
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Schi oder Snowboard nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das Geometriebeeinflussungs-Mittel (19)
derart ausgebildet ist, dass eine Breite (18) des Schlitzes (14) individuell voreinstellbar veranderbar ist.

Schi oder Snowboard nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das Geometriebeeinflussungs-Mittel (19)
derart ausgebildet ist, um eine von der Belastung oder Durchbiegung des Gleitbrettkdrpers abhangige Variabilitat
der Breite (18) des Schlitzes (14) zu bewirken.

Schi oder Snowboard nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das Geometriebeeinflussungs-Mittel (19)
wenigstens ein Spreizmittel (20) zur individuell einstellbaren VergréfRerung der Breite (18) des Schlitzes (18) umfasst
und/oder wenigstens ein Spreizmittel (20) zur Variation der Breite (18) des Schlitzes (14) abhangig von der Durch-
biegung des Gleitbrettkdrpers umfasst.

Schi oder Snowboard nach Anspruch 22, dadurch gekennzeichnet, dass das Spreizmittel (20) Bezug nehmend
auf eine im wesentlichen parallel zum Laufflachenbelag (10) verlaufende Ebene zumindest zwei schrag zur Langs-
achse des Gleitbrettkdrpers verlaufende Stiitz- oder Flihrungsflachen (42, 43) umfasst, welche mit Widerlagerflachen
(47, 48) an der Oberseite (7) des Gleitbrettkorpers oder mit Langsseitenwanden (49, 50) des Schlitzes (14) zusam-
menwirken.

Schi oder Snowboard nach Anspruch 23, dadurch gekennzeichnet, dass die Widerlagerflachen (47, 48) an fest
mit dem Gleitbrettkérper verbundenen Fortsatzen (53, 54), wie z.B. Schrauben (55, 56) oder Schraubkdpfen, aus-
gebildet sind.

Schi oder Snowboard nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Deckschicht (8) als Kunststoffschicht
ausgebildet ist und den lberwiegenden Teilabschnitt der Oberseite (7) als auch einander zugewandte Langssei-
tenwande (49, 50) des Schlitzes (14) verkleidet.

Schi oder Snowboard nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der wenigstens eine Schlitz (14) in Drauf-
sicht auf die Oberseite (7) des Gleitbrettkdrpers im Wesentlichen V-férmig oder schwalbenschwanzférmig verlauft,
wobei die groRte Breite des Schlitzes (14) in dem vom Bindungsmontageabschnitt abgewandten Endabschnitt
ausgefihrt ist.

Schi oder Snowboard nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der wenigstens eine Schlitz (14) in Drauf-
sicht auf die Oberseite (7) des Gleitbrettkdrpers eine Lange zwischen 20 cm bis 100 cm aufweist und eine Breite
(18) oder eine lichte Weite (38) des Schlitzes (14) in seinem Langsmittelabschnitt zwischen 10 mm bis 20 mm betragt.

Schi oder Snowboard nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass seitliche Randabschnitte (33, 34) zur
Verbindung des Uberbriickungselementes (22) mit den einander zugewandten Langsseitenwanden (49, 50) des
Schlitzes (14) vergleichsweise naher zum Laufflachenbelag (10) als zur Oberseite (7) des Gleitbrettkdrpers posi-
tioniert sind.

Schi oder Snowboard nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass eine Profilierungshéhe des Uberbriik-
kungselementes (22) ausgehend vom einem &ufersten Ende des Gleitbrettkdpers in Richtung zum Bindungsmon-
tageabschnitt fortlaufend abnimmt.

Verfahren zur Herstellung eines Schis (2) oder Snowboards in der Gestalt eines brettartigen Gleitgerates (1), ins-
besondere zur Herstellung eines mehrschichtigen Gleitbrettkérpers mit wenigstens einem in Langsrichtung des
Gleitbrettkdrpers verlaufenden Schlitz (14), umfassend zumindest folgende Schritte:

- Einbringen zumindest folgender Schichten oder Werkstoffe in eine wenigstens zwei Pressformen (58, 59)
aufweisende Heizpresse (57):

(i) zumindest eine die Oberseite (7) des Gleitbrettkdrpers ausbildende Deckschicht (8),

(ii)) zumindest eine Schicht zur Bildung eines festigkeitsrelevanten Obergurts (4),

(iii) zumindest einen den Kern (6) des Gleitbrettkdrpers bildenden, aushértenden Kunststoffschaum und/
oder zumindest ein vorgefertigtes Kernbauteil,

(iv) zumindest eine Schicht zur Bildung eines festigkeitsrelevanten Untergurts (5),

(v) zumindest einen die Unterseite (9) des Gleitbrettkdrpers ausbildenden Laufflachenbelag (10),

(vi) zumindest eine Klebeschicht in Art eines HeilRschmelzklebstoffes und/oder Polyurethanschaumes
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- Aktivieren des Heipressvorganges mittels der Heizpresse (57), um die in die Heizpresse (57) eingelegten
Schichten zum mehrschichtigen Gleitbrettkérper adhasiv zu verbinden,

dadurch gekennzeichnet, dass der Laufflichenbelag (10) vor dem Einlegen in die Heizpresse (57) wie folgt
vorbereitet wird:

- Ausschneiden zumindest eines Schlitzes (14), der Bezug nehmend auf die Breite (13) des Laufflachenbelages
(10) im mittleren Abschnitt des Laufflachenbelages (10) positioniert ist und in Langsrichtung des Laufflachen-
belages (10) verlauft;

- Anfertigen und Bereitstellen eines elastisch dehn- oder erweiterbaren Uberbriickungselementes (22) mit Ab-
messungen, die gleich, groRer oder geringfligig kleiner sind als der ausgeschnittene Schlitz (14) im Lauffla-
chenbelag (10);

- Anordnen des elastisch dehn- oder erweiterbaren Uberbriickungselementes (22) im Schlitz (14) oder (iber
dem Schlitz (14) des Laufflachenbelages (10).

Verfahren nach Anspruch 30, dadurch gekennzeichnet, dass die Innenflache wenigstens einer Pressform (58,
59) hinsichtlich ihrer Kontur oder Profilierung derart ausgefiihrt ist, dass das Uberbriickungselement (22) nach dem
Einlegen in die Heizpresse (57) von zumindest einer der Pressformen (58, 59) gestiitzt wird und/oder durch die
Kontur oder Profilierung wenigstens einer der Pressformen (58, 59) relativ zum Forminnenraum ordnungsgemaf
bzw. passgenau positioniert wird.

Verfahren nach Anspruch 30, dadurch gekennzeichnet, dass wahrend des Heillpressvorganges zur adhasiven
Verbindung der in die Heizpresse (57) eingelegten Schichten auch das Uberbriickungselement (22) in seinen Rand-
abschnitten (33, 34) mit dem Gleitbrettkdrper adhasiv verbunden und der Schlitz (14) im Gleitbrettkdrper elastisch
dehn- und riickstellbar Gberbriickt wird.

Verfahren nach Anspruch 30, dadurch gekennzeichnet, dass beim SchlieRen der Heizpresse (57) auf die Ober-
flache des elastisch dehn- und riickstellbaren Uberbriickungselementes (22) eine Presskraft ausgetibt wird, welche
ausgehend von zumindest einer der Pressformen (58, 59) der Heizpresse (57) einwirkt, um die Dichtigkeit des
Formhohlraumes der Heizpresse (57) sicherzustellen und einen Durchtritt von Klebstoff, ausgehend vom Formhohl-
raum in Richtung zum Schlitz (14) oder in Richtung auf die Oberseite des Uberbriickungselementes (22) zu verhin-
dern.

Verfahren nach Anspruch 30, dadurch gekennzeichnet, dass ein Dichtigkeitsrand (60) an zumindest einer der
Pressformen (58, 59), insbesondere eine stegartige Dichtlippe (61), wahrend geschlossener und aktiver Heizpresse
(57) dichtend in die Oberflache des elastischen Uberbriickungselementes (22) gedréngt wird.

Verfahren nach Anspruch 30, dadurch gekennzeichnet, dass ein Ubergangsabschnitt zwischen dem Uberbriik-
kungselement (22) und den Langsseitenwanden (49, 50) des Schlitzes (14) nach dem Entnehmen des mehrschich-
tigen Gleitbrettkdrpers aus der Heizpresse (57) nachbearbeitungsfrei ausgefiihrt ist und insbesondere Fras- oder
Schleifvorgange im Ubergangsabschnitt zwischen dem elastisch dehnbaren Uberbriickungselement (22) und den
Langsseitenwanden (49, 50) des Schlitzes (14) erlbrigt sind.

Verfahren nach Anspruch 30, dadurch gekennzeichnet, dass die Deckschicht (8) vor dem Einbringen in die
Heizpresse (57) in zumindest einem Endabschnitt in ihrer Langsrichtung derart geschlitzt wird, dass die Deckschicht
(8) zumindest Abschnitte der Langsseitenwéande (49, 50) des Schlitzes (14) wahrend dem Heil3pressvorgang ver-
kleidet.

Verfahren nach Anspruch 30, dadurch gekennzeichnet, dass die Schicht zur Bildung des Obergurtes (4), das
Bauelement zur Bildung des Kerns (6) sowie die Schicht zur Bildung des Untergurtes (5) vor dem Einbringen in die
Heizpresse (57) in zumindest einem Endabschnitt in ihrer Langsrichtung derart geschlitzt werden, dass wéahrend
des HeilRpressvorganges, in welchem die in die Heizpresse (57) eingebrachten Schichten adhasiv verbunden wer-
den, der in seiner Langsrichtung geschlitzte Gleitbrettkdrper erzeugt wird.
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O : nichtschriftliche Offenbarung & : Mitglied der gleichen Patentfamilie, Ubereinstimmendes
P : Zwischenliteratur Dokument
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ANHANG ZUM EUROPAISCHEN RECHERCHENBERICHT

UBER DIE EUROPAISCHE PATENTANMELDUNG NR. EP 08 00 1386

In diesem Anhang sind die Mitglieder der Patentfamilien der im obengenannten europaischen Recherchenbericht angefihrten
Patentdokumente angegeben.

Die Angaben tber die Familienmitglieder entsprechen dem Stand der Datei des Europaischen Patentamts am

Diese Angaben dienen nur zur Unterrichtung und erfolgen ohne Gewahr.

28-03-2008
Im Recherchenbericht Datum der Mitglied(er) der Datum der
angefiihrtes Patentdokument Veroffentlichung Patentfamilie Versffentlichung
DE 29814522 ul 02-06-1999  KEINE
EP 0490044 A 17-06-1992 JP 4292182 A 16-10-1992
DE 2704858 Al 10-08-1978  KEINE
DE 3200383 Al 02-09-1982  KEINE
EP 0430805 A 05-06-1991 FR 2654947 Al 31-05-1991
DE 3602006 Al 30-07-1987  KEINE
AT 238074 B 25-01-1965  KEINE
EP 0034643 A 02-09-1981  KEINE
EP 1297869 A 02-04-2003 AT 346664 T 15-12-2006
DE 4324871 Al 26-01-1995 AT 134893 T 15-03-1996
EP 0635286 Al 25-01-1995
us 5551728 A 03-09-1996
DE 3444345 Al 26-06-1986  KEINE
DE 8512315 ul 01-08-1985  KEINE
DE 8422316 ul KEINE
DE 2417156 Al 14-11-1974 AT 330626 B 12-07-1976
AT 354974 A 15-09-1975
CH 571347 A5 15-01-1976
ES 426068 Al 16-09-1976
FR 2227883 Al 29-11-1974
IT 987600 B 20-03-1975
JP 50041634 A 16-04-1975
us 3921994 A 25-11-1975
FR 2794374 A 08-12-2000  KEINE
EP 1516652 A 23-03-2005 AT 345161 T 15-12-2006
US 2005062259 Al 24-03-2005
DE 20113739 ul 28-02-2002  KEINE

Fur nahere Einzelheiten zu diesem Anhang : siehe Amtsblatt des Européischen Patentamts, Nr.12/82
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Diese Liste der vom Anmelder aufgefiihrten Dokumente wurde ausschliel3lich zur Information des Lesers aufgenommen

und ist nicht Bestandteil des europdischen Patentdokumentes. Sie wurde mit gréf3ter Sorgfalt zusammengestellt; das
EPA libernimmt jedoch keinerlei Haftung fiir etwaige Fehler oder Auslassungen.

In der Beschreibung aufgefiihrte Patentdokumente

e EP 1297869 A1[0002]  DE 2417156 A1[0007]
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* DE 3444345 A1[0004] « EP 1516652 A1 [0009]
 DE 8512315 U1 [0005] « DE 20113739 U1 [0010]
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