EP 1 961 691 A2

Européisches
Patentamt

European

Patent Office

Office européen
des brevets

(12)

(43) Verdffentlichungstag:
27.08.2008 Patentblatt 2008/35

(21) Anmeldenummer: 07023079.2

(22) Anmeldetag: 28.11.2007

(11) EP 1961 691 A2

EUROPAISCHE PATENTANMELDUNG

(51) IntCl.:

B66C 13/54 (2006.01) EO2F 9/16 (2006.01)

(84) Benannte Vertragsstaaten:
AT BE BG CH CY CZ DE DK EE ES FI FR GB GR
HUIEISITLILT LU LV MC MT NL PL PT RO SE
SISKTR
Benannte Erstreckungsstaaten:
AL BA HR MK RS

(30) Prioritat: 22.02.2007 DE 102007008776

(71) Anmelder:
* Liebherr-Hydraulikbagger GmbH
88457 Kirchdorf/lller (DE)
* Liebherr-France SAS
68005 Colmar Cedex (FR)

(72) Erfinder:
* Breitenfeldt, Jan
79206 Breisach (DE)
* Remiger, Reinhard
88457 Kirchdorf (DE)
* Wager, Bernd
88457 Kirchdorf (DE)

(74) Vertreter: Laufhiitte, Dieter et al
Lorenz-Seidler-Gossel
Widenmayerstrasse 23
80538 Miinchen (DE)

(54) Umschlaggerit

(57)  Dievorliegende Erfindung betrifft ein Umschlag-
gerat mit einem Umschlagausleger (1) und einem Kabi-
nenausleger (2), wobei der Kabinenausleger (2) einen
ersten und einen zweiten Arm (10,20), welche Uber ein
Verbindungselement (30) gelenkig miteinander verbun-
den sind, sowie ein erstes Stellglied (15) zum Bewegen

des ersten Armes (10) umfasst. ErfindungsgemalR ist das
Stellglied (15) uber einen Anlenkpunkt (33) am Verbin-
dungselement (30) angelenkt, welcher unterhalb des
oder der Anlenkpunkte des ersten Arms (10) angeordnet
ist.
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Beschreibung

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft ein Um-
schlaggerat mit einem Umschlagausleger und einem Ka-
binenausleger, wobei der Kabinenausleger einen ersten
und einen zweiten Arm, welche Uber ein Verbindungs-
element gelenkig miteinander verbunden sind, sowie ein
erstes Stellglied zum Bewegen des ersten Armes um-
fasst.

[0002] Unter Umschlaggeraten sind in diesem Zusam-
menhang Umschlaggerate beispielsweise fiir Holz,
Schrott oder beliebige andere Giiter, aber auch Bagger
und Krane zu verstehen. Mit dem Umschlagausleger
kdénnen dabei die entsprechenden Glter umgeschlagen
werden, wahrend der Kabinenausleger dazu dient, die
Position der Fahrerkabine zu verstellen. Hierdurch erhalt
der Fahrer eine verbesserte Sicht tber den Arbeitsbe-
reich, beispielsweise Ladeluken, Eisenbahnwagons
oder ahnliches. Der Kabinenausleger weist hierzu die
gelenkig miteinander verbundenen Arme auf, Gber wel-
che die Position der Kabine gegeniiber dem Umschlag-
geratverstellbarist. Durch die verbesserte Sicht sind pra-
zisere und schnellere Arbeitsspiele durchfiihrbar.
[0003] Das Umschlaggerat weist Ublicherweise einen
Umschlagausleger und einen separaten Kabinenausle-
ger auf, welche unabhangig voneinander bewegt werden
kénnen. Der Umschlagausleger ist dabei Ublicherweise
am Oberwagen angeordnet, welcher gegeniber dem
Unterwagen drehbar ist. Der Kabinenausleger ist ubli-
cherweise ebenfalls am Oberwagen des Umschlagge-
rats angelenkt und seitlich gegeniber dem Umschlag-
ausleger versetzt. An seinem freien Ende tragt der Ka-
binenausleger die Fahrerkabine, welche so gegenlber
dem Oberwagen beweglich ist.

[0004] Gattungsgemalie Umschlaggerate sind dabei
aus DE 44 43 170 C3, EP 960 982 B1 und DE 20 2004
019 708 bekannt, bei welchen beide Arme aus Parallel-
lenkergetrieben bestehen. Die unteren Parallellenker-
elemente beider Arme weisen jedoch eine gemeinsame
Anlenkachse am Verbindungselement auf, was eine un-
glnstige Kréfteverteilung und einen stark eingeschrank-
ten Bewegungsablauf bedingt. Zudem sind die Stellglie-
der zur Bewegung der Parallellenker entweder innerhalb
des Parallelogramms angeordnet, so dass sie auf Zug
belastet sind, oder aber das Stellglied zum Bewegen des
ersten Armes ist zwischen dem ersten und dem zweiten
Arm angeordnet, was wiederum eine eingeschrankte
Verstellgeometrie bedeutet.

[0005] Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es des-
halb, ein Umschlaggeratgeman dem Oberbegriff von An-
spruch 1 zur Verfligung zu stellen, welches eine verbes-
serte Krafteverteilung und Verstellgeometrie aufweist.
[0006] Diese Aufgabe wird von einem Umschlaggerat
gemal den Anspriichen 1 oder 2 geldst.

[0007] ErfindungsgemaR ist hierzu das Stellglied zum
Bewegen des ersten Armes Uber einen Anlenkpunkt am
Verbindungselement angelenkt, welcher unterhalb des
oder der Anlenkpunkte des ersten Arms angeordnet ist.
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So ergibt sich eine erheblich verbesserte Kraftevertei-
lung, bei welcher das Stellglied zudem durch das Ge-
wicht der Kabine lediglich auf Druck belastet wird. Die
wirksame Flache ergibt sich dabei aus der Bodenseite
des Hydraulikzylinders und ist daher gré3er als im Stand
der Technik. Zudem ergibt sich eine verbesserte Ver-
stellgeometrie, bei welcher die Verstellwege von erstem
und zweitem Arm unabhangig voneinander beliebig aus-
gelegt werden kdnnen.

[0008] Die vorliegende Erfindung umfasst weiterhin
ein Umschlaggerat, bei welchem erfindungsgeman der
erste und der zweite Arm jeweils iber getrennte Anlenk-
achsen am Verbindungselement angelenkt sind. Durch
den Verzicht auf eine gemeinsame Anlenkachse des er-
sten und des zweiten Arms am Verbindungselement wird
ebenfalls die Verstellgeometrie erheblich verbessert und
eine flexiblere Auslegung des Bewegungswegs des Ka-
binenauslegers maglich.

[0009] Fir den Fachmann ist es dabei offensichtlich,
dass die in Anspruch 1 und 2 genannten Aspekte unab-
héangig voneinander von grof’em Vorteil sind. Eine be-
sonders vorteilhafte Kraftverteilung und Verstellgeome-
trie ergibt sich aber insbesondere durch eine Kombina-
tion beider Merkmale, bei welcher das Stellglied zum Be-
wegen des ersten Armes an einem Anlenkpunkt unter-
halb der Anlenkpunkte des ersten Armes am Verbin-
dungsglied angelenkt ist und der zweite Arm Uber sepa-
rate Anlenkachsen am Verbindungselement angelenkt
ist. Hierdurch ergibt sich eine maximale Flexibilitat bei
der Auslegung der Verstell- und Bewegungsgeometrie
des Kabinenauslegers sowie eine optimale Kraftablei-
tung.

[0010] Zudem mussen bei den erfindungsgemaflen
Umschlaggeraten, um unterschiedliche Reichhéhen
bzw. Reichweiten zu erreichen, lediglich die Arme ver-
langert oder verkurzt werden, wahrend die Kinematik mit
den Stellgliedern grundsatzlich gleich bleiben kann. Hier
muss héchstens der Kolbendurchmesser der als Stell-
glieder verwendeten Hydraulikzylinder angepalfdt wer-
den. So kann das erfindungsgemafe Umschlaggerat mit
minimalem konstruktivem Aufwand flr unterschiedliche
Einsatzbedingungen bezuglich der Reichweite bzw.
Reichhdéhe angepaldt werden.

[0011] Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen der vor-
liegenden Erfindung ergeben sich aus den Unteranspru-
chen.

[0012] Vorteilhafterweise ist dabei das Stellglied des
zweiten Arms an der Unterseite des zweiten Arms ange-
ordnet. So wird auch dieses Stellglied durch das Gewicht
der Kabine lediglich auf Druck belastet, so dass sich auch
hier eine grolere wirksame Flache ergibt. Auch werden
so die beengten Platzverhaltnisse innerhalb der Paral-
lellenker vermieden.

[0013] Weiterhinvorteilhafterweise sind erfindungsge-
mal die Stellglieder des ersten und/oder des zweiten
Arms durch das Gewicht der Kabine auf Druck belastet.
Die hat die bereits oben genannten Vorteile beziglich
der Kraftableitung und Verstellgeometrie.
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[0014] Weiterhin vorteilhafterweise wird die Fahrerka-
bine bei dem erfindungsgemaRen Umschlaggerat mittels
Formschlul zwangsweise parallel oder unter einem be-
stimmten Winkel zum Untergrund geflhrt. Hierdurch
muss die Ausrichtung der Kabine bei Bewegung des Ka-
binenauslegers nicht nachgestellt werden, sondern er-
folgt automatisch durch Formschluf3. Der Fahrer kann so
die Kabine in die gewiinschte Position bringen, ohne
dass sich der Winkel der Kabine zum Untergrund &ndert.
[0015] Vorteilhafterweise sind hierzu der erste und/
oder der zweite Arm als Parallellenker ausgefiihrt. Dies
ermdglicht auf relativ einfache Art und Weise eine
zwangsweise Parallelfiihrung der Fahrerkabine.

[0016] Vorteilhafterweise umfasst der erste und/oder
der zweite Arm des erfindungsgemafen Kabinenausle-
gers zumindest ein Tragelement, welches ein geschlos-
senes Kastenprofil aufweist. Dies ergibt eine stabile Kon-
struktion, welche zugleich leicht ist und dennoch steif auf
Biegung und Torsionsbelastung reagiert.

[0017] Weiterhin vorteilhafterweise ist dabei der erste
und/oder der zweite Arm als Parallellenker ausgefuhrt
und umfasst ein unten angeordnetes Haupttragelement,
welches ein geschlossenes Kastenprofil aufweist. So
Ubernimmt dieses Haupttragelement die Hauptlast, und
die Koppelstangen und das Verbindungselementkénnen
einfacher und gewichtsoptimiert ausgefiihrt werden.
[0018] Weiterhin vorteilhafterweise sind bei dem erfin-
dungsgemaRen Umschlaggerat der erste und/oder der
zweite Arm des Kabinenauslegers als Parallellenker aus-
geflhrt, wobei das diesem Arm zugeordnete Stellglied
von aulRerhalb des Parallelogramms an den unteren Arm
angreift. So ergibt sich die bereits beschriebene optimale
Kraftableitung sowie Verstellgeometrie.

[0019] Weiterhin vorteilhafterweise weist der erste
und/oder der zweite Arm in seinem Inneren mindestens
ein Hohlprofil zur Aufnahme der zur Fahrerkabine lau-
fenden Kabel oder Schlduche auf. Insbesondere kénnen
diese vorteilhafterweise innerhalb des geschlossenen
Kastenprofils verlaufen.

[0020] Weiterhin vorteilhafterweise weist das erfin-
dungsgemale Verbindungselement ein Gelenk auf, des-
sen Schwenkachse senkrecht auf den Anlenkachsen
des ersten und/oder des zweiten Armes steht. Uber die-
ses Gelenk kann so die Kabine nicht nur bezlglich der
Héhe und der Auslegerweite verstellt werden, sondern
auch seitlich verschwenkt werden. Hierdurch kann z. B.
der seitliche Abstand zwischen dem Kabinenausleger
und dem Umschlagausleger erhéht werden, was gerade
bei sperrigem Umschlaggut nétig werden kann, um den-
noch eine optimale Sicht auf die Ladestelle zu erhalten.
Vorteilhafterweise verlauft die Schwenkachse des Ge-
lenks dabei in vertikaler Richtung.

[0021] Weiterhin vorteilhafterweise ist dem Gelenk
des Verbindungselements ein Stellglied zugeordnet.
Uber dieses Stellglied kann die Kabine dann entspre-
chend verschwenkt werden.

[0022] Weiterhin vorteilhafterweise verbindet das Ge-
lenk des Verbindungselements einen ersten und einen
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zweiten Teil des Verbindungselements gelenkig mitein-
ander, wobei der erste und der zweite Arm jeweils am
ersten bzw. am zweiten Teil des Verbindungselements
angelenkt sind. Hierbei ist es von besonderem Vorteil,
dass erfindungsgemaf der erste und der zweite Arm je-
weils Uber getrennte Anlenkachsen am Verbindungsele-
ment angelenkt sind und auch das Stellglied nicht zwi-
schen den beiden Armen angeordnet ist.

[0023] Weiterhin vorteilhafterweise weist das Verbin-
dungselement mindestens finf getrennte Anlenkachsen
auf, und zwar jeweils zwei fur die als Parallellenker aus-
gefuhrten Arme des Kabinenauslegers sowie einefiirdas
Stellglied des ersten Armes. Hierdurch kénnen die drei
Lagerstellen zur Lagerung und Verstellung des ersten
Armes beliebig zu den zwei Lagerstellen des zweiten Ar-
mes angeordnet werden, so dass sich die Bewegungs-
und Verstellgeometrie des Auslegers beliebig an den An-
wendungsfall anpassen lasst.

[0024] Weiterhin vorteilhafterweise weist der Kabinen-
ausleger eine Andockposition am Umschlaggerat, ins-
besondere am Oberwagen des Umschlaggerats, auf. So
kann der Fahrer z. B. fir Wartungsarbeiten auf das Um-
schlaggerat bzw. den Oberwagen steigen, indem er die
Kabine in die Andockposition fahrt.

[0025] Weiterhin vorteilhafterweise kann die Kabine
durch den Kabinenausleger bis zum Grundniveau abge-
senkt werden. So kann der Fahrer entweder bereits vom
Boden aus zusteigen, oder er kann den Kabinenausleger
dazu verwenden, Ersatzteile auf das Umschlaggerat
bzw. auf den Oberwagen zu transportieren.

[0026] Hierzu weist das Umschlaggerat vorteilhafter-
weise eine Plattform zum Transport von Material auf, wel-
che an der Kabine angeordnet ist. Durch diese Plattform
kénnen so auch gréfRere Elemente mit dem Kabinenaus-
leger auf das Umschlaggerat transportiert werden.
[0027] Der Zugang zur Fahrerkabine erfolgt dabei ent-
weder vom Boden aus, wenn die Kabine auf Grund-
niveau abgesenkt ist oder aber in der Andockposition am
Oberwagen. Ebenso ist es denkbar, dass der Kabinen-
ausleger noch eine weitere Zugangsposition aufweist,
welche einen einfachen Zustieg zur Fahrerkabine er-
maoglicht.

[0028] Die vorliegende Erfindung wird nun anhand von
Ausfiihrungsbeispielen und Zeichnungen naher erlau-
tert. Dabei zeigen

Figur 1:  eine Seitenansicht eines Ausflihrungsbei-
spiels des erfindungsgemalen Umschlagge-
rats,

Figur 2:  eine weitere Seitenansicht des Ausfiihrungs-
beispiels des erfindungsgemalen Um-
schlaggerats,

Figur 3:  eine Seitenansicht des Ausfiihrungsbeispiels
des erfindungsgemafRen Umschlaggerats
mit abgesenkter Kabine,



5 EP 1 961 691 A2 6

Figur 4:  eine Seitenansicht des Ausfliihrungsbeispiels
des erfindungsgemalRen Umschlaggerats
mit der Kabine in Andockposition am Ober-

wagen und

eine Seitenansicht eines weiteren Ausfiih-
rungsbeispiel des erfindungsgemafien Um-
schlaggerats mit drei Detailansichten.

Figur 5:

[0029] Figur 1 zeigt ein Ausflihrungsbeispiel des erfin-
dungsgemaflen Umschlaggerats mit einem Umschlag-
ausleger 1 sowie einem Kabinenauslegers 2, welche am
Oberwagen 5 des erfindungsgemafen Umschlaggerats
angeordnet sind. Das Umschlaggeréat ist dabei ein Mo-
bilbagger, welcher iber den Unterwagen 6 verfahrbar
ist. Ebenso gut kann die vorliegende Erfindung aber auch
fur Raupenbagger sowie andere Umschlagbagger ein-
gesetzt werden. Der Umschlagausleger 1 weist in die-
sem Fall zwei gelenkig miteinander verbundene Arme
auf, welche Uiber entsprechende Stellglieder bewegt wer-
den kénnen. An der Spitze des Umschlagauslegers wird
dann je nach Einsatz ein entsprechender Greifer ange-
bracht, mit welchem das umzuschlagende Material ge-
griffen werden kann.

[0030] Umschlagausleger 1 und Kabinenausleger 2
sind dabei nebeneinander so am Oberwagen 5 angeord-
net, dass die Bewegungsebenen der beiden Auslegerim
wesentlichen parallel zueinander angeordnet sind.
Ebenso ist es aber denkbar, die Bewegungsebene des
Kabinenauslegers leicht schrag gegen die Bewegungs-
ebene des Umschlagauslegers zu stellen, so dass mit
erhohter Auslegerweite des Kabinenauslegers auch der
Abstand zum Umschlagausleger steigt.

[0031] Der Oberwagen 5 ist bei dem gezeigten Um-
schlaggerat drehbar am Unterwagen 6 angeordnet, so
dass sowohl der Umschlagauslegers als auch der Kabi-
nenausleger, welche beide am Oberwagen 5 angelenkt
sind, durch Drehung des Oberwagens 5 in gleicher Wei-
se gedreht werden.

[0032] Um dem Fahrer des Umschlaggeréats eine op-
timale Sicht auf die Umschlagstelle zu gewahrleisten,
umfasst der erfindungsgemafRe Kabinenausleger 2 ei-
nen ersten Arm 10 und einen zweiten Arm 20, welche
Uber ein Verbindungselement 30 gelenkig miteinander
verbunden sind. Der erste Arm 10 tragt dabei die Fah-
rerkabine 3 des Umschlaggerats. Hierflr ist an dem er-
sten Arm 10 ein Tragwinkel 4 angeordnet, welcher L-
formig ausgefihrt ist und an dem die Fahrerkabine 3
montiert ist. Der zweite Arm 20 ist dagegen am Um-
schlaggerat, hier am Oberwagen 5, angelenkt. Der erste
Arm 10 wird dabei Uiber ein Stellglied 15 bewegt, der zwei-
te Arm 20 Uber ein Stellglied 25. Beide Stellglieder sind
dabei als Hydrozylinder ausgeftihrt.

[0033] Erfindungsgemal ist dabei das erste Stellglied
15 zur Bewegung des ersten Armes 10 Uber einen An-
lenkpunkt 33 am Verbindungselement 30 angelenkt, wel-
cher unterhalb der Anlenkpunkte 31 des ersten Arms 10
angeordnet ist. Hierdurch wird das erste Stellglied 15 le-
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diglich auf Druck belastet. AuRerdem ergibt sich eine ver-
besserte Verstellgeometrie, bei welcher der erste und
der zweite Arm unabhangig voneinander bewegt werden
kénnen.

[0034] Weiterhin sind bei dem erfindungsgemafien
Umschlaggerat der erste Arm und der zweite Arm 20
Uber jeweils getrennte Anlenkachsen 31 und 32 am Ver-
bindungselement angelenkt. Dadurch, dass der erste
Arm 10 und der zweite Arm 20 keine gemeinsamen An-
lenkachsen aufweisen, lasst sich wiederum die Verstell-
und Bewegungsgeometrie des Kabinenauslegers 2 op-
timal einstellen.

[0035] Auch das Stellglied 25 des zweiten Arms 20 ist
unterhalb des zweiten Arms 20 angeordnet, so dass die-
ses ebenfalls nur Uber Druck belastet wird.

[0036] Der erste und der zweite Arm des Kabinenaus-
legers 2 sind beide als Parallellenker ausgefihrt, so dass
die Fahrerkabine mittels Formschlufl zwangsweise par-
allel zum Untergrund gefiihrt wird. Durch diese Parallel-
lenkerausfiihrung wird durch ein Verstellen des Kabinen-
auslegers 2 also nur die Position der Fahrerkabine 3,
nicht aber deren Neigung verandert.

[0037] Wie sich auch aus Figur 2, bei welcher der bes-
seren Ubersicht halber der Umschlagausleger 1 nicht
dargestelltist, ergibt, besteht der erste Arm 10 dabei aus
einem Haupttragelement 12 und einer Koppelstange 10,
welche jeweils Uber Anlenkpunkte 11 am Tragwinkel 4
und Uber Anlenkpunkte 31 am Verbindungselement 30
angelenkt sind. Ebenso besteht der zweite Arm 20 aus
einem Haupttragelement 22 und einer Koppelstange 23,
welche Uber Anlenkpunkte 21 am Oberwagen 5 und tber
Anlenkpunkte 32 am Verbindungselement 30 angelenkt
sind. Die Ausrichtung der Anlenkpunkte 21 des zweiten
Arms 20 am Oberwagen 5 zueinander ergibt sich dabei
automatisch aus der gewlinschten Auslegerweite bzw.
Hohe des Kabinenauslegers. Ist insbesondere eine gro-
e Auslegerhdhe wichtig, werden die Anlenkpunkte 21
deshalb mdglichst in horizontaler Linie angeordnet, wird
dagegen eine groRe Auslegerweite bendétigt, werden die
Anlenkpunkte 21 starker in einer vertikalen Linie ange-
ordnet. Die hier gezeigte schrage Anordnung stellt daher
einen Kompromiss aus Auslegerhdhe und Auslegerweite
dar. Im Ubrigen lasst sich der Bewegungsradius des er-
findungsgemaRen Auslegers auch iber die Ausrichtung
der Anlenkpunkte 31 des ersten Arms 10 am Verbin-
dungselement entsprechend einstellen. Bei der vorlie-
genden Erfindung ergibt sich hier durch die Verwendung
von getrennten Anlenkachsen 31 und 32 der ersten und
zweiten Arm am Verbindungselement 30 eine erhéhte
Flexibilitat, mit welcher die gewiinschten Bewegungsra-
dien leicht erreicht werden kénnen.

[0038] Die Haupttragelemente 12 und 22 sind dabei
erfindungsgeman als geschlossene Kastenprofile aus-
geflihrt, was ihnen bei leichter Bauweise eine erhéhte
Stabilitat verleiht. Ebenso kénnen Kabel und Schlauche
zur Fahrerkabine durch die Hohlprofile in den Haupttra-
gelementen 12 und 22 geflhrt werden.

[0039] Wie bereits beschrieben, ist das dem ersten
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Arm 10 zugeordnete erste Stellglied 15 Uber einen An-
lenkpunkt 33 am Verbindungselement 30 angelenkt, wel-
cher sich unterhalb der Anlenkpunkte 31 von Haupttra-
gelement 12 und Kopplungsstange 13 befindet. Hier-
durch ist das erste Stellglied 15 unterhalb des ersten
Arms 10 angeordnet und nur auf Druck belastet. Das
erste Stellglied 15 ist hierfiir weiterhin iber einen Anlenk-
punkt 14 am ersten Arm 10, und zwar am unten ange-
ordneten Haupttragelement 12 des Parallellenkers an-
gelenkt. Das dem zweiten Arm 20 zugeordnete zweite
Stellglied 25 ist Gber einen Anlenkpunkt 24 am Haupttra-
gelement 22 des ebenfalls als Parallellenker ausgefihr-
ten zweiten Arms 20 angelenkt, sowie tber einen weite-
ren Anlenkpunkt am Oberwagen des Umschlaggerats 5.
Die Stellglieder sind so, anders als im Stand der Technik,
nicht innerhalb der Parallellenker angeordnet, sondern
greifen von auferhalb an eines der beiden Parallellen-
kerelemente, hier an das unten angeordnete Haupttrag-
element an. Hierdurch ergeben sich die bereits oben be-
schriebenen Vorteile bei der Kraftableitung und der Ver-
stellgeometrie.

[0040] In Figur 3 wurde die Kabine 3 durch den Kabi-
nenausleger bis zum Grundniveau abgesenkt und befin-
detsich auf einer Hohe mitdem Unterwagen 6. Hierdurch
kann entweder der Fahrer zusteigen oder aber Material
auf die Plattform 7, welche neben der Kabine 3 angeord-
net ist, aufgeladen werden. Die Plattform 7 ist dabei
ebenfalls am Tragwinkel 4, welcher mit dem ersten Arm
10 des Kabinenauslegers verbundenist, angeordnet. Die
Plattform 7 verfugt dabei Uber ein Gelander 9 mit einer
Uber eine Kette abschlieRbaren Zutritts6ffnung. Die Ka-
bine 3 mit der Plattform 7 ist links noch mal in Frontalan-
sicht gezeigt.

[0041] Bei dem in Figur 3 gezeigten Ausflihrungsbei-
spiel sind die Stellglieder 15 und 25 des ersten und zwei-
ten Armes 10 und 20 des Kabinenauslegers in der ge-
zeigten Position im Bereich ihrer minimalen Lange.
Ebenso ware es aber durch eine andere Ausgestaltung
der Stellglieder, der Arme oder der Anlenkstellen mdg-
lich, den Kabinenausleger auch unter das Grundniveau
absenkbar auszugestalten, so dass er z. B. unterhalb
einer Kaimauer positioniert werden kann. Der Kabinen-
ausleger kann hier je nach Anwendungsfall entspre-
chend ausgelegt werden, wobei eine erhdhte reichweite
insbesondere durch eine einfache Verlangerung der Ar-
me 10 und 20 moglich ist, ohne dass die Verstellgeome-
trie der Stellglieder 15 und 25 verandert werden misste..
[0042] Figur4 zeigtden Kabinenausleger nuninseiner
Andockposition am Umschlaggerat, bei welchem die
Plattform 7 an einer am Oberwagen 5 angeordneten
Plattform 8 andockt. Hierdurch ist es einerseits mdglich,
von der Fahrerkabine direkt zum Oberwagen z. B. zu
Wartungsarbeiten zu gelangen. Ebenso ist es mdglich,
Material auf den Oberwagen 5 zu transportieren und so
den Kabinenausleger als Materiallift einzusetzen. Die
Plattform 8 am Oberwagen 5 weist ebenfalls ein Gelan-
der 40 auf und ist auch vom Unterwagen 6 aus Uber eine
Leiter 41 zu erreichen.
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[0043] Figur 5 zeigt ein zweites Ausfiihrungsbeispiel
des erfindungsgemafRen Umschlaggerats, welches sich
vom ersten Ausfiihrungsbeispiel lediglich in der Ausfih-
rung des Verbindungselements 30 unterscheidet. Das
Verbindungselement 30, welches rechts nochmals ver-
gréRert in Einzelansichten zu sehen ist, weist dabei ein
Gelenk 34 auf, dessen Schwenkachse senkrecht aufden
Anlenkachsen 31 und 32 des ersten und zweiten Armes
steht. Uber dieses Gelenk 34, dessen Schwenkachse 34
vertikal angeordnet ist, 1&sst sich der erste Arm 10 des
Kabinenauslegers und damit auch die Fahrerkabine
selbst seitlich gegen den zweiten Arm 20 verschwenken,
so dass sich die Kabine von dem in Figur 5 nicht gezeig-
ten Umschlagausleger, welcher im Bild hinter dem Ka-
binenausleger angeordnet wére, wegschwenken lasst.
Hierzu weist das Verbindungselement ein Stellglied 35
auf, Uber welches sich das Gelenk 34 bewegen lasst.
[0044] Das Verbindungselement 30 weist dabei einen
ersten Teil 38 und einen zweiten Teil 39 auf, welche uber
das Gelenk 34 schwenkbar miteinander verbunden sind.
[0045] Am ersten Teil 38 befinden sich die Anlenk-
punkte 31 des ersten Arms 10 sowie der Anlenkpunkt 33
des ersten Stellgliedes 15. Am zweiten Teil 39 befinden
sich die Anlenkpunkte 32 des zweiten Arms 20. Das Stell-
glied 35 des Gelenks 34 ist Giber Anlenkpunkte mit dem
ersten Teil 38 und dem zweiten Teil 39 des Verbindungs-
elements 30 schwenkbar verbunden und kann so die
Schwenkstellung einstellen.

[0046] Durch das Gelenk 34 am Verbindungselement
30 ergibt sich also die Mdglichkeit, neben der Einstellung
der Auslenkhdhe und -weite auch noch die seitliche Po-
sition der Fahrerkabine zu verandern, so dass eine bei-
nahe beliebige dreidimensionale Positionierung der Fah-
rerkabine moglich wird, welche eine optimale Sicht auf
die Umschlagstelle ermdglicht, ohne dass hierdurch der
Umschlagausleger in seiner Funktion beeintrachtigt wr-
de. Insbesondere kann so auch bei sperrigen Umschlag-
gltern, bei welchen die Fahrerkabine einen gewissen
Abstand vom Umschlagausleger aufweisen muss, den-
noch eine optimale Sicht gewahrleistet werden.

Patentanspriiche

1. Umschlaggerat miteinem Umschlagauslegerund ei-
nem Kabinenausleger, wobei der Kabinenausleger
einen ersten und einen zweiten Arm, welche Uber
ein Verbindungselement gelenkig miteinander ver-
bunden sind, sowie ein erstes Stellglied zum Bewe-
gen des ersten Armes umfasst
dadurch gekennzeichnet,
dass das Stellglied tiber einen Anlenkpunkt am Ver-
bindungselement angelenkt ist, welcher unterhalb
des oder der Anlenkpunkte des ersten Arms ange-
ordnet ist.

2. Umschlaggerat insbesondere gemafl Anspruch 1,
wobei der erste und der zweite Arm jeweils Uber ge-
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trennte Anlenkachsen am Verbindungselement an-
gelenkt sind.

Umschlaggerat gemaR einem der vorangegange-
nen Anspriche, wobei das Stellglied des zweiten
Arms an der Unterseite des zweiten Arms angeord-
net ist.

Umschlaggerat gemaR einem der vorangegange-
nen Anspriche, wobei die Stellglieder des ersten
und/oder des zweiten Arms durch das Gewicht der
Kabine auf Druck belastet sind.

Umschlaggerat nach einem der vorhergehenden
Anspriche, bei welchem die Fahrerkabine mittels
Formschluf® zwangsweise parallel oder unter einem
bestimmten Winkel zum Untergrund gefihrt wird.

Umschlaggerat gemal einem der vorangegange-
nen Anspruche, wobei der erste und/oder der zweite
Arm als Parallellenker ausgefiihrt ist.

Umschlaggerat nach einem der vorhergehenden
Anspriiche, wobei der erste und/oder der zweite Arm
zumindest einen Tragelement umfasst, welches ein
geschlossenes Kastenprofil aufweist.

Umschlaggerat nach einem der vorhergehenden
Anspriiche, wobei der erste und/oder der zweite Arm
als Parallellenker ausgefiihrt ist und ein unten ange-
ordnetes Haupttragelement umfasst, welches ein
geschlossenes Kastenprofil aufweist.

Umschlaggerat nach einem der vorhergehenden
Anspriiche, wobei der erste und/oder der zweite Arm
als Parallellenker ausgefiihrtist und das diesem Arm
zugeordnete Stellglied von auerhalb des Paralle-
logramms an den unteren Arm angreift.

Umschlaggerat nach einem der vorhergehenden
Anspriiche, wobei der erste und/oder der zweite Arm
in seinem Inneren mindestens ein Hohlprofil zur Auf-
nahme der zur Fahrerkabine laufenden Kabel oder
Schlduche aufweist.

Umschlaggerat nach einem der vorhergehenden
Anspriiche, wobei das Verbindungselement ein Ge-
lenk aufweist, dessen Schwenkachse senkrecht auf
den Anlenkachsen des ersten und/oder des zweiten
Armes steht.

Umschlaggerat nach Anspruch 11, wobei dem Ge-
lenk des Verbindungselement ein Stellglied zuge-
ordnet ist.

Umschlaggerat nach Anspruch 11, wobei das Ge-
lenk des Verbindungselements einen ersten und ei-
nen zweiten Teil des Verbindungselements gelenkig
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miteinander verbindet, und der erste und der zweite
Arm jeweils am ersten bzw. am zweiten Teil des Ver-
bindungselements angelenkt sind.

Umschlaggerat nach einem der vorhergehenden
Anspriche, wobei das Verbindungselement minde-
stens finf getrennte Anlenkachsen aufweist, und
zwar jeweils zwei flr die als Parallellenker ausge-
fuhrten Arme und eine fir das Stellglied des ersten
Armes.

Umschlaggerat nach einem der vorhergehenden
Anspriche, wobei der Kabinenausleger eine An-
dockposition am Umschlaggerat, insbesondere am
Oberwagen des Umschlaggerats, aufweist.

Umschlaggerat nach einem der vorhergehenden
Anspriiche, wobei die Kabine durch den Kabinen-
ausleger bis zum Grundniveau abgesenkt werden
kann.

Umschlaggerat nach einem der vorhergehenden
Anspriiche, wobei an der Kabine eine Plattform zum
Transport von Material angeordnet ist.
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