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(54) Moteur a combustion interne dote d’un dispositif de ventilation

(57) L’invention concerne un moteur à combustion
interne (1) comportant un carter de cylindres (3) disposé
entre une culasse (5) et un bac à huile (2), et comportant
un dispositif de ventilation comprenant un séparateur
d’huile (6), une cheminée (7) acheminant les gaz de blow-

by depuis le carter de cylindres (3) jusque dans le sépa-
rateur d’huile (6), un conduit de retour d’huile (8) reliant
directement le séparateur d’huile (6) au fond du bac à
huile (2), caractérisé en ce que le séparateur d’huile (6)
et la culasse (5) ne communiquent pas l’un par rapport
à l’autre.
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Description

[0001] L’invention a pour objet un moteur à combustion
interne, de véhicule par exemple automobile et plus par-
ticulièrement un moteur à combustion interne doté d’un
dispositif de ventilation.
[0002] La plupart des moteur à combustion interne
comportent généralement un dispositif de ventilation
dont le rôle est de collecter et de séparer le mélange
constitué par les gaz de blow-by chargés en gouttelettes
d’huile, avant de renvoyer les gaz de blow-by vers le
circuit d’admission d’air et de réacheminer l’huile vers le
bac à huile ou la culasse. Les gaz de blow-by chargés
en huile sont issus essentiellement de défauts d’étan-
chéité existant au niveau des segments de pistons, du
turbocompresseur et des joints de queues de soupapes.
Aussi, avant de réadmettre les gaz de blow-by dans le
circuit d’admission d’air, il est nécessaire de les séparer
de l’huile de lubrification, afin que l’huile ne pollue pas le
circuit d’admission d’air et par voie de conséquence les
chambres de combustion.
[0003] Il est connu de l’art antérieur, comme présentés
dans le document US5975065, des dispositifs de venti-
lation de moteur intégrés au moteur, ledit moteur com-
prenant de manière classique un carter cylindre disposé
entre un bac à huile et une culasse fermée par un cou-
vercle de culasse. Le dispositif de ventilation comprend
de manière connue un séparateur d’huile intégré au cou-
vercle de culasse, des ouvertures permettant d’achemi-
ner les gaz de blow-by depuis le carter de cylindres et
depuis la culasse jusqu’au séparateur d’huile et un con-
duit permettant de retourner l’huile issue du séparateur
dans le bac à huile. Le séparateur d’huile consiste en un
volume dans lequel ont été disposé des moyens destinés
à retenir les gouttelettes d’huile et à laisser passer les
gaz de blow-by de manière à ce que ces derniers rejoi-
gnent le circuit d’admission. Toutefois, les dispositifs de
ventilation de l’art antérieur présentent un inconvénient
majeur.
[0004] En effet, lors de variations de régime importan-
tes, une partie de l’huile contenue dans la culasse, gicle
par à-coup en entrée du séparateur d’huile. De ce fait,
le séparateur d’huile s’engorge et n’assure que partiel-
lement sa fonction, à savoir la séparation des gaz de
l’huile. Ainsi, premièrement le retour de l’huile dans le
bac à huile n’est plus assuré selon un débit suffisant de
sorte que le bac à huile est peu rempli, d’où les risques
de déjaugeage. Deuxièmement, les gaz de blow-by réin-
troduits dans le circuit d’admission d’air restent partiel-
lement chargés en gouttelettes d’huile, générant ainsi un
risque de pollution du circuit d’admission d’air et par voie
de conséquence, des chambres de combustion.
[0005] C’est pourquoi, notre invention a pour but d’évi-
ter que le séparateur d’huile ne s’engorge.
[0006] Plus précisément, l’invention a pour objet mo-
teur à combustion interne comportant un carter de cylin-
dres disposé entre une culasse et un bac à huile, et com-
portant un dispositif de ventilation comprenant un sépa-

rateur d’huile, une cheminée acheminant les gaz de
blow-by depuis le carter de cylindres jusque dans le sé-
parateur d’huile, un conduit de retour d’huile reliant di-
rectement le séparateur d’huile au fond du bac à huile,
caractérisé en ce que le séparateur d’huile et la culasse
ne communiquent pas l’un par rapport à l’autre.
[0007] Selon certaines caractéristiques, la face oppo-
sée à la face de la culasse en contact avec le carter de
cylindres est obturée par un couvercle.
[0008] Selon d’autres caractéristiques, la culasse est
disposée entre le carter de cylindres et le séparateur
d’huile.
[0009] Selon d’autres caractéristiques, le couvercle
est le socle du séparateur d’huile.
[0010] Selon d’autres caractéristiques, la cheminée
est intégrée de fonderie dans le bloc du moteur.
[0011] Selon d’autres caractéristiques, le conduit de
retour est intégré de fonderie dans le bloc du moteur.
[0012] Selon d’autres caractéristiques, la culasse est
alimentée en air par une pompe.
[0013] Selon d’autres caractéristiques, le carter de cy-
lindres est alimenté en air par une pompe.
[0014] Selon d’autres caractéristiques, le séparateur
est pourvu de chicanes.
[0015] Selon d’autres caractéristiques, le séparateur
est pourvu de cyclones.
[0016] Selon d’autres caractéristiques, le séparateur
est pourvu de média filtrant.
[0017] Selon d’autres caractéristiques, le moteur est
un moteur à cylindres en ligne.
[0018] D’autres particularités et avantages apparaî-
tront à la lecture de la description ci-après effectuée, à
titre indicatif et nullement limitatif, en référence aux figu-
res dans lesquelles :

- La figure 1 représente une vue d’ensemble schéma-
tique de l’invention selon un premier mode de réali-
sation.

- La figure 2 représente une vue d’ensemble schéma-
tique de l’invention selon un second mode de réali-
sation.

[0019] La figure 1 représente un moteur 1 à combus-
tion interne à cylindres en ligne classique de véhicule
automobile comportant un carter de cylindres en ligne 3
disposé entre une culasse 5 et un bac à huile 2. De ma-
nière connue, le carter de cylindres 3 et la culasse 5 sont
des pièces de fonderie. Ledit moteur 1 est doté d’un dis-
positif de ventilation constitué d’un séparateur d’huile 6
disposé contre la face opposée à la face de la culasse 5
en contact avec le carter de cylindres 3, d’une cheminée
7 permettant d’acheminer directement les gaz de blow-
by depuis le carter de cylindres 3 jusqu’au séparateur
d’huile 6, et d’un conduit de retour 8 permettant d’amener
l’huile depuis le séparateur d’huile 6 jusqu’au fond du
bac à huile 2. L’une des extrémités du conduit de retour
8 est raccordée à la sortie du séparateur d’huile 6 et
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l’autre extrémité est maintenue au fond du bac à huile 2
de manière à rester immergée sous la nappe d’huile du
bac à huile 2. Par effet siphon, l’huile s’écoule en continu
depuis le séparateur 6 dans le bac 2. De manière à sim-
plifier la fabrication du moteur en limitant le nombre d’éta-
pes et en particulier celles de manutention, le conduit de
retour 8 est intégré de fonderie dans le carter de cylindres
3 et dans la culasse 5. De même, la cheminée 7 reliant
le carter de cylindres 3 au séparateur d’huile 6 est éga-
lement intégrée de fonderie dans le carter de cylindres
3 et dans la culasse 5.
[0020] Avantageusement une pompe 4 débite de l’air
dans la culasse 5, de manière à augmenter la pression
dans ladite culasse. De ce fait, l’huile 10 issue du circuit
de lubrification de la distribution logée dans la culasse
(et non représentée sur les figures 1 et 2) est chassée
dans le carter 3 puis dans le bac à huile 2. De ce fait, la
réduction du volume d’huile présent dans la culasse 5
au profit de l’augmentation du volume d’huile présent
dans le bac 2, contribue à contrer les risques de déjau-
geage dans ledit bac.
[0021] Les gaz de blow-by 11 sont acheminés, à une
pression voisine de la pression imposée par la pompe 4
dans le carter 3, au travers de la cheminée 7 jusqu’à
l’entrée du séparateur d’huile 6. Le mélange gaz 11 /
huile 10 traverse ensuite le séparateur 6. Les gaz 11,
une fois séparés de l’huile 10, rejoignent le circuit d’ad-
mission d’air 12 et l’huile repart dans le bac 2 via le con-
duit de retour 8.
[0022] Avantageusement, la pompe 4 est une pompe
à vide déjà existante sur le véhicule, comme par exemple
la pompe à vide du circuit de freinage ou bien du circuit
de recirculation des gaz d’échappement, ou bien encore
du turbocompresseur.
[0023] Conformément à l’invention, le socle du sépa-
rateur 6 recouvre hermétiquement la culasse 5. De ce
fait, l’huile issue du circuit de lubrification de la distribution
ne peut pas accéder au séparateur 6. De plus, le socle
du séparateur permet d’isoler l’intérieur de la culasse 5,
maximisant ainsi la mise en pression de la culasse 5 par
la pompe 4.
[0024] La séparation de la cheminée 7 avec le retour
d’huile 8 génère des pertes de charge importantes dans
le séparateur 6, et par conséquent permet d’employer
d’autres techniques pour séparer les gaz de l’huile. Ainsi,
il devient possible de remplacer les traditionnelles chica-
nes, disposées dans le séparateur, par des média filtrant
ou bien par des moyens produisant un effet centrifuge
du type cyclones, qui s’avèrent plus performants. L’opti-
misation du séparateur permet par conséquent de dimi-
nuer la consommation en huile et de limiter la pollution
de la ligne d’admission d’air.
[0025] La figure 2 représente un autre mode de réali-
sation conforme à l’invention. Par souci de clarté et de
concision, les références relatives aux figures 1 et 2 se
rapportent aux mêmes composants. Suivant ce mode de
réalisation, le séparateur d’huile 6 est déporté sur une
face latérale du bloc du moteur 1 et fixé sur le carter de

cylindre 3. Un couvercle 9’ ferme la face supérieure de
la culasse 5. Une pompe 4 débite directement dans le
carter de cylindres 3. Le conduit de retour 8 permettant
le retour de l’huile dans le bac 2 est externe au bloc du
moteur 1. Ainsi, l’huile issue du circuit de lubrification de
la distribution redescend par gravité dans le carter 5. Le
couvercle 9’ permet de faciliter la mise en pression du
carter cylindre 3. De cette façon, les gaz de blow-by pré-
sents dans le carter 3 sont chassés via la cheminée 7
vers le séparateur 6.
[0026] Cet autre mode de réalisation montre que l’in-
vention n’est pas contraignante en termes d’architecture,
dans la mesure où elle permet des implantations du dis-
positif de ventilation particulièrement variées.
[0027] De manière générale, même si l’invention s’ap-
plique tout particulièrement aux moteurs comportant
quatre cylindres en ligne, qui généralement, comme dans
les modes de réalisations précédemment exposés, ont
un séparateur d’huile situé au niveau de la culasse, ladite
invention peut également être mise en oeuvre avec des
moteurs en V. Dans ce cas, l’invention sera mise en
oeuvre pour chacune des deux rangées de cylindres aux-
quelles sont associées une culasse et un séparateur
d’huile.

Revendications

1. Moteur à combustion interne (1) comportant un car-
ter de cylindres (3) disposé entre une culasse (5) et
un bac à huile (2), et comportant un dispositif de
ventilation comprenant un séparateur d’huile (6),
une cheminée (7) acheminant les gaz de blow-by
depuis le carter de cylindres (3) jusque dans le sé-
parateur d’huile (6), un conduit de retour d’huile (8)
reliant directement le séparateur d’huile (6) au fond
du bac à huile (2), caractérisé en ce que le sépa-
rateur d’huile (6) et la culasse (5) ne communiquent
pas l’un par rapport à l’autre.

2. Moteur à combustion interne (1), selon la revendi-
cation 1, caractérisé en ce que la face opposée à
la face de la culasse (5) en contact avec le carter de
cylindres (3) est obturée par un couvercle (9, 9’).

3. Moteur à combustion interne (1), selon les revendi-
cations 1 ou 2, caractérisé en ce que la culasse (5)
est disposée entre le carter de cylindres (3) et le
séparateur d’huile (6).

4. Moteur à combustion interne (1), selon la revendi-
cation 3, caractérisé en ce que le couvercle (9) est
le socle du séparateur d’huile (6).

5. Moteur à combustion interne (1), selon l’une quel-
conque des revendications 3 ou 4, caractérisé en
ce que la cheminée (7) est intégrée de fonderie dans
le bloc du moteur (1).
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6. Moteur à combustion interne (1), selon l’une quel-
conques des revendications 3 à 5, caractérisé en
ce que le conduit de retour (8) est intégré de fonderie
dans le bloc du moteur (1).

7. Moteur à combustion interne (1), selon l’une quel-
conques des revendications précédentes, caracté-
risé en ce que la culasse (5) est alimentée en air
par une pompe (4).

8. Moteur à combustion interne (1), selon l’une quel-
conques des revendications 1 à 6, caractérisé en
ce que le carter de cylindres (3) est alimenté en air
par une pompe (4).

9. Moteur à combustion interne (1), selon l’une quel-
conques des revendications précédentes, caracté-
risé en ce que le séparateur (6) est pourvu de chi-
canes.

10. Moteur à combustion interne (1), selon l’une quel-
conques des revendications précédentes, caracté-
risé en ce que le séparateur (6) est pourvu de cy-
clones.

11. Moteur à combustion interne (1), selon l’une quel-
conques des revendications précédentes, caracté-
risé en ce que le séparateur (6) est pourvu de média
filtrant.

12. Moteur à combustion interne (1), selon l’une quel-
conques des revendications précédentes, caracté-
risé en ce que le moteur 1 est un moteur à cylindres
en ligne.
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