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(57)  Die vorliegende Erfindung betrifft eine Ballast-
vorrichtung, insbesondere Ballastvorrichtung eines Bau-
und/oder Umschlaggerats, mit einem abnehmbaren Bal-
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lastelement, wobei das Ballastelement mindestens ein
an seiner Oberseite angebrachtes Positionierungsele-
ment aufweist, welches seitlich Gber das Ballastelement
hinausragt.
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Beschreibung

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft eine Ballast-
vorrichtung, insbesondere eine Ballastvorrichtung eines
Bau- und/oder Umschlaggerats, mit einem abnehmba-
ren Ballastelement.

[0002] Ballastelemente kommen beieiner Vielzahlvon
Bau- und/oder Umschlaggeraten als Gegengewicht z. B.
fur das Arbeitsgerat zum Einsatz und sind tblicherweise
abnehmbar, um das Transportgewicht und die Trans-
portabmessungen zu verringern. Oftmals stellt das Bal-
lastelement dabei einen Grundballast dar, welcher fir
den Transport demontiert und am Einsatzort wieder mon-
tiertwird. Insbesondere kdnnen solche Ballastvorrichtun-
gen bei verfahrbaren Kranen, insbesondere Raupenkra-
nen zum Einsatz kommen, welche z.B. mit einem Makler
als Bohrgerat verwendet werden kénnen. Die Montage
und Demontage des Ballastelements geschieht dabei
entweder mit Hilfe eines zusatzlichen Krans oder durch
eine entsprechende Beseilung mit der eigenen Makler-
kinematik.

[0003] Nach dem Aufsetzen des Grundballasts z. B.
auf eine Ballastplattform wird das Ballastelement Ubli-
cherweise mit dieser verschraubt, wofiir es einer genau-
en Positionierung bedarf. Bei bekannten Ballastvorrich-
tungen wurde die Positionierung Ublicherweise durch an
der Auflage des Ballastelements angebrachte Fiihrungs-
bolzen bzw. Fiihrungsbohrungen unterstiitzt. Diese stel-
len jedoch lediglich eine gewisse Hilfe bei der Feinposi-
tionierung dar, wahrend der gesamte Positioniervorgang
weiterhin massiv vom Kénnen des Fahrers und der Ge-
nauigkeit der Steuerung des Hilfsgerats abhangig ist.
[0004] Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es da-
her, eine Ballastvorrichtung zur Verfligung zu stellen, bei
welcher das Positionieren des Ballastelements verein-
facht ist.

[0005] Erfindungsgemal wird diese Aufgabe von einer
Ballastvorrichtung gemafR Anspruch 1 gel6st. Eine sol-
che Ballastvorrichtung insbesondere eines Bau- und/
oder Umschlaggerats umfasst dabei ein Ballastelement,
welches mindestens ein an seiner Oberseite angebrach-
tes Positionierungselement aufweist, welches seitlich
Uber das Ballastelement hinausragt.

[0006] Der Vorteil eines solchen oben am Ballastele-
ment angeordneten Positionierungselements ist dabei,
dass es bei der Montage erheblich besser einsichtig ist
als die bekannten unter dem Ballast befindlichen Fih-
rungen. Durch das seitliche (iber das Ballastelement hin-
ausragen des Positionierungselements kann dieses mit
einem daneben liegenden Kdrper zusammenwirken und
so die Positionierung erleichtern. Eine solche Positionie-
rung des Ballastelements an der Oberseite hat zuséatzlich
den Vorteil, dass ein Umkippen des Ballastelements vor
dem darauffolgenden Festschrauben verhindert wird und
sich ein zusatzlicher Halt wahrend des Betriebs ergibt.
[0007] Vorteilhafterweise weist das Positionierungs-
element dabei ein Flihrungselement auf, welches mit ei-
nem Gegenfiihrungselement zusammenwirkt, welches
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an der Oberseite eines ersten Korpers, neben dem das
Ballastelement in montierter Stellung angeordnet ist, an-
gebracht ist. Flihrungselement und Gegenfiihrungsele-
ment sorgen so fiir eine genaue Positionierung des Bal-
lastelements, wobei die Positionierung insbesondere da-
durch vereinfacht ist, dass beide Elemente gut einsichtig
auf der Oberseite von Ballastelement und erstem Korper
angeordnet sind. Zuséatzlich ermdglicht das Zusammen-
wirken von Fihrungselement und Gegenfiihrungsele-
ment auch die bereits oben erwahnte Kippsicherung so-
wie den zusétzlichen Halt wahrend des Betriebes.
[0008] Weiterhin vorteilhafterweise weist das Positio-
nierungselement einen teilweise entlang der Oberseite
des Ballastelements verlaufenden Arm auf, an dessen
freiem Ende ein Flhrungselement angeordnet ist. Hier-
durch ist eine stabile Verbindung zwischen Positionie-
rungselement und Ballastelement méglich, wobei die An-
ordnung des Arms an der Oberseite des Ballastelements
den zuséatzlichen Vorteil hat, dass die Kupplungsflache
des Ballastelements, mit welcher dieses z. B. an dem
ersten Korper seitlich anliegt, nicht verandert werden
braucht.

[0009] Weiterhin vorteilhafterweise umfasst die An-
ordnung aus Fuhrungselement und Gegenfiihrungsele-
ment einen Bolzen und eine Buchse, welche in vertikaler
Richtung ineinander gefiihrt werden kénnen. Dies er-
mdglicht eine einfache und effektive Positionierungshilfe,
welche zuséatzlich als eine stabile Verbindung zusatzli-
chen Halt gibt und eine Kippsicherung darstellt.

[0010] Weiterhin vorteilhafterweise umfasst das Fih-
rungselement des Positionierungselements eine durch-
gehende Buchse. Diese Anordnung mit einer durchge-
henden Buchse am Fihrungselement des Positionie-
rungselements des Ballastelements hat den Vorteil, dass
hierdurch einer Verschmutzung der Fihrung vorgebeugt
bzw. ein Reinigen des Positionierungselements erleich-
tertwird. Hierbei kann festgesetzter Dreckin der Fiihrung
leicht durchgestof3en werden, im Gegensatz zu einer als
Gegenfuhrungselement wirkenden Buchse, welche nicht
durchgehend ausgefiihrt werden kénnte.

[0011] Weiterhin vorteilhafterweise weist das Gegen-
fihrungselement einen angefasten Bolzen auf. Insbe-
sondere kann es so erfindungsgemaf mit einer Buchse
am Fuhrungselement des Positionierungselementes zu-
sammenwirken, was die bereits oben beschriebenen
Vorteile hat. Zudem erlaubt die Fase am Bolzen eine
einfachere Zentrierung und damit eine erleichterte Mon-
tage.

[0012] Weiterhin vorteilhafterweise ist erfindungsge-
mal eine Ballastplattform vorgesehen, auf der das Bal-
lastelement mit seiner Unterseite aufgesetzt wird. Hier-
durch ist eine stabile Verbindung zwischen Ballastele-
ment und Bau- und/oder Umschlaggerat méglich. Hierbei
kénnen an der Unterseite des Ballastelements weiterhin
Flhrungselemente wie z. B. FUhrungsbolzen und ent-
sprechende Fihrungsbohrungen angeordnet sein, wel-
che zusatzlich zum erfindungsgeman an der Oberseite
des Ballastelements angeordneten Positionierungsele-
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ment eine vereinfachte Zentrierung des Ballastelements
erlauben. Insbesondere erleichtert dabei das erfindungs-
gemalie Positionierungselement eine Vorpositionierung,
die unten am Ballastelement angeordneten Fiihrungen
eine Feinpositionierung.

[0013] Weiterhin vorteilhafterweise wird das Ballast-
elementin montierter Stellung an der Ballastplattform be-
festigt, insbesondere verschraubt. Dies erméglicht eine
sichere Verbindung fiir den Betrieb des Geréates.
[0014] Alternativ oder zusatzlich kann das Ballastele-
ment auch in montierter Stellung durch eine horizontal
verlaufende Befestigung, insbesondere eine horizontale
Verschraubung, befestigt werden. Dies erlaubt eine
ebenso sichere Montage wie eine vertikale Verschrau-
bung durch die Ballastplattform.

[0015] Weiterhin vorteilhafterweise ist erfindungsge-
maf am Positionierungselement ein Anschlagpunkt zum
Heben des Ballastelements angebracht. Sokann das Po-
sitionierungselement eine Doppelfunktion ausfillen, in-
dem es einerseits das Positionieren erleichtert und an-
dererseits erfindungsgemafl den Anschlagpunkt zum
Heben des Ballastelements aufweist. Dies ist méglich,
da das Positionierungselement ohnehin an der Oberseite
des Ballastelements angebracht ist, so dass auf einen
zusatzlichen Anschlagpunkt verzichtet werdenkann. Ins-
besondere wenn das Positionierungselement einen teil-
weise entlang der Oberseite des Ballastelements verlau-
fenden Arm aufweist, kann der Anschlagpunkt durch eine
entsprechende Bohrung in diesem Arm zur Verfliigung
gestellt werden.

[0016] Weiterhin vorteilhafterweise ist bei der erfin-
dungsgemalien Ballastvorrichtung einin montierter Stel-
lung des Ballastelements neben diesem liegender erster
Korper ein weiteres Ballastelement. Werden also erfin-
dungsgemaf mehrere Ballastelemente verwendet, kon-
nen diese Uber das erfindungsgemafe Positionierungs-
element aneinander positioniert werden. Insbesondere
weist der in montierter Stellung des Ballastelements ne-
ben diesem liegende erste Korper dabei die Gegenflih-
rungselemente fir die am Positionierungselement des
Ballastelements angeordneten Flhrungselemente auf.
Insbesondere handelt es sich zudem bei dem weiteren
Ballastelement um einen Zusatzballast, welcher fiir den
Transport des Bau- und/oder Umschlaggerats Ublicher-
weise nicht demontiert wird, wahrend das erfindungsge-
male Ballastelement mit dem erfindungsgemafen Po-
sitionierungselement einen Grundballast darstellt, wel-
cher fir den Transport demontiert wird.

[0017] Weiterhin vorteilhafterweise weist das weitere
Ballastelement auf seiner Oberseite einen Anschlag-
punkt zum Anheben auf. Uber diesen Anschlagpunkt
kann das weitere Ballastelement ebenfalls montiert bzw.
demontiert werden. Wird das weitere Ballastelement fur
den Transport des Bau- und/oder Umschlaggeréats Ubli-
cherweise demontiert, weist es erfindungsgeman vorteil-
hafterweise ebenfalls ein erfindungsgemafles Positio-
nierungselement auf, welches dann z. B. mit Gegenflh-
rungselementen am Oberwagen des Bau- und/oder Um-
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schlaggerats zusammenwirkt. Wird das weitere Ballast-
element jedoch Ublicherweise zum Transport nicht de-
montiert, kann auf diese Positionierungselemente ver-
zichtet werden.

[0018] Weiterhinvorteilhafterweise ist einin montierter
Stellung des Ballastelements neben diesem liegender
erster Korper mit dem Oberwagen des Bau- und/oder
Umschlaggerats verbunden. So kann das erfindungsge-
mafe Ballastelement am Einsatzort des Bau- und/oder
Umschlaggerats einfach und sicher montiert werden und
dientals Gegengewichtam Oberwagen. Wird ein Zusatz-
ballast verwendet, welcher mit dem Oberwagen verbun-
den bleibt, sind tblicherweise an diesem die Gegenfih-
rungselemente angeordnet. Andernfalls kénnen die Ge-
genflhrungselemente auch direkt am Oberwagen des
Bau- und/oder Umschlaggerates angeordnet sein.
[0019] Weiterhin vorteilhafterweise weist das erfin-
dungsgemalie Ballastelement mindestens zwei auf einer
Seite seitlich Uber seine Oberseite hinausragende Posi-
tionierungselemente auf. Durch diese zwei auf einer Sei-
te seitlich liber seine Oberseite hinausragenden Positio-
nierungselemente ist die erfindungsgemaf vereinfachte
Montage mdglich, wobei die zwei Elemente fir eine be-
sonders stabile und sichere Verbindung sorgen, insbe-
sondere als Kippschutz und als zusatzlicher Halt wah-
rend des Betriebes.

[0020] Weiterhin vorteilhafterweise ist das erfindungs-
gemale Ballastelement der zum Transport abnehmbare
Grundballast des Bau- und/oder Umschlaggerats. Durch
das erfindungsgemale Positionierungselement kann
dieser dann einfach montiert werden.

[0021] Weiterhin vorteilhafterweise ist das Flhrungs-
element und/oder das Gegenfihrungselement rund oder
eckig ausgefiihrt. Beide Mdglichkeiten ergeben eine ein-
fache und sichere Positionierung und Verbindung.
[0022] Die vorliegende Erfindung umfasst weiterhin
ein Bau- und/oder Umschlaggerat, insbesondere einen
Raupenkran, mit einer Ballastvorrichtung, wie sie oben
beschrieben wurde. Offensichtlich ergeben sich hierbei
die gleichen Vorteile wie fiir die Ballastvorrichtung selbst.
Insbesondere kann die Ballastvorrichtung dabei vorteil-
hafterweise bei einem Bohrgerat, insbesondere einem
Raupenkran mit Makler, zum Einsatz kommen.

[0023] Die vorliegende Erfindung wird nun anhand ei-
nes Ausflihrungsbeispiels sowie Zeichnungen néher be-
schrieben. Dabei zeigen:

Figur 1: eine perspektivische Ansicht eines Ausfih-
rungsbeispiels eines erfindungsgemalen
Bau- und/oder Umschlaggerats mit der er-
findungsgemafRen Ballastvorrichtung,
Figur 2: eine Seitenansicht des Ausflihrungsbei-
spiels des erfindungsgemafien Bau- und/
oder Umschlaggerats mit der erfindungsge-
mafRen Ballastvorrichtung,

Figur 3a:  eine Schnittansicht eines Ausfiihrungsbei-
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spiels der erfindungsgeméafRen Ballastvor-
richtung,
Figur 3b:  eine Riickansicht des Ausflihrungsbeispiels
der erfindungsgemafen Ballastvorrichtung,
Figur 4a:  einevergroferte Schnittansicht des Ausfiih-
rungsbeispiels der erfindungsgemafen
Ballastvorrichtung, und
Figur 4b:  eine vergroRerte Schnittansicht eines Aus-
fuhrungsbeispiels des erfindungsgemalen
Positionierungselements.

[0024] Figuren 1und 2 zeigen ein Ausflihrungsbeispiel
des erfindungsgemafen Bau- und/oder Umschlaggerats
mit einem Ausflihrungsbeispiel der erfindungsgemafien
Ballastvorrichtung 1. Bei dem Gerat handelt es sich dabei
um einen Raupenkran, welcher als verfahrbares Bohr-
geréat eingesetzt wird. Das Gerat umfasst ein Grundgerat
aus Unterwagen 3 mit Kettenantrieben, einem drehbar
auf dem Unterwagen 3 angeordneten Oberwagen 2 so-
wie der am Oberwagen 2 hinten angeordneten Ballast-
vorrichtung 1. Vorne am Oberwagen 2 ist das Arbeitsge-
rat angeordnet, in diesem Fall der Makler 4.

[0025] Die Ballastvorrichtung 1 umfasst dabei den
Grundballast 20, welcher zur Verringerung des Trans-
portgewichts und der Transportabmessungen fir den
Transport demontiert und am Einsatzort wieder montiert
wird. Die Montage und Demontage geschieht dabei ent-
weder mit Hilfe eines zusatzlichen Krans oder durch eine
entsprechende Beseilung mit der eigenen Maklerkine-
matik des Maklers 4.

[0026] Figur 3a zeigt nun in einer Schnittansicht die
erfindungsgeman vereinfachte Positionierung des Bal-
lastelements 20 am Oberwagen. Dabei ist der Stahlbau
5 des Oberwagens 2 zu sehen, welcher in seinem vor-
deren Teil Anlenkpunkte 6 fiir den Ausleger, in diesem
Fall fir den Makler 4, aufweist, sowie in einem hinteren
Bereich Verbindungselemente zur Verbindung mit dem
Ballastelement 20. Dabei ist am Stahlbau 5 des Ober-
wagens eine Ballastplattform 15 angeordnet, auf welcher
das Ballastelement 20 aufgesetzt und verschraubt wird.
Erfindungsgemaf weist das Ballastelement 20 nun ein
an seiner Oberseite angebrachtes Positionierungsele-
ment 10 auf, welches die Positionierung des Ballastele-
ments 20 bei der Montage erheblich vereinfacht. Das Bal-
lastelement 20 mit den an seiner Oberseite angeordne-
ten zwei Positionierungselementen 10 ist in Figur 3b
noch einmal in einer Rickansicht zu sehen.

[0027] Figur 4a zeigt die erfindungsgemale Ballast-
vorrichtung noch einmal in einer vergréRerten Schnittan-
sicht. Das Positionierungselement 10 weist dabei ein
Fihrungselement 11 auf, welches mit einem Gegenfih-
rungselement 12 zusammenwirkt und der Positionierung
des Ballastelements 20 am Oberwagen des Bau- und/
oder Umschlaggerats dient. Das Gegenfiihrungsele-
ment 12 ist dabei an der Oberseite eines ersten Koérpers
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21 angeordnet, welcher sich in montierter Stellung des
Ballastelements 20 neben dem Ballastelement befindet.
Hierbei handelt es sich bei dem ersten Korper 21 um
einen Zusatzballast, welcher beim Transport des Bau-
und/oder Umschlaggeréts ublicherweise nicht demon-
tiert wird und am Oberwagen verbleibt.

[0028] Das Positionierungselement 10 weist dabei ei-
nen teilweise entlang der Oberseite des Ballastelements
20 verlaufenden Arm 13 auf, an dessen freien Ende das
FUhrungselement 11 angeordnetist. Der Arm 13 istdabei
als ein Befestigungsblech ausgefihrt. In dem Arm 13 ist
eine Bohrung 14 vorgesehen, welche als ein Anschlag-
punkt zum Heben des Ballastelements 20 verwendet
werden kann, so dass hier kein weiteres Hilfsmittel not-
wendig ist. Der Anschlagpunkt 14 ist hierfir senkrecht
Uber der Schwerpunktlinie des Ballastelements 20 an-
geordnet.

[0029] Am Zusatzballast 21, welcher Ublicher Weise
nicht zum Transport demontiert wird und deshalb auch
kein Positionierungselement aufweisen muss, sind da-
gegen die in Figur 3b zu sehenden Anschlagpunkte 24
zum Heben des Zusatzballastes 21 vorgesehen.
[0030] Das Fiihrungselement 11 am Positionierungs-
element 10 sowie das Gegenflihrungselement 12 am Zu-
satzballast 21 bilden dabei eine Anordnung aus Bolzen
und Buchse, welche in vertikaler Richtung ineinander ge-
fuhrt werden kénnen und so das Positionieren des Bal-
lastes 20 am Oberwagen erleichtern. Ein besonderer
Vorteil dieser Anordnung von Fiihrungselement und Ge-
genfihrungselement an der Oberseite der jeweiligen
Ballastelemente ist dabei, dass die oben angebrachten
FlUhrungen besser einsichtig sind als die sich im Stand
der Technik unter dem Ballast befindlichen Befesti-
gungsbohrungen und -fihrungen. Gleichzeitig verhin-
dern die oben angeordneten Fuhrungen ein Umkippen
des Grundballastes vor dem Festschrauben, bzw. geben
ihm danach zuséatzlichen Halt wahrend des Betriebes.
[0031] Nach dem Aufsetzen des Ballastelements 20
auf der Ballastplattform 15 wird dieses Uber Befesti-
gungsschrauben 16 an der Ballastplattform 15 festge-
schraubt. Dabei sind zusatzlich zu den auf der Oberseite
des Ballastelements 20 angeordneten Positionierungs-
elementen 10 weitere Positionierungselemente 18 an
der Unterseite des Ballastes angeordnet, welche die
Zentrierung des Ballastelements 20 auf der Ballastplatt-
form 15 vereinfachen. Auch das weitere Ballastelement
21 weist an seiner Unterseite wie im Stand der Technik
Positionierungsvorrichtungen auf und ist mit der Ballast-
plattform 15 Uber Schrauben 17 verschraubt. Ebenso
sind jedoch andere Auflagearten sowie eine durch eine
horizontale Verschraubung erfolgende Befestigung
maoglich.

[0032] In Figur 4b ist eine bevorzugte Ausflihrungs-
form des erfindungsgemaRen Positionierungselements
10 des Ballastelements 20 gezeigt. Hierbei ist am Zu-
satzballast 21 auf dessen Oberseite ein angefaster Bol-
zen 12 vorgesehen, welcher in das am Positionierungs-
element 10 angeordnete Fiihrungselement 11 eingreift.
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Das Fuhrungselement 11 ist als durchgehende Buchse
ausgefiuhrt, wodurch einer Verschmutzung der Fiihrung
vorgebeugt bzw. ein Reinigen erleichtert wird. Im Gegen-
satz zu einer am Zusatzballast 21 angeordneten Buchse
kann so festgesetzter Dreck in der Fihrung 11 leicht
durchgestofl’en werden.

[0033] Ebenso ist nochmals die Bohrung 14 im Befe-
stigungsblech 13, welches als teilweise entlang der
Oberseite des Ballastelements 20 verlaufender Arm 13
ausgefiihrt ist, gezeigt. Diese kann als Anschlagpunkt
zum Heben des Ballastelements 20 verwendet werden,
wodurch kein weiteres Hilfsmittel notwendig ist.

Patentanspriiche

1. Ballastvorrichtung, insbesondere Ballastvorrichtung
eines Bau- und/oder Umschlaggerats, mit einem ab-
nehmbaren Ballastelement (20),
dadurch gekennzeichnet,
dass das Ballastelement (20) mindestens ein an sei-
ner Oberseite angebrachtes Positionierungsele-
ment (10) aufweist, welches seitlich Gber das Bal-
lastelement (20) hinausragt.

2. Ballastvorrichtung nach Anspruch 1, wobei das Po-
sitionierungselement (10) ein Fihrungselement (11)
aufweist, welches mit einem Gegenfiihrungsele-
ment (12) zusammenwirkt, welches an der Obersei-
te eines ersten Kérpers (21), neben dem das Bal-
lastelement (20) in montierter Stellung angeordnet
ist, angebracht ist.

3. Ballastvorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, wobei
das Positionierungselement (10) einen teilweise ent-
lang der Oberseite des Ballastelements (20) verlau-
fenden Arm (13) aufweist, an dessen freiem Ende
ein Flhrungselement (11) angeordnet ist.

4. Ballastvorrichtung nach Anspruch 2, wobei die An-
ordnung aus Fuhrungselement (11) und Gegenfih-
rungselement (12) einen Bolzen und eine Buchse
umfasst, welche in vertikaler Richtung ineinander
geflihrt werden kdénnen.

5. Ballastvorrichtung nach Anspruch 2, wobei das Fiih-
rungselement (11) des Positionierungselements
(10) eine durchgehende Buchse umfasst.

6. Ballastvorrichtung nach Anspruch 2, wobei das Ge-
genflhrungselement (12) einen angefasten Bolzen
umfasst.

7. Ballastvorrichtung nach einem der vorangegange-
nen Anspriiche, wobei eine Ballastplattform (15) vor-
gesehen ist, auf der das Ballastelement (20) mit sei-
ner Unterseite aufgesetzt wird.
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8.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

Ballastvorrichtung nach einem der vorangegange-
nen Anspriche, wobei das Ballastelement (20) in
montierter Stellung an der Ballastplattform (15) be-
festigt, insbesondere verschraubt wird.

Ballastvorrichtung nach einem der vorangegange-
nen Anspriche, wobei das Ballastelement (20) in
montierter Stellung durch eine horizontal verlaufen-
de Befestigung, insbesondere eine horizontale Ver-
schraubung, befestigt wird.

Ballastvorrichtung nach einem der vorangegange-
nen Anspriiche, wobei am Positionierungselement
(10) ein Anschlagpunkt (14) zum Heben des Ballast-
elements (20) angebracht ist.

Ballastvorrichtung nach einem der vorangegange-
nen Anspriiche, wobei ein in montierter Stellung des
Ballastelements (20) neben diesem liegender erster
Korper (21) ein weiteres Ballastelement ist.

Ballastvorrichtung nach Anspruch 10, wobei das
weitere Ballastelement (21) auf seiner Oberseite ei-
nen Anschlagpunkt (24) zum Anheben aufweist.

Ballastvorrichtung nach einem der vorangegange-
nen Anspriiche, wobei ein in montierter Stellung des
Ballastelements (20) neben diesem liegender erster
Korper (21) mit dem Oberwagen (2) eines Bau- und/
oder Umschlaggerats verbunden ist.

Ballastvorrichtung nach einem der vorangegange-
nen Anspriiche, wobei das Ballastelement (20) min-
destens zwei auf einer Seite seitlich Giber seine Ober-
seite hinausragende Positionierungselemente (10)
aufweist.

Ballastvorrichtung nach einem der vorangegange-
nen Anspriiche, wobei das Ballastelement (20) der
zum Transport abnehmbare Grundballast ist.

Ballastvorrichtung nach Anspruch 2, wobei Fih-
rungselement (11) und/oder Gegenfuhrungsele-
ment (12) rund oder eckig ausgefihrt sind.

Bau- und/oder Umschlaggerat, insbesondere Rau-
penkran, mit einer Ballastvorrichtung nach einem
der vorangegangenen Anspriche.
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