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(57)  EinKantengetriebe (4) zum Antrieb eines Treib-
stangenbeschlages (3) eines Fensters hat ein in einer
Tasche (9) eines Fliigels (2) des Fensters eingesetztes
Gehause (10). Das Gehause (10) weist hierfiir seitlich
abstehende Befestigungsmittel auf. Die Befestigungs-

Kantengetriebe zum Antrieb eines Treibstangenbeschlages eines Fensters

mittel haben von Federelementen (30) vorgespannte
Rasthaken (31), welche durch eine Offnung (38) in einer
Vorderseite (11) des Gehauses (10) zuganglich sind.
Hierdurch gestalten sich die Montage und die Demonta-
ge des Kantengetriebes (4) besonders einfach.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft ein Kantengetriebe zum
Antrieb eines Treibstangenbeschlages eines Fensters,
einer Fenstertlir oder dergleichen mit einem Gehause
und einem drehbar in dem Gehause gelagerten Antriebs-
ritzel, mit einer Antriebsausnehmung zum Ansetzen ei-
nes Antriebsmittels zum Antrieb des Antriebsritzels, mit
einer langsverschieblich in einer Fihrung des Gehauses
angeordneten und mit dem Antriebsritzel in Eingriff ste-
henden Antriebsstange und mit Koppelmitteln zur Ver-
bindung der Antriebsstange mit einer langsverschiebli-
chen Treibstange des Treibstangenbeschlages, wobei
die Koppelmittel von einer Riickseite des Gehduses ab-
stehen.

[0002] Ein solches Kantengetriebe ist beispielsweise
aus der EP 0 492 341 B1 fir ein zweifligeliges Fenster
bekannt. Dieses Kantengetriebe wird an einer Rickseite
eines Flugelliberschlages montiert und mittels Schrau-
ben mit einer auf einer Vorderseite des Fligellberschla-
ges angeordneten Handhabe verbunden. Damit ist der
Fligeluberschlag eingespannt zwischen Handhabe und
Kantengetriebe. Die Koppelmittel hintergreifen eine in
dem Fligel rechtwinklig zum Fliigeliiberschlag angeord-
nete Treibstange des Treibstangenbeschlages und wei-
sen einen mit dem Antriebsritzel verbundenen, bugelfor-
mig gestalteten Mitnehmer auf. Die Koppelung des Mit-
nehmers mit der Treibstange erfolgt tber ein Adapter-
stiick. Die Montage des Kantengetriebes am Fenster ge-
staltet sich wegen der Einspannung des Fliigeliber-
schlages jedoch sehr aufwandig. Weiterhin erfordert die
bligelférmige Gestaltung des Mithehmers eine sehr gro-
e Ausnehmung im Fenster.

[0003] Weiterhin ist aus der GB 2 072 740 A ein Kan-
tengetriebe bekannt geworden, bei dem ein topfférmiges
Gehause auf der Oberseite des Fensters festgeschraubt
ist. Die Koppelmittel weisen einen ebenen Mitnehmer mit
Bohrungen auf. In diese Bohrungen dringen auf einer
Treibstange befestigte Zapfen ein. Dies fiihrt ebenfalls
zu einem grofRen Aufwand bei der Montage des Kanten-
getriebes am Fenster.

[0004] Der Erfindung liegt das Problem zugrunde, ein
Kantengetriebe der eingangs genannten Art so weiter-
zubilden, dass es besonders einfach aufgebaut ist und
einen Montageaufwand an dem Fenster, der Fenstertir
oder dergleichen besonders gering halt.

[0005] Dieses Problem wird erfindungsgemafl da-
durch gel6st, dass an die Riickseite des Gehauses an-
grenzende Seitenflachen abstehende Befestigungsmit-
tel zur Halterung des Gehauses in einer Tasche im Fen-
ster haben, wobei die Befestigungsmittel als mit Feder-
elementen vorgespannte Rastmittel ausgebildet sind.
[0006] Durch diese Gestaltung lasst sich das erfin-
dungsgemale Kantengetriebe bei der Montage an dem
Fenster, der Fenstertir oder dergleichen einfach in die
Tasche einsetzen. Das Kantengetriebe wird anschlie-
Rend mittels der Befestigungsmittel, die als mit Feder-
elementen vorgespannte Rastmittel ausgebildet sind ge-
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halten. Es ist hierflr kein Werkzeug erforderlich, so dass
sich der Montageaufwand des Kantengetriebes beson-
ders gering halt. Das erfindungsgemafe Kantengetriebe
ist zudem besonders einfach aufgebaut und eignet sich,
aufgrund der méglichen Unterbringung in einem Uber-
schlag eines Flugelrahmens, auch fiir den Einbau in be-
sonders schmale Profile.

[0007] Zur weiteren Vereinfachung der Montage des
erfindungsgemaRen Kantengetriebes tragt es bei, wenn
die Ruckseite des Gehaduses eine Anschlagflache zur
Abstiitzung in einem Grund der Tasche hat.

[0008] Die Demontage des erfindungsgemafien Kan-
tengetriebes von dem Fenster gestaltet sich besonders
einfach, wenn das Gehause an seiner der Riickseite ge-
geniberliegenden Vorderseite angeordnete, bis zu den
Rastmitteln gefiihrte Offnungen zur Lésung der Rastmit-
tel hat.

[0009] Daserfindungsgemale Kantengetriebe gestal-
tet sich konstruktiv besonders einfach, wenn die Rast-
mittel als Rasthaken ausgebildet und Uber zumindest
zwei einander gegeniiberstehende Seitenflachen verteilt
angeordnet sind und wenn die Rasthaken jeweils von
der Rickseite des Gehauses zu der Vorderseite des Ge-
héauses ansteigende Rampen aufweisen. Weiterhin er-
mdglicht diese Gestaltung der Rasthaken ein einfaches
Eindricken des Gehauses in die Tasche bei der Montage
des Kantengetriebes am Fenster.

[0010] Die Koppelung des Antriebsritzels mit der An-
triebsstange gestaltet sich gemaR einer anderen vorteil-
haften Weiterbildung der Erfindung besonders einfach,
wenn die Antriebsstange eine Reihe von einzelnen
Durchbrechungen und das Antriebsritzel Zdhne hat und
wenn die Antriebsstange in Langsrichtung und in Quer-
richtung von dem Antriebsritzel gefihrt ist. Durch die
Fihrung der Antriebsstange in Querrichtung wird zudem
verhindert, dass die Antriebsstange aus der Fihrung des
Gehdauses herausfallen kann. Durch diese Gestaltung
lasst sich das erfindungsgemafie Kantengetriebe mit
dem Gehause und der Antriebsstange zu einer vormon-
tierten Baugruppe zusammenstellen. Dies fihrt zu einer
weiteren Vereinfachung der Montage des erfindungsge-
maRen Kantengetriebes.

[0011] Das erfindungsgemale Kantengetriebe lasst
sich einfach fir unterschiedliche Abmessungen des Fen-
sters anpassen, wenn zwischen der Antriebsstange und
einemzur Verbindung mitder Treibstange des Treibstan-
genbeschlages vorgesehenen Mithehmer der Koppel-
mittel ein parallel zur Anschlagflache des Gehauses ver-
laufender Ausleger angeordnet ist. Durch diese Gestal-
tung lasst sich durch entsprechende Abmessungen des
Auslegers der Abstand der Antriebsausnehmung im An-
triebsritzel seitlich neben der Treibstange anpassen. Da-
mit eignet sich das erfindungsgemafRe Kantengetriebe
sowohl fiir ein zweiflligeliges Fenster ohne Mittenpfosten
als auch fir ein einfligeliges Fenster.

[0012] Eine Vergroflerung von Abmessungen des er-
findungsgemaRen Kantengetriebes durch den Ausleger
I8sst sich einfach vermeiden, wenn der Ausleger in einer
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Stufung des Gehauses gefihrt ist.

[0013] Der bauliche Aufwand zur Anbindung des er-
findungsgemaRen Kantengetriebes an die Treibstange
des Treibstangenbeschlages lasst sich besonders ge-
ring halten, wenn der Mithehmer der Koppelmittel gabel-
férmig gestaltet ist.

[0014] Zur weiteren Vereinfachung der Montage des
erfindungsgemafien Kantengetriebes tragt es bei, wenn
das Gehause zwei Ubereinander liegende und miteinan-
der verbundene Gehéauseteile hat und wenn die Ruck-
seite des Gehauses auf dem einen der Gehauseteile und
die Vorderseite und die Flihrung der Antriebsstange auf
dem anderen der Gehauseteile angeordnet ist.

[0015] Zur weiteren Vereinfachung der Montage des
erfindungsgemalen Kantengetriebes an angrenzenden
Bauteilen des Fensters tragt es bei, wenn das Gehause
Schraubgewinde zur Verbindung mit einem Lagerbock
des Antriebsmittels hat.

[0016] Die Erfindung lasst zahlreiche Ausflihrungsfor-
men zu. Zur weiteren Verdeutlichung ihres Grundprin-
zips ist eine davon in der Zeichnung dargestellt und wird
nachfolgend beschrieben. Diese zeigt in

Fig.1  ein Fenster mit einem Treibstangenbeschlag
und einem erfindungsgemaflen Kantengetrie-
be,

Fig. 2  stark vergréRert eine Schnittdarstellung durch
das erfindungsgeméafie Kantengetriebe und
angrenzende Bereiche des Fensters aus Figur
1 entlang der Linie Il - II,

Fig. 3  eine Schnittdarstellung durch das erfindungs-
gemale Kantengetriebe aus Figur 2 entlang
der Linie Il - IlI,

Fig. 4 eine Schnittdarstellung durch das erfindungs-
gemale Kantengetriebe aus Figur 3 entlang
der Linie IV - IV.

[0017] Figur 1 zeigtein Fenster miteinem gegen einen
Rahmen 1 schwenkbaren Fligel 2 und mit einem Treib-
stangenbeschlag 3 zur Verriegelung des Fliigels 2indem
Rahmen 1. Der Treibstangenbeschlag 3 weist eine von
einem Kantengetriebe 4 langsverschieblich antreibbare
Treibstange 5 und mehrere Verschlisse 6 auf. Zur Ver-
einfachung der Zeichnung ist nur ein einziger Verschluss
6 dargestellt. Antriebsmittel 7 zum Antrieb des Kanten-
getriebes 4 sind als Handhabe 8 ausgebildet. Durch Ver-
drehen der Handhabe 8 wird das Kantengetriebe 4 und
damit die Treibstange 5 des Treibstangenbeschlages 3
angetrieben und die Verschlisse 6 wahlweise verriegelt
oder entriegelt.

[0018] Figur2zeigtden Fligel 2 des Fensters mitdem
Kantengetriebe 4 aus Figur 1 in einer Schnittdarstellung
entlang der Linie Il - Il. Das Kantengetriebe 4 hat ein in
einer Tasche des Fligels 2 befestigtes Gehause 10 und
schlief3t mit einer Vorderseite 11 blindig auf der Ober-
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seite des Fllgels 2 ab. Auf der Vorderseite 11 bzw. der
Oberseite des Fllgels 2 ist ein Lagerbock 12 der Hand-
habe 8 befestigt. Eine der Vorderseite 11 abgewandte
Rickseite 13 des Gehauses 10 weist eine auf einem
Grund 14 der Tasche 9 des Fligels 2 aufliegende An-
schlagflache 15 auf. Von der Riickseite 13 des Gehauses
10 ragen Koppelmittel 16 zur Verbindung mit der Treib-
stange 5 des Treibstangenbeschlages 3 ab. Die Koppel-
mittel 16 weisen einen gabelférmigen Mitnehmer 17 auf
und sind mit einer im Gehause 10 gefihrten Antriebs-
stange 18 verbunden. Der gabelférmige Mithehmer 17
umgreift einen in der Treibstange 5 eingepressten Zap-
fen 19. Zwischen dem Mitnehmer 17 und der Antriebs-
stange 18 ist ein Ausleger 20 in einer Stufung 21 des
Gehauses 10 gefiihrt. Die Antriebsstange 18 wird von
einem mit der Handhabe 8 verbundenen Antriebsritzel
22 angetrieben. Das Antriebsritzel 22 ist zwischen zwei
Gehauseteilen 23, 24 drehbar gelagert. Eines der Ge-
hauseteile 23 weist eine Flihrung 25 fiir die Antriebsstan-
ge 18 auf, wahrend das andere der Gehauseteile 24 die
Anschlagflache 15 hat.

[0019] Figur 3 zeigt in einer Schnittdarstellung durch
das Kantengetriebe 4 und angrenzende Bereiche des
Fligels 2 aus Figur 2 entlang der Linie Il - 1ll, dass von
Seitenflachen 26, 27 des Gehauses 10 Rastmittel 28, 29
abstehen, welche einen Profilsteg 37 des Flugels 2 hin-
tergreifen. Die Rastmittel 28, 29 weisen von Federele-
menten 30 vorgespannte Rasthaken 31 auf. Das An-
triebsritzel 22 ist drehfest mit einer eine Antriebsausneh-
mung 32 aufweisenden Hulse 33 verbunden und weist
auf seinem Umfang eine Reihe von Zahnen 34 auf, wel-
che in Durchbrechungen 35 der Antriebsstange 18 ein-
greifen. Damit ist die Antriebsstange 18 in Langsrichtung
und in Querrichtung formschllssig mit dem Antriebsritzel
22 verbunden.

[0020] Figur 4 zeigtin einer Schnittdarstellung entlang
der Linie IV - IV aus Figur 3, dass die Rasthaken 31 von
der Ruckseite 13 des Gehauses 10 zu der Vorderseite
11 des Gehauses 10 hin ansteigende Rampen 36 haben.
Damit lasst sich das Gehause 10 bei der Montage des
Kantengetriebes 4 an dem Fenster aus Figur 1 einfach
von der Seite der Handhabe 8 her in die Tasche 9 im
Fligel 2 hineindriicken, bis die Anschlagflache 15 auf
dem Grund 14 der Tasche 9 aufliegt. Die Rasthaken 31
schnappen hinter dem Profilsteg 37 des Fllgels 2 ein
und haltern das Kantengetriebe 4. Das Gehause 10 weist
an seiner Vorderseite 11 bis zu den Rastmitteln 28, 29
gefiihrte Offnungen 38 auf. Die Rastmittel 28, 29 haben
im Bereich der Offnungen 38 angeordnete Ausnehmun-
gen 39. Damit Iasst sich zur Demontage des Kantenge-
triebes 4 durch die Offnungen 38 ein Werkzeug in die
Ausnehmungen 39 einfiihren und die Rasthaken 31 in
das Gehause 10 zurlickziehen. Weiterhin zeigt Figur 4,
dass in dem Gehause zwei Schraubgewinde 40, 41 zur
Befestigung des Lagerbocks 12 der Handhabe 8 an dem
Kantengetriebe 4 angeordnet sind. Durch eine im Ver-
gleich zur Tasche 9 gréRere Auflageflache des Lager-
bocks 12, stiitzt sich der Lagerbock 12 auf der Oberseite
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des Fligels 2 ab. Toleranzen der Taschentiefe werden
ausgeglichen, indem das Gehause 10 des Kantengetrie-
bes 4 tber Schrauben in Richtung des sich auf der Ober-
seite des Fliigels 2 abstiitzenden Lagerbocks 12 gezo-
gen wird, so dass die Rasthaken 31 gegen eine Rick-
seite des Profilstegs 37 gezogen werden. Damit wird das
Kantengetriebe 4 auch dann in Position gehalten, wenn
die Anschlagflache 15 des Gehauses 10 nicht auf dem
Grund 14 der Tasche 9 aufliegt.

Patentanspriiche

1.

Kantengetriebe zum Antrieb eines Treibstangenbe-
schlages eines Fensters, einer Fenstertiir oder der-
gleichen mit einem Gehause und einem drehbar in
dem Gehause gelagerten Antriebsritzel, mit einer
Antriebsausnehmung zum Ansetzen eines Antriebs-
mittels zum Antrieb des Antriebsritzels, mit einer
langsverschieblich in einer Fiihrung des Gehauses
angeordneten und mit dem Antriebsritzel in Eingriff
stehenden Antriebsstange und mit Koppelmitteln zur
Verbindung der Antriebsstange mit einer langsver-
schieblichen Treibstange des Treibstangenbeschla-
ges, wobei die Koppelmittel von einer Riickseite des
Gehauses abstehen, dadurch gekennzeichnet,
dass an die Riickseite (13) des Gehauses (10) an-
grenzende Seitenflachen (26, 27) abstehende Befe-
stigungsmittel zur Halterung des Gehauses (10) in
einer Tasche (9) im Fenster haben, wobei die Befe-
stigungsmittel als mit Federelementen (30) vorge-
spannte Rastmittel (28, 29) ausgebildet sind.

Kantengetriebe nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Riickseite (13) des Gehau-
ses (10) eine Anschlagflache (15) zur Abstitzung in
einem Grund (14) der Tasche (9) hat.

Kantengetriebe nach Anspruch 2, dadurch ge-
kennzeichnet, dass das Gehause (10) an seiner
der Rickseite (13) gegentiberliegenden Vorderseite
(11) angeordnete, bis zu den Rastmitteln (28, 29)
gefiihrte Offnungen (38) zur Lésung der Rastmittel
(28, 29) hat.

Kantengetriebe nach Anspruch 2 oder 3, dadurch
gekennzeichnet, dass die Rastmittel (28, 29) als
Rasthaken (31) ausgebildet und Uber zumindest
zwei einander gegenlberstehende Seitenflachen
(26, 27) verteilt angeordnet sind und dass die Rast-
haken (31) jeweils von der Riickseite (13) des Ge-
hauses (10) zu der Vorderseite (11) des Gehauses
(10) ansteigende Rampen (36) aufweisen.

Kantengetriebe nach einem der vorhergehenden
Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass die
Antriebsstange (18) eine Reihe von einzelnen
Durchbrechungen (35) und das Antriebsritzel (22)
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10.

Zahne (34) hat und dass die Antriebsstange (18) in
Langsrichtung und in Querrichtung von dem An-
triebsritzel (22) gefiihrt ist.

Kantengetriebe nach einem der vorhergehenden
Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass zwi-
schen der Antriebsstange (18) und einem zur Ver-
bindung mit der Treibstange (5) des Treibstangen-
beschlages (3) vorgesehenen Mitnehmer (17) der
Koppelmittel (16) ein parallel zur Anschlagflache
(15) des Gehauses (10) verlaufender Ausleger (20)
angeordnet ist.

Kantengetriebe nach Anspruch 6, dadurch ge-
kennzeichnet, dass der Ausleger (20) in einer Stu-
fung (21) des Gehauses (10) gefihrt ist.

Kantengetriebe nach Anspruch 6 oder 7, dadurch
gekennzeichnet, dass der Mitnehmer (17) der Kop-
pelmittel (16) gabelférmig gestaltet ist.

Kantengetriebe nach einem der vorhergehenden
Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass das
Gehause (10) zwei Ubereinander liegende und mit-
einander verbundene Gehauseteile (23, 24) hat und
dass die Ruckseite (13) des Geh&uses (10) auf dem
einen der Gehauseteile (24) und die Vorderseite (11)
und die Flhrung (25) der Antriebsstange (18) auf
dem anderen der Gehauseteile (23) angeordnet ist.

Kantengetriebe nach einem der vorhergehenden
Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass das
Gehause (10) Schraubgewinde (40, 41) zur Verbin-
dung mit einem Lagerbock (12) des Antriebsmittels
(7) hat.
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