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(54) Vorrichtung zum Trocknen von Gegenstidnden, insbesondere von lackierten

Fahrzeugkarosserien

(57)  Eine Vorrichtung zum Trocknen von Gegen-
stéanden (2), insbesondere von lackierten Fahrzeugka-
rosserien, umfasst in bekannter Weise einen Trocken-
tunnel (6), dessen Innenraum mit einer Inertgasatmo-
sphare gefillt ist und der mindestens eine Heizeinrich-
tung zum Erwdrmen der Inertgasatmosphére aufweist.
Eine UV-Bestrahlungskammer (7) ist dem Trockentunnel
(6) nachgeschaltet und enthalt ebenfalls eine Inertgasat-
mosphére. Die Gegenstande kénnen in der UV-Bestrah-
lungskammer (7) mittels mindestens einer UV-Lampe (8,
9) bestrahlt werden, die zur Abfuhr ihrer Warmeleistung

eine mit einem Kihimedium arbeitende Kihleinrichtung
aufweist. Die zu trocknenden Gegensténde (2) werden
mittels eines Fordersystems durch den Trockentunnel
(6) und die UV-Bestrahlungskammer (7) hindurchge-
fuhrt. Zur effektiven Energieausnutzung ist das Kiihime-
dium der UV-Lampe (8, 9) zum Trockentunnel (6) zu-
ruckfihrbar und warmemaRig an die darin herrschende
Inertgasatmosphare so ankoppelbar, dass die von der
UV-Lampe (8, 9) erzeugte Warme teilweise zur Erwar-
mung der Inertgasatmosphare im Trockentunnel (6) bei-
tragt.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum
Trocknen von Gegenstanden, insbesondere von lackier-
ten Fahrzeugkarosserien mit

a) einem Trockentunnel, dessen Innenraum mit ei-
ner Inertgasatmosphare gefiillt ist und mindestens
eine Heizeinrichtung zum Erwarmen der Inertgasat-
mosphare aufweist;

b) einer UV-Bestrahlungskammer, die dem Trocken-
tunnel nachgeschaltet ist und ebenfalls eine Inert-
gasatmosphare enthalt;

¢) mindestens einer UV-Lampe, die in der UV-Be-
strahlungskammer angeordnet ist und eine mit ei-
nem Kuhlmedium arbeitende Kihleinrichtung auf-
weist;

d) einem Fordersystem, welches die Gegenstande
durch den Trockentunnel und die UV-Bestrahlungs-
kammer hindurchfiihrt.

[0002] Unter "Trockenvorrichtung" werden hier alle
Vorrichtungen verstanden, in denen ein Beschichtungs-
material vom Zustand nach dem Auftragen in den End-
zustand Uberfiihrt wird, sei es durch die Entfernung von
Lésemitteln, Aufschmelzen, Vernetzen oder Ahnlichem.
[0003] In juingster Zeit gewinnen zunehmend Lacke
Bedeutung, die in einer Inertgasatmosphare unter UV-
Licht ausgehartet werden muissen, um unerwiinschte
Reaktionen mit Bestandteilen der normalen Atmosphare,
insbesondere mit Sauerstoff, zu verhindern. Diese neu-
artigen Lacke zeichnen sich durch eine sehr grof3e Ober-
flachenharte und durch kurze Vernetzungszeiten aus.
Der letztgenannte Vorteil setzt sich bei Lackieranlagen,
die im kontinuierlichen Durchlauf betrieben werden, un-
mittelbar in geringere Anlagenlangen um, was selbstver-
sténdlich zu erheblich niedrigeren Investitionskosten
fuhrt.

[0004] Ein Beispiel fir eine derartige Trockenvorrich-
tung ist in der DE 10 2004 025 525 B3 beschrieben.
[0005] Bei allen industriellen Anlagen, insbesondere
aber bei Trockenvorrichtungen fiir grole Gegenstande,
wie sie zum Beispiel Fahrzeugkarosserien darstellen,
besteht standig das Bedurfnis nach einem effizienten
Umgang mit Energie. Deshalb ist es Aufgabe der vorlie-
genden Erfindung, eine Vorrichtung der eingangs ge-
nannten Art so auszugestalten, dass Energieverluste
weitgehend vermieden werden.

[0006] Diese Aufgabe wird erfindungsgemaf dadurch
gelést, dass

e) das Kiihimedium der UV-Lampe zum Trockentun-
nel zurtick fihrbar und dort warmemaRig an die darin
herrschende Inertgasatmosphéare so ankoppelbar
ist, dass die von der UV-Lampe erzeugte Warme
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teilweise zur Erwarmung des Trockentunnels bei-
tragt.

[0007] Die Erfindung fult auf der Erkenntnis, dass die
in der oder den UV-Lampen als "Abfall" erzeugte Warme
sinnvoll genutzt werden kann und zwar insbesondere zur
Aufwarmung der Inertgasatmosphére, die sich im
Trockentunnel befindet. Auf diese Weise kann die Lei-
stung der dort eingesetzten Heizeinrichtungen reduziert
werden. Diese Erkenntnis ist nicht so banal, wie sie sich
moglicherweise im ersten Augenblick anzuhdren
scheint. Tatsachlich erfordert sie eine sehr intime Kennt-
nis derwarmetechnischen Vorgange und Ablaufe in einer
gattungsgemafien Trockenvorrichtung. Ob sich die Wie-
dergewinnung von Warme, die in einem bestimmten An-
lageteil erzeugt wird, und deren Wiedereinfiihrung in die
Anlage an einer anderen Stelle lohnt, bedarf sehr ge-
nauerer Berechnungen und Untersuchungen.

[0008] Das Kiihimedium ist vorzugsweise Uber einen
Wérmetauscher an die Inertgasatmosphéare ankoppel-
bar. Auf diese Weise bleibt das Kiihimedium, bei dem es
sich vorzugsweise um Wasser oder Luft handelt, von der
Inertgasatmosphare getrennt und die Inertgasatmo-
sphére sauber.

[0009] Vorzugsweise ist das Kiihimedium im Aufheiz-
bereich warmemaRig an die Inertgasatmosphére des
Trockentunnels ankoppelbar. Bekanntlich werden die
lackierten und zu trocknenden Gegenstande in den
Trockentunnel zunédchst in einen Bereich mit ansteigen-
der Temperatur gefiihrt, um dort durch eine zunachst
langsame Erwarmung die Trockenvorgange einzuleiten,
die haufig mit der Entwicklung von Gasen und/oder
Dampfen verbunden sind. Da in diesem Bereich, wie er-
wahnt, die Temperatur der Inertgasatmosphare noch
verhaltnismaRig niedrig ist, eignet sich das von der oder
den UV-Lampen kommende, erwarmte und keine allzu
hohe Temperatur aufweisende Kiihimedium dort beson-
ders gut dazu, die Heizeinrichtungen zu unterstiitzen.
[0010] Bevorzugt werden Kondensatfallen eingesetzt,
um kondensierbare Verunreinigungen aus der Inertga-
satmosphédre zu entfernen. Wenn das Inertgas durch
Verdampfen einer Flissigkeit gewonnen wird, kénnen
die Kondensatfallen energetisch mit der Verdampferein-
richtung zur Energieeinsparung gekoppelt werden.
[0011] In bestimmten Anwendungsféllen hat es sich
als glinstig erwiesen, wenn eine Mehrzahl von UV-Lam-
pen an mindestens einer Wand der UV-Bestrahlungs-
kammer derart angeordnet ist, dass sie den in der UV-
Bestrahlungskammer befindlichen Gegenstand flachig
bestrahlen kénnen. Vorzugsweise sind dabei sowohl die
Seitenwande als auch die Decke der UV-Bestrahlungs-
kammer flachig mit UV-Lampen versehen.

[0012] In anderen Fallen ist es glinstig, eine Mehrzahl
von UV-Lampenin einem Portal derart anzuordnen, dass
sich der zu bestrahlende Gegenstand durch das Portal
bewegen kann. Die Anordnung von UV-Lampen in der-
artigen Portalen ist dabei eher linienhaft. Haufig werden
in Portalen leistungsstarkere UV-Lampen verwendet als
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bei flachiger Anordnung.

[0013] Selbstverstandlich ist es mdglich, in ein und
derselben Trockenvorrichtung auch beide Arten der An-
ordnung von UV-Lampen hintereinander einzusetzen.
[0014] Zur Bestrahlung der Innenrdume der Gegen-
stande kénnen eine oder mehrere UV-Lampen auch an
dem Arm eines Roboters angebracht werden, mit dem
sie in diese Innenrdume eingefuhrt werden kénnen.
[0015] Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung wird
nachfolgend anhand der Zeichnung naher erldutert; es
zeigen

Figur 1 im Vertikalschnitt einen Gesamtiiberblick
Uber eine Trockenvorrichtung fir Fahrzeug-
karosserien;

Figur2  eine Vergroéferung des linken Endbereiches
der Figur 1;

Figur 3  eine Draufsicht auf den in Figur 2 dargestell-
ten Endbereich der Trockenvorrichtung;

Figur4  eine VergréRerung des rechten Endbereiches
der Figur 1;

Figur 5 eine Draufsicht auf den in Figur 4 dargestell-
ten Endbereich der Trockenvorrichtung.

[0016] Zun&chst wird auf Figur 1 Bezug genommen,

in welcher eine insgesamt mit dem Bezugszeichen 1 ge-
kennzeichnete Trockenvorrichtung fiir Fahrzeugkaros-
serien im Vertikalschnitt und im Gesamtiiberblick darge-
stellt ist. Diese Trockenvorrichtung 1 ist eingebunden in
eine Lackierstral3e. lhr vorausgeschaltet ist die eigentli-
che Lackierkabine zu denken, in der die Fahrzeugkaros-
serien, die in den Figuren mit dem Bezugszeichen 2 ver-
sehen sind, mit einem in Inertgasatmosphare und unter
UV-Strahlung aushartendem Lack beschichtet werden.
Nachgeschaltet der in Figur 1 dargestellten Trockenvor-
richtung ist eine Kihlvorrichtung, in welcher die getrock-
neten, also mit einer auspolymerisierten Lackschicht ver-
sehenen Fahrzeugkarosserien 2 auf eine zur Weiterver-
arbeitung geeignete Temperatur abgekuihlt werden. So-
wohl die vorgeschaltete Lackierkabine als auch die nach-
geschaltete Kuhlvorrichtung sind von herkémmlicher
Bauweise und werden daher nicht ndher beschrieben.

[0017] Die Fahrzeugkarosserien 2 werden durch die
Trockenvorrichtung 1 mittels eines nicht dargestellten
Fordersystemes taktweise oder kontinuierlich hindurch-
bewegt und zwar in Richtung des Pfeiles 3 von Figur 1,
d.h. in Figur 1 von links nach rechts. Die Fahrzeugkaros-
serien 2 gelangen zunachst in eine so genannte A-
Schleuse 4, in der sie mittels einer Hubvorrichtung 5 auf
ein héheres Niveau angehoben werden. Der Sinn der A-
Schleuse 4, die dem Fachmann als solche bekannt ist,
bestehtim vorliegenden Falle nicht nurin der Einsparung
von Warmeenergie sondern auch darin, die Fahrzeug-
karosserien 2 aus der "Normalatmosphare", in der sie
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sich auf dem unteren Niveau befinden, in eine Inertga-
satmosphéare einzubringen, die in den nachfolgend be-
schriebenen Teilen der Trockenvorrichtung 1 herrscht.
[0018] Aus der A-Schleuse 4 treten die Fahrzeugka-
rosserien 2, der Richtung des Pfeiles 3 folgend, in ver-
schiedene Trockenkammern 6 der Trockenvorrichtung 1
ein, die zusammen einen Trockentunnel bilden. Alle die-
se Trockenkammern 6 werden in bekannter Weise mit-
tels einer nicht dargestellten Umluft-Heizeinrichtung auf
eine bestimmte Temperatur aufgewarmt. In den ersten
Trockenkammern 6 steigt diese Temperatur zunachst
an; dieser Bereich wird "Aufheizzone" genannt. Nach
dem Durchlaufen der Aufheizzone geraten die Fahrzeug-
karosserien 2 in eine Reihe von Trockenkammern 6, in
denen im Wesentlichen eine konstante Temperatur ein-
gehalten wird. Die Zahl der zur Aufheizzone gehérenden
Trockenkammern 6 und die Zahl der zur "Haltezone" ge-
hérenden Trockenkammern 6 wird nach den jeweiligen
Bedurfnissen gewahlt und ist in Figur 1 nur beispielhaft.
[0019] Nach dem Durchlaufen aller Trockenkammern
6 werden die Fahrzeugkarosserien 2 mit Hilfe des For-
dersystems in eine UV-Bestrahlungskammer transpor-
tiert, die insgesamt das Bezugszeichen 7 tragt. Die UV-
Bestrahlungskammer 7 ihrerseits ist in drei Abschnitte
7a, 7b, 7c unterteilt. Im ersten Abschnitt 7a ist entlang
der Kammerwande eine Vielzahl von UV-Lampen 8 an-
geordnet, welche gewissermallen eine "Gesamtbe-
leuchtung" der Fahrzeugkarosserien 2 von den Seiten
und von oben ermdglichen. Nach dem Durchlaufen der
von UV-Lampen freien Zwischenzone 7b geraten die
Fahrzeugkarosserie in den Abschnitt 7c, in welchem UV-
Lampen 9 an Robotern montiert sind, mit denen nach
dem Offnen der Tiiren und/oder Hauben durch Tiir/Hau-
bendffnersysteme der Innenraum bestrahlt wird. Hinter
dem Auslass der UV-Bestrahlungskammer 7 befindet
sich eine Zwischenkammer 10, gefolgt von einer so ge-
nannten Kolbenschleuse 11, auf deren Sinn weiter unten
eingegangen wird, sowie einer weiteren A-Schleuse 12,
in welcher die Fahrzeugkarosserien 2 mittels eines Hub-
werkes 13 wieder auf das urspriingliche Niveau abge-
senkt werden. Am in Bewegungsrichtung (Pfeil 3) hinte-
ren Ende der Trockenvorrichtung 1 befinden sich Aus-
lasskammern 14, die einer Zwischenabkiihlung und/oder
einer Qualitatskontrolle dienen kénnen.

[0020] Zumindestdie beiden A-Schleusen 4, 12 sowie
die Kolbenschleuse 11 und die UV-Bestrahlungskammer
7 sind mit Einlass- und Auslasstoren, beispielsweise in
Form von Hubtoren, versehen, welche nur zum Durch-
gang einer Fahrzeugkarosserie 2 gedffnet werden und
so eine atmosphérische Trennung zu benachbarten
Kammern der Trockenvorrichtung 1 gewahrleisten. Ein-
zelheiten in diesem Zusammenhang sind hier nicht von
Interesse.

[0021] Die UV-Lampen 8, 9, die sich in der UV-Be-
strahlungskammer 7 befinden, besitzen eine erhebliche
Anschlussleistung und bedurfen einer Kihlung. Hierzu
sind Kihlkreise vorgesehen, durch welche ein Kiihime-
dium zirkuliert. Bei letzterem kann es sich um ein Gas
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oder eine Flissigkeit handeln. Nachfolgend wird von der
Verwendung von Kihlwasser ausgegangen. Das von
den UV-Lampen 8, 9 erhitzte Kiihlwasser wird Gber die
Leitung 15 entgegen der Bewegungsrichtung (Pfeil 3)
der Fahrzeugkarosserien 2 den beiden ersten Trocken-
kammern 6 in der Aufheizzone der Trockenvorrichtung
1 zugeleitet, wo sie in einem nicht dargestellten Warme-
tauscher einen Teil ihres Warmeinhaltes auf die dort um-
gewalzte Atmosphare abgeben. Auf diese Weise wird in
den ersten beiden Trockenkammern 6 Heizenergie ein-
gespart. Das abgekihlte Kihlwasser wird Uber die Lei-
tung 16 wieder zurlick in die UV-Bestrahlungskammer 7
und dort zu den UV-Lampen 8, 9 gefiihrt.

[0022] Unterhalb der Trockenkammern 6 befinden
sich an zwei Stellen Kondensatfallen 17, 18, die gege-
benenfalls gekuhlt sein kénnen und tber welche auskon-
densierbare Verunreinigungen aus der Atmosphére der
Trockenkammern 6 abgefiihrt werden kénnen. Sie kdn-
nen mit der unten naher beschriebenen Verdampfere-
einrichtung energetisch gekoppelt sein, sodaf auch hier
Energie eingespart wird.

[0023] Wie bereits erwahnt, ist der Innenraum der
Trockenvorrichtung 1 mit Inertgas geflllt, beispielsweise
mit Stickstoff, CO,, einem Edelgas oder einem sauer-
stoffarmen Rauchgas. Die Inertgasatmosphare beginnt
im oberen Bereich der A-Schleuse 4 und endet in der
Kolbenschleuse 11.

[0024] Die Kolbenschleuse 11 ist zur Vermeidung von
Inertgas-Verlusten mit einem Kolben 19 versehen, des-
sen Grundflache (von oben gesehen) dem horizontalen
Querschnitt der Kolbenschleusenkammer angepasst ist.
Befindet sich keine Fahrzeugkarosserie in der Kolben-
schleuse 11, kann der Kolben 19 nach unten gedriickt
werden. Dabei wird die dort befindliche Inertgasatmo-
sphéare Uber eine Leitung 20 in diejenige Trockenkammer
6 eingefiihrt, mit welcher die Haltezone der Trockenvor-
richtung 1 beginnt. Uber eine weitere Leitung 21 wird die
in dieser Trockenkammer 6 befindliche Inertgasatmo-
sphare wieder zurtick in die Kolbenschleuse 11 gefihrt.
Dieser Austausch des Inertgases dientinsbesondere zur
Spllung der Fahrzeugkarosserien 2, die in den Haltebe-
reich der Trockenvorrichtung 1 eintreten, um anhaftende
Normalatmosphare vollends zu entfernen.

[0025] Unterhalb des auf héherem Niveau liegenden
Abschnittes der Trockenvorrichtung 1, in der Nahe der
UV-Bestrahlungskammer 7, ist ein Vorratstank 22 ange-
ordnet, in welchem sich flissiges Inertgas, beispielswei-
se flussiger Stickstoff, befindet. Mit einer nicht dargestell-
ten Verdampfereinrichtung kann das Inertgas nach Be-
darf verdampft werden. Der Vorratstank 22 ist Giber eine
Leitung 23 mit dem Innenraum eines Zylinders 24 ver-
bunden, in welchem ein Kolben 25 mittels einer geeig-
neten Antriebsvorrichtung verfahrbar ist. Eine weiterer
Leitung 26 verbindet den Innenraum des Zylinders 24
mit dem Innenraum der UV-Bestrahlungskammer 7. Die
Leitungen 23 und 26 enthalten nicht dargestellte Ventile,
wie sie fur die unten beschriebene Funktionsweise erfor-
derlich sind.
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[0026] Die Leitung 23 kann auch Gber Warmetauscher
der Kondensatfallen 17, 18 gefiihrt werden, sodaf® zum
einen die Kondensatfallen 17, 18 gekulhlt werden und
zum anderen das der UV-Bestrahlungskammer 7 zuge-
leitete Inertgas erwarmt wird.

[0027] Die oben beschriebene Trockenvorrichtung 1
arbeitet wie folgt:

[0028] Die frisch lackierten und nur einer leichten Ab-
dunstung unterzogenen Fahrzeugkarosserien 2 werden
mit Hilfe des Férdersystemes in die A-Schleuse 4 einge-
fahren und dort mit Hilfe des Hubwerkes 5 auf das hdhere
Niveau gebracht. Die Fahrzeugkarosserien 2 gelangen
dabei bereits in eine Inertgasatmosphare, die im Gegen-
strom, von der UV-Bestrahlungskammer 7 kommend, al-
le Kammern der Trockenvorrichtung 1 durchlaufen hat.
Durch Verschleppung von Normalatmosphére ist die In-
ertgasatmosphare im Bereich der Einlass-A-Schleuse 4
am starksten verschmutzt. Dort wird das verschmutze
Inertgas Uber eine weitere Leitung 27 abgezogen und
entweder verworfen oder nach einer Reinigung wieder
verwendet.

[0029] Die Fahrzeugkarosserien 2 bewegen sich nun-
mehr auf dem héheren Niveau in Figur 1 nach rechts
(Richtung des Pfeiles 3) und gelangen in die ersten Trok-
kenkammern 6 des Trockentunnels. Dort werden sie bei
noch verhaltismaRig niedrigen Temperaturen von der
umgewalzten Atmosphére erwarmt, die ihren Warmein-
halt zumindest teilweise von den UV-Lampen 8, 9 in der
UV-Bestrahlungskammer 7 erhalten hat. Auf dem weite-
ren Weg durch die Aufheizzone wird die Temperatur
langsam gesteigert. Die einzelnen Trockenkammern 6
kénnen dabei durch Tore voneinander getrennt sein,
mussen dies aber nicht. Vorteilhaft ist jedenfalls, wenn
die Atmosphéren in den einzelnen Trockenkammern 6
einigermafien voneinander getrenntsind, so dass ein de-
finiertes Temperaturprofilin der Aufheizzone eingehalten
werden kann. Auskondensierbare Substanzen, die in der
Aufheizzone von den Fahrzeugkarosserien 6 ausdamp-
fen, werden mit der Kondensatfalle 17 auskondensiert
und abgeflihrt.

[0030] Die Fahrzeugkarosserien 2 treten sodannindie
erste Trockenkammer 6 der Haltezone ein. Dort werden
sie, wie oben bereits erlautert, mit Inertgas gespllt, wel-
ches aus der Kolbenschleuse 11 kommt, wo die Inertga-
satmosphéare noch verhaltnismafig sauber ist. Beim wei-
teren Durchgang durch die Trockenkammern 6 der Hal-
tezone werden gegebenenfalls verbliebene Losemittel
ausgetrieben und das Beschichtungsmaterial furr die Ver-
netzung vorbereitet. In diesem Bereich anfallendes aus-
kondensierbares Material wird Uber die Kondensatfalle
18 entfernt, so dass das Inertgas nicht unnétig ver-
schmutzt.

[0031] Nun treten die Fahrzeugkarosserien 2 in die
UV-Bestrahlungskammer 7 ein. Dort muss die Inertga-
satmosphére am saubersten sein, um den Vernetzungs-
prozess, der unter dem Einfluss des von den UV-Lampen
8, 9 abgegebenen UV-Lichtes stattfindet, nicht zu beein-
trachtigen. Daher muss die UV-Bestrahlungskammer 7
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inregelmaRigen Abstanden, im Extremfall bei jedem Takt
der Trockenvorrichtung 1, neu mit Inertgas gefiillt wer-
den. Um hohe Durchséatze zu erzielen, muss die Befil-
lung mit Inertgas rasch erfolgen. Da die Verdampfung
von flissigem Inertgas in dem Vorratsbehalter 22 durch
Verdampfereinrichtungen mit verniinftiger Leistung nicht
beliebig rasch vonstatten gehen kann, ist die KolbenZy-
lindereinheit 24, 25 vorgesehen. Sie arbeitet wie folgt:
[0032] Wahrendder Zeit, in welchem die Beschichtung
auf einer (oder mehreren) Fahrzeugkarosserien 2 in der
UV-Bestrahlungskammer 7 unter Bestrahlung mit UV-
Licht aushartet, erzeugt die Verdampfereinrichtung in
dem Vorratstank 22 kontinuierlich gasférmiges Inertgas.
Dies sammelt sich in dem Zylinder 24, wobei der Kolben
25 entsprechend zurtickgefahren wird. Am Ende der Be-
strahlungszeit hat sich in dem Zylinder 24 so viel gasfor-
miges Inertgas angesammelt, wie fur den nachsten Be-
strahlungsvorgang in der UV-Bestrahlungskammer 7 be-
nétigt wird. Wenn also die Fahrzeugkarosserien 2, die
wahrend der Sammlung des verdampften Inertgases in
dem Zylinder 24 bestrahlt worden sind, aus der UV-Be-
strahlungskammer 7 herausgefahren sind, kann durch
Einschieben des Kolbens 25 in den Zylinder 24 das dort
angesammelte Inertgas uber die Leitung 26 in die UV-
Bestrahlungskammer 7 eingedriickt werden. Dies ist in
vergleichsweise kurzer Zeit mdglich, obwohl die Ver-
dampfereinrichtung das flissige Inertgas im Vorratstank
22 nur verhaltnismaRig langsam verdampfen kann.
[0033] Die Fahrzeugkarosserien 2 werden also in
hochreiner Inertgasatmosphére innerhalb der UV-Be-
strahlungskammer 7 zunachst von den UV-Lampen 8
bestrahlt, welche flachig von den beiden Seiten und von
oben die Fahrzeugkarosserie 2 beleuchten. Dabei erfolgt
die Polymerisation des Beschichtungsmaterials an den
AuRenflachen der Fahrzeugkarosserien 2. Nach dem
Durchlaufen des Zwischenbereiches 7b in der UV-Be-
strahlungskammer 7 werden die Innenrdume der Fahr-
zeugkarosserien 2 durch die von Robotern gefiihrten UV-
Lampen 9 bestrahlt. Uber die Zwischenkammer 10 wer-
den die Fahrzeugkarosserien 2 zunéachst in die Kolben-
schleuse 11 und dann aus dieser in den oberen Bereich
der A-Schleuse 12 eingebracht. Durch Absenken der
Hubvorrichtung 13 gelangen die Fahrzeugkarosserien 2
wieder auf das niedrige Niveau zuriick und verlassen die
Trockenvorrichtung 1 Uber die Auslasskammern 14 in
Richtung auf die Kihlvorrichtung.

[0034] EinTeilder Abwarme der UV-Lampen 8, 9 kann
auch zur Vorwarmung der aus dem Vorratstank 22 Giber
den Zylinder 24 in die UV-Bestrahlungskammer 7 einge-
leiteten Inertgases oder zum Betrieb der Kondensatfallen
17, 18 verwendet werden.

Patentanspriiche

1. Vorrichtung zum Trocknen von Gegenstanden, ins-
besondere von lackierten Fahrzeugkarosserien, mit
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a) einem Trockentunnel, dessen Innenraum mit
einer Inertgasatmosphére gefillt ist und der
mindestens eine Heizeinrichtung zum Erwér-
men der Inertgasatmosphéare aufweist;

b) einer UV-Bestrahlungskammer, die dem
Trockentunnel nachgeschaltet ist und ebenfalls
eine Inertgasatmosphare enthalt;

c) mindestens einer UV-Lampe, die in der UV-
Bestrahlungskammer angeordnet ist und eine
mit einem Kihlmedium arbeitende Kihleinrich-
tung aufweist;

d) einem Fordersystem, welches die Gegen-
stdnde durch den Trockentunnel und die UV-
Bestrahlungskammer hindurchfihrt;

dadurch gekennzeichnet,

e) das Kihimedium der UV-Lampe (8, 9) zum
Trockentunnel (6) zurlckfihrbar und dort war-
memaRig an die darin herrschende Inertgasat-
mosphare so angekoppelbar ist, dass die von
der UV-Lampe (8, 9) erzeugte Warme teilweise
zur Erwdrmung der Inertgasatmosphére im
Trockentunnel (6) beitragt.

Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Kiihimedium tber einen War-
metauscher an die Inertgasatmosphére angekop-
pelt ist.

Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge-
kennzeichnet, dass das Kiihimedium eine Fllssig-
keit,insbesondere Wasser, ist.

Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge-
kennzeichnet, dass das Kiihimedium ein Gas, ins-
besondere Luft, ist.

Vorrichtung nach einem der vorhergehenden An-
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass das
Kihlmedium im Aufheizbereich warmemafig an die
Inertgasatmosphare im Trockentunnel (6) ankoppel-
bar ist.

Vorrichtung nach einem der vorhergehenden An-
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass eine
Mehrzahl von UV-Lampen (8) an mindestens einer
Wand der UV-Bestrahlungskammer (7) derart ange-
ordnetist, dass sie den in der UV-Bestrahlungskam-
mer (7) befindlichen Gegenstand flachig bestrahlen
kann.

Vorrichtung nach einem der vorhergehenden An-
spriche, dadurch gekennzeichnet, dass eine
Mehrzahl von UV-Lampen in einem Portal derart an-
geordnet ist, dass sich der zu bestrahlende Gegen-
stand (2) durch das Portal bewegen kann.

Vorrichtung nach einem der vorhergehenden An-
spruche, dadurch gekennzeichnet, dass minde-
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stens eine UV-Lampe (9) an dem Arm eines Robo-
ters angeordnet ist.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 3 oder 5 bis
8, dadurch gekennzeichnet, dass in der Inertga-
satmosphare mindestens eine Kondensatfalle (17,
18) angeordnet ist, die in Warmeaustausch mit einer
Verdampfereinheit fur das flissige Kihimedium
steht.
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