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(54) Flexibler Kettenschutz

(57)  Die Erfindung betrifft einen Kettenschutz (1) fir
ein Fahrrad mit einem Antriebsritzel (2) und einer das
Antriebsritzel wenigstens teilweise umschlingenden Ket-
te (3). Der Kettenschutz (1) ist stationar gegeniiber dem
Fahrrad und schwimmend sowie selbsthaltend auf der
Kette und/oder dem Antriebsritzel anbringbar ausgestal-
tet. Er weist einen wenigstens das Antriebsritzel wenig-
stens teilweise umgebenden Ritzelschutz (4) und wenig-
stens einen, wenigstens ein Kettentrumm umgebenden
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und mitdem Ritzelschutz verbundenen Trummschutz (5)
auf. Damit der Kettenschutz auch bei Fahrradern mit Ket-

tenschaltung verwendet werden kann, ist erfindungsge-
maRk im Ubergangsbereich (6) zwischen Trummschutz
(5) und Ritzelschutz (4) eine Bewegungszone (47) vor-
gesehen, in der die Auslenkbarkeit gegentiber einer Be-
wegung der Kette (3) quer zur Kettenrichtung (K) groRer
ist als die Auslenkbarkeit des Trummschutzes (5) und
des Ritzelschutzes (4).

FIG. 2
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft einen Kettenschutz fiir ein
Fahrrad mit einem Antriebsritzel und einer das Antriebs-
ritzel wenigstens teilweise umschlingenden Kette, wobei
der Kettenschutz stationar gegenutiber dem Fahrrad und
schwimmend sowie selbsthaltend auf der Kette und/oder
dem Antriebsritzel anbringbar ausgestaltet ist und we-
nigstens einen das Antriebsritzel wenigstens teilweise
umgebenden Ritzelschutz und wenigstens einen, wenig-
stens ein Kettentrumm umgebenden und mit dem Ritzel-
schutz verbundenen Trummschutz aufweist.

[0002] Ein derartiger Kettenschutz ist aus dem Aus-
fihrungsbeispiel der Fig. 7 bis 12 der EP 1 623 916 A1
bekannt. Dieser Kettenschutz ist jedoch insofern nach-
teilig, als er ausschlieRlich flr ein Fahrrad mit einem ein-
zelnen Abtriebsritzel konzipiert ist und damit lediglich bei
Fahrradern mit einem einzigen Gang oder einer Naben-
schaltung, aber nicht bei Fahrradern mit einer Ketten-
schaltung, also mehreren koaxial angeordneten Zahn-
krénzen unterschiedlichen Durchmessers, zwischen de-
nen die Kette durch ein Schaltwerk umgeschaltet wird,
verwendet werden kann.

[0003] Der Kettenschutz der DE 1 03 18 290 A1 ist
ebenfalls nicht fir Fahrréader mit einer Kettenschaltung
geeignet, da beim Umschalten der Kette der Ritzelschutz
bei dieser Ausflihrungsform abfallt. Zudem fehlt der im
praktischen Einsatz wichtige Trummschutz, der Hosen-
beine vor Verschmutzung schiitzt.

[0004] Inder DE 36 29 463 A1 ist eine Reihe von Aus-
fihrungsformen eines Kettenschutzes beschrieben, die
allesamt auf dem Prinzip beruhen, den Kettenschutz
durch Federdruck in der Anlage gegen die Kette zu hal-
ten. Der Kettenschutz der DE 36 29 463 A1 ist allein
schon deswegen nachteilig, weil durch den Federdruck
des Kettenschutzes gegen die Kette eine hohe Reibung
an der Kette entsteht. Zwar ist die Ausflihrungsform der
Fig. 11 und 12 der DE 36 29 463 A1 fiir den Einsatz bei
Fahrradern mit Kettenschaltungen konzipiert, sie ist al-
lerdings nicht selbsthaltend, sondern benétigt zur Halte-
rung auf dem Fahrradrahmen eine federnde Verbindung
mit dem Fahrradrahmen in der Néhe des Zahnkranzes.
Damit der Kettenschutz der Kette beim Schalten Gber die
verschiedenen Zahnkranze folgen kann und nicht von
der Kette abspringt, ist eine besonders hohe Federspan-
nung des Kettenschutzes im Bereich der Trumme not-
wendig. Dies erhéht wiederum die Reibung unnétig.
SchlieRlich ist ein grofRer Teil des Antriebsritzels bei die-
ser Ausfiihrungsform frei und ungeschiitzt. Somitkénnen
beidiesem Kettenschutz Hosenbeine oder Schnirsenkel
zwischen das Antriebsritzel und die Kette eingezogen
werden. Die Ubrigen Ausfiihrungsformen der DE 36 29
463 A1 sind ausschlieBlich fur Fahrrader mit einem ein-
zelnen Antriebsritzel gedacht. Insbesondere die Ausfiih-
rungsform der Fig. 14a bis 16 ist fir Kettenschaltungen
ungeeignet, da sie den axialen, seitlichen Bewegungen
der Kette Uber die Ritzel nicht folgen kann.

[0005] Der Kettenschutz der CH 179 633 A1 kann an
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jeder Art von Fahrzeug angebracht werden. Bei diesem
Kettenschutz handelt es sich jedoch um eine nicht gat-
tungsgemafie Umhullung der Kette aus Gummi, die mit
der Kette umlauft und nicht gegentiber dem Fahrrad sta-
tionar ist. Ein Ritzelschutz ist nicht vorhanden.

[0006] Der Kettenschutz der GB 40 57 A1 wird an der
Buchse des Pedallagers aufwandig befestigt, ist also
nicht schwimmend und selbsthaltend auf der Kette und/
oder dem Antriebsritzel befestigt. Die FR 968 995 A1 und
die DE 93 621 A1 zeigen beide ebenfalls einen Ketten-
schutz, der am Fahrradrahmen befestigt wird. Ein am
Fahrradrahmen befestigter Kettenschutz ist insofern
nachteilig, als nach langerem Gebrauch oder bei StdRen
gegen den Kettenschutz die Befestigung abbrechen
kann, wodurch der gesamte Kettenschutz unbrauchbar
wird.

[0007] In Anbetracht der obigen Nachteile des Stan-
des der Technik liegt der Erfindung folglich die Aufgabe
zugrunde, einen schwimmend sowie selbsthaltend auf
Antriebsritzel und/oder Kette gehaltenen Kettenschutz
zu schaffen, der bei einfacher Montage und geringer Rei-
bung an einem Fahrrad mit Kettenschaltung verwendet
werden kann und der Benutzer zuverlassig vor Ver-
schmutzungen durch die Kette schiitzt.

[0008] Diese Aufgabe wird erfindungsgema0 fiir einen
Kettenschutz der eingangs genannten Art dadurch ge-
I6st, dass im Ubergangsbereich von Trummschutz und
Ritzelschutz eine Bewegungszone vorgesehenist, deren
Auslenkbarkeit gegeniber einer Bewegung der Kette
quer zur Kettenrichtung grofer ist als die Auslenkbarkeit
des Trummschutzes.

[0009] Unter Auslenkbarkeit ist dabei der Widerstand
gegen eine Verformung oder Lageanderung zu verste-
hen, der einer Kraft entgegengesetzt ist. Durch die an
sich einfache erfindungsgemafRe Ldsung wird erreicht,
dass sich beim Schalten die Verformung des Ketten-
schutzes in der Bewegungszone konzentriert, so dass
der Trummschutz im Wesentlichen verformungsfrei und
damit ohne Kraftausiibung auf die Kette der Bewegung
der Kette folgen kann. In dieser Ausgestaltung unter-
scheidet sich der erfindungsgemafie Kettenschutz ins-
besondere vom Kettenschutz der DE 36 29 463 A1, bei
dem Auslenkbarkeit Gber den gesamten Kettenschutz
gleich verteilt ist und sich bei einer Bewegung der Kette
aufgrund der Vorspannung durch die Federn stets der
gesamte Kettenschutz verformt. Die Reibungskrafte zwi-
schen Kettenschutz und Kette erhéhen sich, je gréRer
der Zahnkranz ist, um den die Kette lauft. Der Ketten-
schutz der EP 1 623 916 A1 dagegen ist gerade in dem
fir die Kettenschaltung kritischen Ubergangsbereich
verstarkt, so dass eine Bewegungszone fehlt und der
Trummschutz der Schaltbewegung der Kette nicht folgen
kann.

[0010] Im Folgenden sind weitere Ausgestaltungen
dererfindungsgemafien Lésung beschrieben, die jeweils
fur sich betrachtet vorteilhaft sind und beliebig miteinan-
der kombiniert werden kénnen, je nachdem, welche Vor-
teile gerade flrr eine bestimmte Anwendung benétigt wer-
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den.

[0011] Sokdnneninsbesondereder Trummschutz und
der Ritzelschutz in der Bewegungszone gelenkig mitein-
ander verbunden sein. Eine solche gelenkige Verbin-
dung ermdglicht insbesondere eine Relativbewegung
des Trummschutzes gegentiber dem Ritzelschutz, ohne
dass es zu elastischen Rickstellkraften kommt. Dies
stellt eine besonders niedrige Reibung zwischen Ketten-
schutz und Kette in allen Gangen sicher. In weiteren Va-
rianten kann die gelenkige Verbindung bei einstlickig
Uber eine Materialbriicke verbundenen Trummschutz
und Ritzelschutz durch einen balgférmigen Abschnitt
niedriger Wandstéarke erreicht werden, der die Relativ-
bewegungen zwischen Trummschutz und Antriebsritzel
ausgleicht und gleichzeitig eine staubdichte Verbindung
zwischen Trummschutz und Ritzelschutz ermdglicht. Ei-
ne solche Materialbriicke kann beispielsweise im Spritz-
guss- oder im Koextrusionsverfahren zusammen mit we-
nigstens einem Abschnitt des Trummschutzes und des
Ritzelschutzes hergestellt werden. Die Materialbriicke
kann ferner aus einem Material, das leichter auslenkbar
ist, als Trumm- und Ritzelschutz gefertigt sein. In einer
besonders einfachen Ausgestaltung kann die Auslenk-
barkeit in der Bewegungszone auch einfach dadurch er-
hoéht werden, dass lediglich die Wandstarke in diesem
Bereich verringert ist. In einer weiteren Variante kénnen
der Trummschutz und der Ritzelschutz als separate Bau-
teile ausgestaltet sein, die ineinander greifende, ein Ge-
lenk bildende Formschlusselemente, beispielsweise we-
nigstens einen in eine Offnung eingesteckten Zapfen auf-
weist.

[0012] Die beiden Stellen, an denen die Kette auf das
Antriebsritzel auflauft, bleiben bei der Drehung des An-
triebsritzels in ihrer Lage im Wesentlichen unveréndert.
Von diesen Stellen verlauft die Kette in den verschiede-
nen Gangen stets geradlinig zu den Zahnkranzen. Folg-
lich ist es von Vorteil, wenn die Bewegungszone im Be-
reich dieser Stellen angeordnet ist, da sie die Drehpunkte
fiir die Bewegung der Kettentrumme beim Schaltvorgang
bilden. Ferner kann die Auslenkbarkeit des Ritzelschut-
zes gegenuber der Auslenkbarkeit der Bewegungszone
stark verringert sein.

[0013] In einer weiteren vorteilhaften Ausgestaltung
kann der Trummschutz in etwa tangential in den Ritzel-
schutz miinden. Wenn in einer Weiterbildung die auRere
Umfangsflache des Ritzelschutzes und die dufiere Ab-
deckflaiche des Trummschutzes im Wesentlichen
sprung-und/oder stufenfrei ineinander Gibergehen, wird
vermieden, dass sich im Laufe des Betriebs an der Au-
Renseite oder der Innenseite des Kettenschutzes im Be-
reich der Stufen oder Vorspriinge Verschmutzungen an-
sammeln kénnen, welche beispielsweise die Hosenbei-
ne eines Benutzers verunreinigen. Auerdem ist der Ket-
tenschutz bei einer aufen glatten Formgebung leichter
Zu reinigen.

[0014] Die Innenquerschnitte von Trummschutz und
Ritzelschutz kdnnen in der Bewegungszone vorzugswei-
se im Wesentlichen stof3frei und ohne Querschnitts-
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sprung ineinander Gbergehen. So kann vermieden wer-
den, dass Verschmutzungen an der Stelle eines Quer-
schnittssprunges oder einer Querschnittsverengung von
der Kette gleichsam abgekratzt werden, sich dort ansam-
meln und den Bewegungswiderstand der Kette erhdhen.
Um den VerschleiR und die Larmentwicklung beim Ein-
laufen der Kette in den Trummschutz zu verringern, kann
dieser sich in Richtung weg vom Ritzelschutz in einem
Endbereich im Wesentlichen trichterférmig erweitern.
Die Erweiterung kann sowohl in der Ebene des Antriebs-
ritzels als auch quer davon ausgebildet sein.

[0015] Sind der Trummschutz und der Ritzelschutz
aus separaten Teilen gefertigt, so ist von Vorteil, wenn
der Trummschutz im Ubergangsbereich den Ritzel-
schutz Uiberlappt, so dass offene Spalten vermieden wer-
den und der Kettenschutz im Ubergangsbereich zwi-
schen Trummschutz und Ritzelschutz abgedichtet ist.
[0016] Eine einfache Montage auf dem Antriebsritzel
ist ohne vorheriges Entfernen der Kette méglich, wenn
in einer weiteren vorteilhaften Ausgestaltung der Ritzel-
schutz wenigstens aus zwei im Wesentlichen axial zu-
sammensteckbaren Halbschalen zusammengesetzt ist.
Die Halbschalen kénnen insbesondere kreisringférmig
sein. Durch die Kreisringform st sichergestellt, dass auch
der Bereich des Antriebsritzels zwischen den beiden Ket-
tentrummen, der von der Kette nicht umschlungenistund
in dem die Zahne des Antriebsritzels freistehen, vom Rit-
zelschutz umschlossen ist. Die Halbschalen kénnen ins-
besondere einen im Wesentlichen U-formigen Quer-
schnitt mit zwei Schenkeln aufweisen, wobei der eine, in
radialer Richtung auRere Schenkel, der das Antriebsrit-
zel auBen umgreift, langer ist als der andere, zu einer
Seitenflaiche des Antriebsritzels hin weisende innere
Schenkel.

[0017] BeiFahrradern, beidenen die Kettenstrebe und
das Sitzrohr nahe am Antriebsritzel liegen, steht nur we-
nig Platz fiir einen Kettenschutz zur Verfiigung. Um in
solchen Fallen die Montage des Kettenschutzes zu er-
moglichen, kann der Ritzelschutz in seiner zum Sitzrohr
und/oder zur Kettenstrebe gerichteten Seitenflache eine
das Sitzrohr und/oder die Kettenstrebe aufnehmende
Einbuchtung aufweisen. Vorzugsweise ist dabei im mon-
tierten Zustand der Kettenschutz vom Sitzrohr und/oder
der Kettenstrebe beabstandet, so dass die selbsthalten-
de und selbstzentrierende Lagerung auf der Kette nicht
beeinflusst wird.

[0018] Der Trummschutz kann zu Montagezwecken
ebenfalls wenigstens aus zwei in axialer Richtung des
Antriebsritzels zusammensetzbaren Halbschalen beste-
hen, so dass er auf die montierte Kette aufgebracht wer-
den kann. Die Halbschalen des Trummschutzes kénnen
insbesondere einen U-férmigen Querschnitt mit zwei
Schenkeln aufweisen, wobei sich die Schenkel im zu-
sammengesteckten Zustand Uberlappen und den
Trummschutz so versteifen. Der Trummschutz erstreckt
sich vorzugsweise Uber wenigstens drei Viertel der Lan-
ge des jeweiligen Trummes, um einen ausreichenden
Schutz zu gewabhrleisten.
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[0019] Die Halbschalen des Trummschutzes kénnen
durch miteinander in Eingriff bringbare Formschlussele-
mente in Laufrichtung der Kette verschiebegesichert zu-
sammensetzbar ausgestaltet sein. Insbesondere kén-
nen die Formschlusselemente sicherstellen, dass die
beiden Halbschalen exakt zueinander ausgerichtet sind.
Die Formschlusselemente kénnen als Rippen oder Zap-
fen, die mit entsprechend komplementaren Aussparun-
gen bzw. Aufnahmen in Eingriff bringbar sind, ausgestal-
tet sein. Der wenigstens eine Trummschutz und der Rit-
zelschutz kdénnen auch als einteilige Halbschalen aus-
gefiihrt sein, die in axialer Richtung zusammengesetzt
sind und in die jeweils eine den wenigstens einen Trumm-
schutz und den Ritzelschutz bildende Halbschale inte-
griert ist. Insbesondere kénnen die Halbschalen durch
ein Zweikomponenten-Spritzverfahren hergestellt wer-
den, so dass sie zwei verschiedene Kunststoffe unter-
schiedlicher Harte umfassen. Beispielsweise wird in ei-
nem ersten Arbeitsschritt die im montierten Zustand den
Ritzelschutz bildende Halbschale aus einem steiferen
Kunststoff gespritzt. In einem zweiten Arbeitsgang wird
dann die wenigstens eine im montierten Zustand den
Trummschutz bildende Halbschale an den Ritzelschutz
angespritzt. Der im zweiten Arbeitsgang verwendete
Kunststoff unterscheidet sich dabei von dem im ersten
Arbeitsgang verwendeten Kunststoff und ist insbeson-
dere biegsamer, weist also eine héhere Auslenkbarkeit
auf.

[0020] Das modulare Prinzip bleibt auch bei der Ferti-
gung mittels Zweikomponentenspritzen erhalten, da aus-
gehend von einem immer gleichen Ritzelschutz unter-
schiedliche Trummschutzer angespritzt werden. Der
Vorteil des in eine Halbschale integrierten Ritzel- und
Trummschutzes besteht in einer einfacheren Montage
und in einer stabileren Konstruktion.

[0021] Um das Kettentrumm optimal zu schitzen,
kann in einer weiteren vorteilhaften Ausgestaltung der
Trummschutz einen quer zur Laufrichtung der Kette ge-
schlossenen Kanal bilden.

[0022] Der Ritzelschutzkannim Bereich der Umschlin-
gung des Antriebsritzels durch die Kette wenigstens zwei
einander axial in etwa gegeniberliegende Versteifungs-
und Fihrungsstege aufweisen, die sich entlang wenig-
stens eines Kreissegmentes auf der Hohe des mittleren
Radius der Kette auf dem Antriebsritzel befinden. Diese
Stege versteifen einerseits den Ritzelschutz gegen eine
Biege- und Torsionsverformung, die bei einer Auslen-
kung des Trummschutzes uber die Bewegungszone in
den Ritzelschutz eingeleitet werden kann. Andererseits
positionieren sie den Ritzelschutz exakt auf dem An-
triebsritzel und verbessern die schwimmende und selbst-
zentrierende Lagerung auf dem Antriebsritzel. Insbeson-
dere wird durch die Versteifungs- und Fuihrungsstege
vermieden, dass der Ritzelschutz vollflachig am Ritzel
anliegen kann. Dies fiihrt Uberraschend besonders bei
Regen zu einer erheblichen Gerduschverminderung. Die
Hohe des Versteifungs- und Fihrungssteges kann ins-
besondere weniger als einen Millimeter betragen.
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[0023] Der Ritzelschutz kann an seiner Inneren Um-
fangsflache ferner einen radialen Ringspalt aufweisen,
dessen Breite groRer als die axiale Breite des Antriebs-
ritzels und kleiner als die axiale Breite der Kette ist und
der von sich in axialer Richtung zum Ringspalt hin ver-
jungenden Dichtlippen des Ritzelschutzes begrenzt ist.
Im Betrieb ragt das Antriebsritzel durch den Ringspalt in
den vom Ritzelschutz umschlossenen Innenraum hinein.
Durch die erfindungsgemafie Bemessung und Ausge-
staltung der radialen Offnung entsteht an der inneren
Umfangsflache des Ritzelschutzes eine mit der Seiten-
wand des Antriebsritzels zusammenwirkende Dichtung,
die das Eindringen und die Anlagerung von Schmutz am
Ringspalt verhindert. Insbesondere die Verjlingung der
Dichtlippen hat zur Folge, dass sich keine Verschmut-
zungen zwischen Antriebsritzel und Kettenschutz an-
sammeln kdnnen, welche bei langer Betriebsdauer den
Kettenschutz und das Antriebsritzel aufgrund der zwi-
schen ihnen herrschenden Relativdrehung verschleil’en
kénnen. Bevorzugt laufen die Dichtlippen zum Antriebs-
ritzel geradlinig spitz zu, so dass sie im Querschnitt eine
Dreiecksform aufweisen. Um die Flexibilitdt und damit
die Auslenkbarkeit des Ubergangsbereichs ausreichend
hoch zu halten, kann der Trummschutz eine Shore-Harte
im Bereich von etwa 70 Shore A bis etwa 80 Shore A
aufweisen. Eine Harte in diesem Bereich fiihrt zudem zu
einer erheblich reduzierten Gerauschentwicklung im Be-
trieb.

[0024] Beim Ritzelschutz ist es von Vorteil, wenn die-
ser aus steiferem Material besteht als der Trummschutz.
Insbesondere eine Shore-Harte im Bereich von etwa 40
Shore D bis etwa 50 Shore D hat sich als glinstig erwie-
sen, weil dadurch die vom Ubergangsbereich in den Rit-
zelschutz eingeleiteten Biegespannungen ohne starke
Verformung aufgenommen werden.

[0025] Vorteilhaft ist ferner, wenn ein zweiter Trumm-
schutz vorgesehen ist, der identisch zum ersten Trumm-
schutz ausgestaltet ist. Der eine Trummschutz kann bei
dieser Ausgestaltung dem Lasttrumm und der andere
dem Leertrumm der Antriebskette zugeordnet sein.
[0026] Ein Vorteil des Kettenschutzes liegt darin, dass
er ohne Federvorspannung und damit mit nur geringen
Kraften auf der Kette und/oder dem Antriebsritzel gehal-
ten ist.

[0027] Im Folgenden wird die Erfindung anhand einer
Ausfiihrungsform beispielhaft mit Bezug auf die Figuren
erlautert.

[0028] Es zeigen:

Fig. 1  eine schematische Perspektivdarstellung einer
Ausfiihrungsform des erfindungsgemalen
Kettenschutzes;

Fig.2 eine schematische Explosionsdarstellung in
perspektivischer Ansicht der Ausfiihrungsform
der Fig. 1;

Fig. 3  eine schematische Seitenansicht der Ausfih-
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rungsform der Fig. 1 in verschiedenen Schalt-
positionen einer Kettenschaltung;
Fig. 4 eine Draufsicht auf die in der Fig. 3 dargestellte
Konfiguration;
Fig. 5 eine schematische Explosionsdarstellung in
perspektivischer Ansicht einer weiteren Aus-
fuhrungsform eines erfindungsgemafRen Ket-
tenschutzes.

[0029] Zunachst wird der Aufbau eines erfindungsge-
mafen Kettenschutzes 1 mit Bezug auf die schemati-
sche Perspektivdarstellung der Fig. 1 erlautert, in der ne-
ben dem Kettenschutz 1 auch das Antriebsritzel 2 und
die Kette 3, aus Griinden der Ubersichtlichkeit jedoch
nicht die Kettenschaltung oder andere Elemente des
Fahrrads dargestellt sind.

[0030] Der Kettenschutz 1 weist einen das Antriebsrit-
zel umschlieBenden Ritzelschutz 4 und wenigstens ei-
nen Trummschutz 5 auf, der ein Kettentrumm um-
schlieRt. Der Ritzelschutz 4 und der Trummschutz 5 sind
in einem Ubergangsbereich 6 miteinander verbunden.
Beide umschlieen die Kette in Querrichtung der Kette
vollstandig. Wie in Fig. 1 dargestelltist, konnen auch zwei
identische Trummschutze 5, namlich ein oberer und ein
unterer Trummschutz 5, vorgesehen sein.

[0031] Die Verbindung kann materialschlissig und
einstlickig erfolgen, oder aber der Trummschutz 5 und
der Ritzelschutz 4 sind separate, miteinander verbunde-
ne Teile. Sowohl der Trummschutz 5 als auch der Rit-
zelschutz 4 kdnnen aus weiteren Teilen zusammenge-
setzt sein.

[0032] Der Ritzelschutz 4 weist eine radial nach auen
weisende, dullere Umfangsflache U in Form einer Man-
telflache eines Kreiszylinders und eine Innenumfangs-
flache | auf, die mit einem Ringspalt O versehen ist und
ebenfalls die Form der Mantelflache eines Kreiszylinders
hat. Durch den Ringspalt O ragt das Antriebsritzel 2 in
den Innenraum des Ritzelschutzes 4.

[0033] Die auere Umfangsflache U setzt sich vor-
zugsweise weitgehend stof¥frei und/oder tangential in
AuBenflachen C des Trummschutzes 5 fort.

[0034] Die schematische Explosionsdarstellung der
Fig. 2 zeigt den Aufbau des Ritzelschutzes 4 und des
Trummschutzes 5.

[0035] Der Ritzelschutz 4 umfasst zwei in axialer Rich-
tung A zusammensteckbare, kreisringférmige Halbscha-
len 7, 8, wobei die eine, innere, Halbschale 8 dem nicht
gezeigten Rahmen eines Fahrrades zugewandt ist. Bei
der Ausfiihrungsform der Fig. 2 weist die Halbschale 8
Im Bereich der Kettenstrebe des Fahrrads (nicht gezeigt)
eine axiale Einbuchtung 9 auf, in deren Bereich die axiale
Breite B (vgl. Fig. 1) des Ritzelschutzes 4 verringert ist.
Eine ebensolche Einbuchtung (nicht gezeigt) kann auch
fiir das Sitzrohr des Fahrrads vorgesehen sein. Aufgrund
der Einbuchtung 9 kann der Ritzelschutz 4 auch auf An-
triebsritzeln 2 montiert werden, die nur wenig beabstan-
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det von der Kettenstrebe und/oder dem Sitzrohr sind.
[0036] In einem axialen Querschnitt sind die beiden
Halbschalen 7, 8 U-férmig oder in etwa U-férmig, wobei
der der dufieren Umfangsflache U zugeordnete Schen-
kel 8a langer ist als der der inneren Umfangsflache | zu-
geordnete Schenkel 8b. Die eine Halbschale, bei der
Ausfliihrungsform der Fig. 2 ist dies beispielsweise die
innere Halbschale 8, kann einen kleineren AuRendurch-
messer aufweisen undin die andere, duf3ere, Halbschale
7 eingesteckt und von dieser aufgenommen sein. Um
Fertigungstoleranzen auszugleichen und eine federnde
Aufnahme der kleineren Halbschale 8 in der groReren
Halbschale 7 zu ermdglichen, kann an einer Stelle der
kleineren Halbschale 8 ein Trennspalt 10 vorgesehen
sein, der sich in radialer Richtung R vorzugsweise ge-
radlinig durch den gesamten Querschnitt der Halbschale
8 erstreckt. Wie in Fig. 2 zu erkennen ist, liegt der Trenn-
spalt 10 in horizontaler Richtung auf der Hohe der Achse
11 des Antriebsritzels 2. Der Trennspalt 10 ermdglicht
es, den Au-Benumfang der kleineren, Halbschale 8 ela-
stisch zu verkleinern, so dass sie unter Vorspannung in
die grolkere Halbschale 7 eingesetzt werden kann. Die
gréRere Halbschale 7 weist ebenso wie die kleinere Halb-
schale 8 einen U-férmigen Querschnitt mit zwei Schen-
keln 7a, 7b auf.

[0037] Um das Eindringen von Verschmutzungen zu
vermeiden, kann am Trennspalt 10 beispielsweise eine
Labyrinthdichtung in Form von zwei sich in axialer Rich-
tung Uberlappenden Vorspriingen, die zusammen die
Wandstarke der Halbschale 8 in axialer Richtung nicht
Uberschreiten sollten, ausgebildet sein. Selbstverstand-
lich kann der Trennspalt 10 auch an der grofieren Halb-
schale 7 angebracht sein.

[0038] In einem kreissegmentférmigen Umschlin-
gungsbereich B, in dem die Kette 3 das Antriebsritzel 2
umschlingt, ist jede der Halbschalen 7, 8 jeweils mit einer
seitlichen, kreisringférmigen und in axialer Richtung wei-
senden Seitenschutzwand 12, 13 und mit einer in axialer
Richtung zum Antriebsritzel 2 vorspringenden, kreisseg-
mentformigen Kettenschutzwand 14, 15 versehen. Die
Kettenschutzwande 14, 15 Uberlappen einander in ra-
dialer Richtung und bilden so eine grof¥flachige Laby-
rinthdichtung fiir den Innenraum, durch die kaum Ver-
schmutzung eindringen kann. Die Kettenschutzwand 14
der kleineren Halbschale ist dabei auf einem Durchmes-
ser 16 gelegen, der kleiner ist als der Durchmesser, auf
dem die ebenfalls kreissegmentférmige aullere Ketten-
schutzwand 15 der gréReren Halbschale liegt. Die duf3e-
re Kettenschutzwand 15 bildet die Umfangsflache U.
[0039] In Umfangsrichtung enden die beiden Ketten-
schutzwande 14, 15 jeweils in Aussparungen 18, 19 fiir
den oberen und unteren Trummschutz 5. Die Ausspa-
rungen 18, 19 liegen dabei vorzugsweise an der Position
der Halbschalen 7, 8, die sich in axialer Richtung A mit
dem Bereich 20 Uberlappt, in dem die Kette 3 auf das
Antriebsritzel 2 auflauft. In Kettenrichtung K betrachtet,
weisen die Aussparungen 18, 19 eine im Wesentlichen
rechteckige Kontur auf, die zur AuRenkontur des jewei-
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ligen Trummschutzes 5 in Kettenrichtung K komplemen-
tar ausgestaltet ist.

[0040] Dem Bereich 21, der von der Kette 3 nicht um-
schlungen ist, ist bei beiden Halbschalen 7, 8 eine Zahn-
schutzwand 22, 23 zugeordnet, die von den Seiten-
schutzwanden 12, 13 der Halbschalen 7, 8 kreisseg-
mentférmig in axialer Richtung zum Antriebsritzel 2 hin
vorspringt. Die Zahnschutzwéande 22, 23 liegen auf den-
selben Durchmessern 16, 17 wie die jeweiligen Ketten-
schutzwande 14, 15. Allerdings kann hier in einer weite-
ren Variante auch die Zahnschutzwand 22 der Halbscha-
le 8 auf einem groReren Durchmesser und die Zahn-
schutzwand 23 der anderen Halbschale 7 auf einem gro-
Reren Durchmesserliegen, so dass einmal die Halbscha-
le 7 und einmal die Halbschale 8 einen Teil der duReren
Umfangsflache U des fertig montierten Ritzelschutzes 4
bildet. Vorzugsweise Uberlappen sich auch die Zahn-
schutzwande 22, 23 in radialer Richtung R unter Bildung
einer Labyrinthdichtung.

[0041] Am Innenumfang | der duBeren Halbschale 7
ist eine kreisringférmige, in axialer Richtung von der Sei-
tenschutzwand 12 zum Antriebsritzel 2 hin vorspringen-
de Dichtlippe 24 angeordnet, deren Lange in axialer
Richtung A kleiner ist als die der Kettenschutzwand 14.
Im Betrieb dichtet die Dichtlippe 24 den Innenraum des
Ritzelschutzes 4 gegenliber der Seitenflache 25 des An-
triebsritzels 2 ab. Das axiale Ende der Dichtlippe 24 ver-
jungt sich im Querschnitt zum Antriebsritzel 2 hin vor-
zugsweise in Form einer Spitze, um das Festsetzen von
Verschmutzungen zu vermeiden.

[0042] Die dem Fahrrad zugewandte, innere Halb-
schale 8 weist ebenfalls eine Dichtlippe 26 auf, die ent-
sprechend der Dichtlippe 24 der dulReren Halbschale 7
ausgebildet ist. Im Bereich der Einbuchtung 9, in der die
Seitenschutzwand 13 in axialer Richtung zum Antriebs-
ritzel 2 hin verschoben ist, verringert sich jedoch entspre-
chend die Hohe der Dichtlippe 26 bzw. ist diese nicht
mehr vorhanden, so dass eine plane, stets gleich vom
Antriebsritzel 2 beabstandete Dichtung entsteht.

[0043] Die Kettenschutzwande 14, 15 und die Zahn-
schutzwande 22, 23 werden von den langen Schenkeln
7a, 8a, die Dichtlippen 24, 26 von den kurzen Schenkeln
7b, 8b der U-férmigen Querschnitte der Halbschalen 7,
8 gebildet.

[0044] Bei zusammengesetztem Ritzelschutz 4 bildet
sich zwischen den einander gegenuberliegenden Dicht-
lippen 24, 26 ein Ringspalt, dessen Breite in axialer Rich-
tung groRer ist als die Breite des Antriebsritzels 2 in axia-
ler Richtung und kleiner ist als die Breite der Kette 3 in
axialer Richtung. Die einander gegenlberliegenden in
axialer Richtung weisenden Innenflachen der Halbscha-
len 7, 8 weisen einen Abstand auf, der groRer ist als die
Breite der Kette 3.

[0045] Zur Versteifung und besseren schwimmenden
Lagerung der Halbschalen 7, 8 kdnnen diese im Bereich
12 miteinem zwischen der Kettenschutzwand 14, 15 und
der Dichtlippe 24, 26 angeordneten, axial vorspringen-
den und segmentférmig verlaufenden Flhrungs- und
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Versteifungssteg 27 versehen sein. Der Steg 27 kann im
Bereich der Aussparungen 18, 19 unterbrochen sein und
sich auf der anderen Seite der Aussparungen wieder
kreissegmentférmig erstrecken, um auch hier die Halb-
schalen 7, 8 zu versteifen.

[0046] SchlieRlich sind im Bereich der Aussparungen
18, 19 noch axial zum Antriebsritzel 2 vorspringende Ge-
lenkzapfen 28 vorgesehen. Die Hohe der Gelenkzapfen
Uberschreitet vorzugsweise jedoch nicht die Hohe des
Versteifungssteges 27.

[0047] Der Trummschutz 5 ist ebenfalls aus zwei axial
zusammengesteckten Halbschalen 30, 31 mit jeweils U-
férmigem Querschnitt aufgebaut. Die eine Halbschale 31
ist dabei in die andere Halbschale 30 einsteckbar. Der
obere und der untere Trummschutz 5 sind identisch auf-
gebaut, der untere Trummschutz ist lediglich in seiner
Langsrichtung einmal um 180° gedreht eingebaut. Um
eine Verschiebung der beiden Halbschalen 30, 31 des
Ritzelschutzes in Langsrichtung, d. h. in Kettenrichtung
K zu verhindern, sind Formschlusselemente 32, 33 vor-
gesehen, die bei zusammengesetztem Trummschutz 5
sich miteinander im Eingriff befinden und die beiden
Halbschalen 30, 31 in Langsrichtung verrasten. Vorzugs-
weise Uberlappen sich die Halbschalen 7, 8 in der Rich-
tung, in der die Kette 3 auslenkbar ist.

[0048] Auch beim Trummschutz ist vorzugsweise vor-
gesehen, dass sich in Richtung quer zur Kette die inein-
ander gesteckten Halbschalen 30, 31 im Bereich ihrer
Querschnittsschenkel tiberlappen. Die Wandstarke des
Trummschutzes 5 in axialer Richtung sollte bevorzugt
hdchstens der Hohe der Zapfen 28 entsprechen, so dass
der Innenraum des Trummschutzes ohne Querschnitts-
sprung und ohne in den Innenraum ragenden Vorspriin-
ge in den Innenraum des Ritzelschutzes 4 Gbergeht.
[0049] An seinem einen Ende 33 ist der Trummschutz
5 in die Aussparungen 19 fiir den oberen Trummschutz
und 18 fiir den unteren Trummschutz so eingesetzt, dass
seine AulRenflache C tangential und méglichst ohne Stu-
fen in die dulRere Umfangsflache des Ritzelschutzes 4
Ubergeht. Am Ende 33 sind sich in axialer Richtung vom
Antriebsritzel 2 weg 6ffnende Offnungen 35 vorgesehen,
deren lichter Durchmesser grofier ist als der Aullen-
durchmesser der Zapfen 28.

[0050] Die Wandstarke des Ritzelschutzes 4 im Be-
reich der Aussparungen 18, 19 und die Wandstéarke am
Ende 33 des Trummschutzes 5 ist so verringert, dass
sich zusammen die urspriingliche Wandstarke von Rit-
zelschutz 4 oder Trummschutz 5 ergibt. Hierzu sind die
in axialer Richtung weisenden Flachen der Aufnahmen
18, 19 innen und der Enden 33 auRen im Ubergangsbe-
reich 6 zuriickversetzt.

[0051] Beimontiertem Kettenschutz 1 greifen die Zap-
fen 28 in die Offnungen 35 ein und bilden eine gelenkige
Verbindung zwischen Trummschutz 5 und Ritzelschutz
4. Selbstverstandlich sind auch andere Arten einer ge-
lenkigen Verbindung, die vorzugsweise ohne Werkzeug
zusammensteckbar ist, mdglich.

[0052] Das andere Ende 36 des Trummschutzes 5 ist
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frei und kann vom Benutzer auf beliebige Lange herun-
tergekurzt werden.

[0053] MitBezugaufdie Fig. 3und 4 wird nundie Funk-
tion des Kettenschutzes 1 genauer erlautert, wobei fir
die bereits beschriebenen Elemente die obigen Bezugs-
zeichen wieder verwendet sind.

[0054] Fig. 3 zeigt eine schematische Seitenansicht
auf einen Kettenschutz 1, der auf einem Antriebsritzel 2
und einer Kette 3, die streckenweise lediglich durch ihre
Mittellinie dargestellt ist, selbsthaltend, d.h. ohne Befe-
stigung am Fahrradrahmen, schwimmend, d.h. mit Spiel,
und selbstzentrierend montiert ist. Ferner ist in Fig. 3
schematisch eine Kettenschaltung 40 mit einem Zahn-
kranzpaket 41 und einem Schaltwerk 42 dargestellt.
[0055] Mit dem Bezugszeichen 43 ist der Verlauf der
Kette 3 Uber das groRte Zahnrad 44 des Zahnkranzpa-
ketes 41 dargestellt. Das Bezugszeichen 45 wird fur den
Verlauf der Kette 3 Uber den kleinsten Zahnkranz 46 ver-
wendet. Die unterschiedliche Stellung des Schaltwerkes
42 istfur die beiden unterschiedlichen Kettenverlaufe 43,
45 ebenfalls dargestellt.

[0056] Wie zu erkennen ist, &ndert sich der Verlauf43,
45 der Kette vom Antriebsritzel 2 weg in Abhangigkeit
davon, Uber welchen Zahnkranz des Zahnkranzpakets
die Kette 3 lauft. Lauft sie Gber den gréften Zahnkranz
44, so ist ihr Verlauf 43 gegeniiber dem Weg (iber den
kleinsten Zahnkranz 46 am oberen und unteren Ketten-
trumm nach oben ausgelenkt. Dabei verlauft die Kette 3
stets geradlinig zwischen der Stelle 20 des Antriebsrit-
zels 2 und der Auflaufstelle auf dem jeweiligen Zahn-
kranz des Zahnkranzpaketes 41. Es &ndert sich lediglich
der Winkel, in dem die Kette 3 zum Antriebsritzel 2 1auft.
Im Ubergangsbereich 6 zwischen Trummschutz 5 und
Ritzelschutz 4 Ist der Kettenschutz 1 daher mit einer Be-
wegungszone 47 versehen, deren Auslenkbarkeit ge-
genuber der Auslenkbarkeit des Trummschutzes 5 er-
hoht ist. Somit kann der Trummschutz 5 ohne Verfor-
mung geradlinig dem Verlauf der Kette folgen, was die
Reibkrafte verringert. Die Bewegung zwischen Trumm-
schutz 5 und Ritzelschutz 4 wird nahezu ausschlie3lich
in der Bewegungszone 47 ausgeglichen. Die Bewe-
gungszone 47 Uberlappt in axialer Richtung mit dem Be-
reich 20 (vgl. Fig. 2) und kann durch ein Gelenk, insbe-
sondere die gelenkige Verbindung 28, 35 realisiert sein.
[0057] Da, wie Fig. 3 zeigt, auch das untere Ketten-
trumm 5 durch die Bewegung des Schaltwerkes 42 ge-
radlinig nach oben und unten ausgelenkt wird, ist hier
wie beim oberen Kettentrumm eine Bewegungszone 47
vorgesehen.

[0058] Die Verbindung zwischen Ritzelschutz 4 und
Trummschutz 5 weist keine Federelemente auf und er-
laubt eine Relativbewegung von Trummschutz und Rit-
zelschutz nahezu ohne elastische Verformungen, so
dass bei der Relativbewegung keine Rickstellkrafte ent-
stehen.

[0059] Die Bewegung der Kette 3 findet jedoch nicht
ausschlie3lich in der Ebene des Antriebsritzels 2, son-
dern auch in einer Richtung senkrecht dazu statt, wie
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Fig. 4 zeigt. Da die Zahnkrénze des Zahnkranzpakets 41
in axialer Richtung A gestaffelt sind, muss der Trumm-
schutz 5 auch einer Bewegung der Kette in axialer Rich-
tung folgen. Dies wird dadurch erreicht, dass die Aus-
lenkbarkeit auch in axialer Richtung in der Bewegungs-
zone 47 konzentriert ist. Der Ritzelschutz 4 bleibt unver-
formt, wahrend der Trummschutz 5, ebenfalls unver-
formt, den Bewegungen der Kette folgt. Der Ausgleich
der Relativbewegung findet ausschlieflich in der Bewe-
gungszone 47 statt.

[0060] Mit Bezug auf die Figur 5 wird nun eine weitere
Ausfiihrungsform des erfindungsgemafien Kettenschut-
zes genauer beschrieben. Der Kirze halber wird dabei
lediglich auf die Unterschiede zu der oben beschriebe-
nen Ausfihrungsform eingegangen. Fir Elemente, de-
ren Funktion und Aufbau bereits aus der oben beschrie-
benen Ausfuhrungsform bekannt sind, sind dieselben
Bezugszeichen verwendet. Die in den Ausfiihrungsfor-
men unterschiedlichen Elemente kénnen beliebig mitein-
ander kombiniert werden.

[0061] Im Unterschied zu der Ausfiihrungsform der Fi-
guren 1 bis 4 ist die in der Figur 5 gezeigte Ausfiihrungs-
form mit Hilfe eines Zweikomponenten-Spritzverfahrens
hergestellt, so dass die Halbschale 30 des wenigstens
einen Trummschutzes (vgl. Figur 2) und die Halbschale
7 des Ritzelschutzes zu einer gemeinsamen, einteiligen
Halbschale 50 integriert sind. Entsprechend sind die
Halbschalen 31 und 8 in eine einzige Halbschale 51 zu-
sammengefasst. Die Halbschalen 50, 51 werden, wie bei
der vorausgegangenen Ausfiihrungsform, in axialer
Richtung zusammengesetzt.

[0062] Beider Fertigung werden zwei oder auch meh-
rere unterschiedliche Kunststoffe mit unterschiedlichen
Materialeigenschaften gleichzeitig oder in mehreren auf-
einanderfolgenden Arbeitsschritten zu der jeweiligen
Halbschale 50, 51 geformt. So kann beispielsweise die
Bewegungszone 47 bzw. der Ubergangsbereich 6 aus
einem Kunststoff gefertigt sein, der weicher bzw. flexibler
und damit leichter auslenkbar ist als der fur den Ritzel-
schutz 4 verwendete Kunststoff. Insbesondere kann die
Shore-Harte im Ubergangsbereich etwa 70 bis 80 Shore
Abetragen, wahrend die Shore-Harte des Ritzelschutzes
etwa 30 bis 40 Shore D betragt. Um die Laufgerdusche
zu verringern, kann der gesamte Trummschutz aus dem
Material des Ubergangsbereichs 6 gefertigt sein.
[0063] In dem zum Zahnkranzpaket 41 weisenden
Endbereich 52 kann der Trummschutz 5 einen sich in
Richtung weg vom Ritzelschutz 4 erweiternden Einlauf-
bereich 53 ausbilden. Die Lange L des Einlaufbereiches
betragt in etwa das Ein- bis Zweifache der in der Ebene
des Antriebsritzels 2 gemessenen lichten Héhe des Ein-
laufbereiches 53. Von der Stelle 54 der niedrigsten lich-
ten Hohe des Trummschutzes 5 erweitert sich die lichte
Hohe wieder hin zum Ritzelschutz 2. Die lichte Hohe T
im Ubergangsbereich des Trummschutzes 5 entspricht
in etwa der lichten Héhe H. Sie kann insbesondere etwa
zwei bis zehn Millimeter, vorzugsweise etwa sieben bis
neun Millimeter groRer als die lichte Hohe an der engsten
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Stelle 54 sein. Vorzugsweise verlaufen die beiden Ober-
seiten C des Trummschutzes bis auf den Einlaufbereich
53 parallel zueinander, so dass sich die Verjingung zwi-
schen der engsten Stelle 54 und dem Ubergangsbereich
6 in einem schrag zueinander gerichteten Verlauf der
aufeinander zuweisenden Seiten des Trummschutzes 5
niederschlagt.

[0064] Neben der Verwendung eines flexibleren Ma-
terials im Ubergangsbereich 6 filhrt zu einer erhdhten
Auslenkbarkeit auch die wenigstens in diesem Bereich
vorhandene verringerte Wandstérke und/oder eine Ab-
stufung 55 sowie eine Kante 56, welche aufgrund ihrer
Kerbwirkung die Spannung in diesen Bereichen erhéhen
und somit an diesen Stellen die Verformung des Ketten-
schutzes 1 konzentrieren. Der Kettenschutz kann also
auch in der lediglich aus zwei Halbschalen bestehenden
Ausgestaltung den Bewegungen der Kette 3 beim Schal-
ten mittels eines Schaltwerkes am Hinterrad folgen. Bei
entsprechender Querschnittsreduzierung im  Uber-
gangsbereich und einer entsprechenden Formgebung,
beispielsweise durch Rippen und Kanten, welche die bei
der Folgebewegung des Trummschutzes 5 erzeugten
Spannungen auf einen geringeren Spannungsquer-
schnitt reduzieren, kdnnen der Trummschutz 5 und der
Ritzelschutz 4 auch aus einem einheitlichen Material ge-
fertigt sein. Allerdings miissen bei dieser Ausgestaltung
unter Umstédnden Kompromisse bei der Geraduschent-
wicklung im Betrieb und in der Steifigkeit des Ritzelschut-
zes 4 in Kauf genommen werden. Anstelle der in Fig. 5
mit zweifachem Trummschutz 5 versehenen Ausflih-
rungsform kann auch lediglich ein einzelner Trumm-
schutz 5 vorzugsweise fiir das obere Kettentrumm ein-
stlickig an der jeweiligen Halbschale 50, 51 angeformt
sein. Ferner kénnen der obere und untere Trummschutz
5 unterschiedlich lang sein. So kann ein Trummschutz
lediglich als Stummel an der jeweiligen Halbschale 50,
51 vorhanden sein.

Patentanspriiche

1. Kettenschutz (1) fir ein Fahrrad mit einem Antriebs-
ritzel (2) und einer das Antriebsritzel wenigstens teil-
weise umschlingenden Kette (3), wobei der Ketten-
schutz stationar gegeniber dem Fahrrad und
schwimmend sowie selbsthaltend auf der Kette und/
oder dem Antriebsritzel anbringbar ausgestaltet ist
und wenigstens einen das Antriebsritzel wenigstens
teilweise umgebenden Ritzelschutz (4) und wenig-
stens einen, wenigstens ein Kettentrumm umgeben-
den und mit dem Ritzelschutz verbundenen Trumm-
schutz (5) aufweist, dadurch gekennzeichnet,
dass im Ubergangsbereich (6) im Trummschutz und
Ritzelschutz eine Bewegungszone (47) vorgesehen
ist, deren Auslenkbarkeit gegeniiber einer Bewe-
gung der Kette (3) quer zur Kettenrichtung (K) grof3er
ist als die Auslenkbarkeit des Trummschutzes (5)
und des Ritzelschutzes (4).
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2.

10.

11.

12.

Kettenschutz (1) nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, dass der Trummschutz (5) und der
Ritzelschutz (4) in der Bewegungszone (47) gelen-
kig miteinander verbunden sind.

Kettenschutz (1) nach Anspruch 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, dass der Trummschutz (5) und
der Ritzelschutz (4) einstlickig miteinander verbun-
den sind.

Kettenschutz (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 3,
dadurch gekennzeichnet, dass der Ubergangsbe-
reich (6) sich in axialer Richtung (A) mit einem Be-
reich (20) Uberlappt, in dem die Kette (3) auf das
Antriebsritzel (2) auflauft.

Kettenschutz (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 4,
dadurch gekennzeichnet, dass die gelenkige Ver-
bindung zwischen Trummschutz (5) und Ritzel-
schutz (4) durch wenigstens einen beweglich in eine
Offnung (35) einsteckbare Zapfen (28) ertolgt.

Kettenschutz (1) nach einem der Anspruiche 1 oder
5, dadurch gekennzeichnet, dass der Trumm-
schutz (5) in etwa tangential in den Ritzelschutz (4)
miindet.

Kettenschutz (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 6,
dadurch gekennzeichnet, dass die aullere Um-
fangsflache (U) des Ritzelschutzes (4) und die Au-
Renflache (C) des Trummschutzes (5) im Wesentli-
chen sprungfrei ineinander Ubergehen.

Kettenschutz (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 7,
dadurch gekennzeichnet, dass der Trummschutz
(5) sich im Ubergangsbereich (6) mit dem Ritzel-
schutz (4) wenigstens abschnittsweise Uberlappt.

Kettenschutz (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 8,
dadurch gekennzeichnet, dass der Ritzelschutz
(4) wenigstens aus zwei im Wesentlichen axial zu-
sammensteckbaren, kreisringférmigen Halbschalen
(7, 8) zusammengesetzt ist.

Kettenschutz (1) nach einem der Anspriche 1 bis 9,
dadurch gekennzeichnet, dass sich die Halbscha-
len (7, 8) in radialer Richtung (R) wenigstens ab-
schnittsweise iberlappen.

Kettenschutz (1) nach einem der Anspriche 1 bis 9,
dadurch gekennzeichnet, dass der Ritzelschutz
(4) wenigstens eine Aussparung (18, 19) aufweist,
inder der Trummschutz (5) aufnehmbar ist, und dass
im Bereich der Aussparung die Wandstéarke des Rit-
zelschutzes (4) verringert ist.

Kettenschutz (1) nach einem der Anspriiche 1 bis
11, dadurch gekennzeichnet, dass die Innenquer-



13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

15

schnitte von Trummschutz (5) und Ritzelschutz (4)
im Wesentlichen stol¥frei ineinander Gbergehen.

Kettenschutz (1) nach einem der Anspriiche 1 bis
12, dadurch gekennzeichnet, dass der Trumm-
schutz (5) wenigstens zwei in axialer Richtung (A)
zusammensetzbare Halbschalen (7, 8) mit jeweils
einemin radialer Richtung zumindest abschnittswei-
se im Wesentlichen U-férmigen Querschnitt auf-
weist.

Kettenschutz (1) nach einem der Anspriiche 1 bis
12, dadurch gekennzeichnet, dass der Trumm-
schutz (5) wenigstens zwei in axialer Richtung (A)
des Antriebsritzels (2) zusammensetzbare Halb-
schalen (30, 31) aufweist, die durch miteinander in
Eingriff bringbare Formschlusselemente (32, 33) in
Kettenrichtung (K) verschiebegesichert zusammen-
setzbar ausgestaltet sind.

Kettenschutz (1) nach einem der Anspriiche 1 bis
14, dadurch gekennzeichnet, dass der Trumm-
schutz (5) einen quer zur Kettenrichtung (K) ge-
schlossenen Kanal bildet.

Kettenschutz (1) nach einem der Anspriiche 1 bis
15, dadurch gekennzeichnet, dass der Ritzel-
schutz (4) im Bereich (12) der Umschlingung des
Antriebsritzels (2) durch die Kette (3) wenigstens
zwei axial einander gegeniberliegende Verstei-
fungs- und FUhrungsstege (27) aufweist.

Kettenschutz (1) nach einem der Anspriiche 1 bis
16, dadurch gekennzeichnet, dass der Ritzel-
schutz (4) an seiner inneren Umfangsflache () eine
radiale Ring6ffnung (O) aufweist, deren axiale Breite
grofer als die axiale des Antriebsritzels (2) und klei-
ner als die axiale Seite der Kette (3) ist und die von
in axialer Richtung (A) sich zur Ringéffnung (O) hin
verjingenden Dichtlippen (24) begrenzt ist.

Kettenschutz (1) nach einem der Anspriiche 1 bis
17, dadurch gekennzeichnet, dass ein zweiter
Trummschutz (5) vorgesehen ist, identisch zum er-
sten Trummschutz (5) ausgestaltet und ebenfalls am
Ritzelschutz (4) befestigt ist.

Kettenschutz (1) nach einem der Anspriiche 1 bis
18, dadurch gekennzeichnet, dass der Ketten-
schutz (1) ohne Federvorspannung auf der Kette (3)
und/oder dem Antriebsritzel (2) schwimmend gela-
gert ist.

Kettenschutz (1) nach einem der Anspriiche 1 bis
19, dadurch gekennzeichnet, dass er aus zwei in
axialer Richtung (A) zusammensetzbaren Halb-
schalen (50, 51) aufgebaut ist, in die jeweils eine
Halbschale fir den Ritzelschutz (4) und fur den
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Trummschutz (5) integriert ist.

Kettenschutz (1) nach Anspruch 20, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Halbschalen (50, 51) je-
weils aus wenigstens zwei verschiedenen Kunststof-
fen gefertigt sind.

Kettenschutz (1) nach einem der Anspriiche 1 bis
21, dadurch gekennzeichnet, dass der Trumm-
schutz (5) ein sich in Richtung weg vom Ritzelschutz
(4) weitenden Einlaufbereich (53) aufweist.
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