EP 2 019 079 A1

(19)

Européisches
Patentamt

European

Patent Office

Office européen
des brevets

(12)

(43) Verdffentlichungstag:
28.01.2009 Patentblatt 2009/05

(21) Anmeldenummer: 07014833.3

(22) Anmeldetag: 27.07.2007

(11) EP 2 019 079 A1

EUROPAISCHE PATENTANMELDUNG

(51) IntCL:
B67D 5/37 (2006.01)

(84) Benannte Vertragsstaaten:
AT BE BG CH CY CZ DE DK EE ES FI FR GB GR
HUIEISITLILT LU LV MC MT NL PL PT RO SE
SISKTR
Benannte Erstreckungsstaaten:
AL BA HR MK RS

(71) Anmelder:
¢ Jakobsen, Katrin
22761 Hamburg (DE)
¢ Ehlers, Kai
30453 Hannover (DE)
¢ Ehlers, Karsten
22609 Hamburg (DE)

(72) Erfinder: Ehlers, Karlheinz
Deceased (DE)

(74) Vertreter: Rohmann, Michael et al
Andrejewski - Honke
Patent- und Rechtsanwalte
P.O. Box 10 02 54
45002 Essen (DE)

Bemerkungen:
Geanderte Patentanspriiche gemass Regel 137(2)

EPU.

(54)

(57)  Automatisches Zapfventil fur den Kraftstoffab-
gabeschlauch einer Tankstellenzapfsaule, fiir die Abga-
be von Dieselkraftstoff, - mit einem Zapfrohr (1), einem
Gehause (2) mit Gehausestutzen (3) und einem Riickl-
auftropfensammler (4) mit Ricklaufrinne (5), wobei das

Fig.2

Automatisches Zapfventil mit Ricklauftropfensammler

Zapfrohr in den Gehausestutzen eingreift. Der Rucklauf-
tropfensammler istin den Gehausestutzen integriert. Die
Rucklaufrinne des Ricklauftropfensammlers ist an eine
in dem Geh&ausestutzen bzw. in dem Gehause angeord-
nete Aufnahmekammer (8) des Rucklauftropfensamm-
lers angeschlossen.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft ein automatisches Zapf-
ventil fir den Kraftstoffabgabeschlauch einer Tankstel-
lenzapfsaule fir die Abgabe von Dieselkraftstoff, - mit
einem Zapfrohr, einem Gehause mit Gehausestutzen
und einem Ricklauftropfensammler mit Ricklaufrinne.
Mit dem Begriff automatisches Zapfventil sind solche
Zapfventile gemeint, die in den Kraftstofftank eines zu
betankenden Kraftfahrzeuges eingehangt werden und
den Zapfvorgang automatisch unterbrechen, wenn ins-
besondere der Spiegel des Kraftstoffes in dem Tank die
Mindung des Zapfrohres erreicht. Die Ruicklaufrinne
dient zum Auffangen des Kraftstoffrestes, der aul3en an
dem beim Tankvorgang benetzten Zapfrohr zurticklauft,
wenn das Zapfventil mit dem Zapfrohr nach oben zur
Zapfsaule zurlickbewegt wird oder dort entsprechend
eingehangt wird. - Mit dem Begriff Dieselkraftstoff ist im
Rahmen der Erfindung ein Kraftstoff fuir Dieselmotoren
gemeint und zwar auch Biodiesel, synthetischer Diesel,
Pflanzendle und/oder ahnliche viskose Kraftstoffe fiir
Dieselmotoren.

[0002] Aus DE 37 10 952 C1 ist ein automatisches
Zapfventil der vorstehend beschriebenen Art bekannt.
Der Ricklauftropfensammler ist hier in Form einer zylin-
derférmigen Muffe ausgebildet, der eine umlaufende
Rucklaufrinne und eine umlaufende Aufnahmekammer
fur die Aufnahme des Dieselkraftstoffes bzw. des Diesel-
kraftstoffrestes aufweist. Die zylinderférmige Muffe ist
dabei vor dem Gehduse bzw. vor dem Gehdusestutzen
des Zapfventils auf das Zapfrohr aufgesetzt. Dieses au-
tomatische Zapfventil hat sich grundsatzlich bewahrt. Die
als Rucklauftropfensammler bzw. als Dieselkraftstoff-
tropfensammler ausgebildete Muffe stellt jedoch ein zu-
satzliches Bauteil des Zapfventils dar, das Mehrkosten
im Stuickpreis des Zapfventils verursacht. Die zusatzli-
chen Bauteile bedingen insbesondere auch einen zu-
satzlichen Lager- und Verwaltungsaufwand. Auf’erdem
ist es Ublich derartige Zapfventile mit Weichplastik-
schutzliberzugen zu versehen, die zum Teil farbig an die
jeweiligen Kraftstoffsorten angepasst sind. Diese Weich-
plastikschutziiberziige sind einem relativ hohen mecha-
nischen Verschleil} ausgesetzt und missen deshalb
haufiger ausgewechselt werden als das Zapfventil
selbst. Im Ubrigen dient die Farbe der Weichplastik-
schutziiberziige haufig als Kennfarbe flir eine bestimmte
Tankstellengesellschaft oder fiir einen bestimmten Kraft-
stoff. Bei einem Wechsel der Kennfarbe muss auch der
entsprechende Weichplastikschutziiberzug ausgewech-
selt werden. Der vor dem Gehduse aufgesetzte Diesel-
tropfensammler erschwert das Entfernen eines solchen
Weichplastikschutziiberzuges so wie das Aufziehen ei-
nes neuen Weichplastikschutziiberzuges. AufRerdem
stellt der bekannte Dieseltropfensammler ein Bauteil dar,
das quasi ungeschiitzt gegenuber aulleren mechani-
schen Beanspruchungen ist. So kénnen Beschadigun-
gen oder Verformungen des Dieseltropfensammlers bei-
spielsweise beim Einstecken des Zapfventils in den Ein-
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fullstitzen eines Kraftstofftankes auftreten. Aufgrund sol-
cher Beschadigungen bzw. Verformungen kann langfri-
stig die Funktionssicherheit des Dieseltropfensammlers
in Frage gestellt sein. Fernerhin kénnen beim Einstecken
der bekannten Zapfventile in den Einflllstitzen eines
Kraftstofftanks Dichtflachen an diesem Einfiillstitzen
durch den Dieseltropfensammler beschadigt werden.
Weiterhin weist der bekannte Riicklauftropfensammler
bzw. dessen Aufnahmekammer aufgrund der Raumsi-
tuation in der Zapfventilaufhdngung einer Zapfsaule und/
oder aufgrund der Ausgestaltung der Einflllstutzen ver-
schiedener Kraftfahrzeuge lediglich ein verhaltnismaRig
geringes Volumen auf. Unter gewissen Einsatzbedin-
gungen, insbesondere bei mehreren schnell hinterein-
ander erfolgenden Betankungen, kann es deshalb zu ei-
nem Uberlaufen im eingehéngten Zustand des Zapfven-
tils kommen. - Insbesondere aus Kostengriinden und zur
Vermeidung des erschwerten Auswechselns der Weich-
plastikschutziiberziige wurden in der Vergangenheit
haufig Zapfventile ohne Dieseltropfensammler einge-
setzt. Das ist aber in umwelttechnischer Hinsicht zu be-
anstanden, da bei solchen Zapfventilen der Dieselkraft-
stoff ungehindert (iber das Zapfventil und insbesondere
auch uber die Flachen, mit denen eine Bedienungsper-
son in Kontakt kommt ablauft. Wenn dieser Dieselkraft-
stoff nicht entfernt bzw. abgewischt wird, laufen die Die-
selkraftstoffreste Uber die Oberflache des Schlauches
nach unten ab und tropfen dann auRerhalb der Zapfsaule
vom Schlauch auf den Boden ab.

[0003] Demgegeniber liegt der Erfindung das techni-
sche Problem zugrunde ein Zapfventil der eingangs ge-
nannten Art anzugeben mit der auf einfache und kosten-
glnstige Weise die vorstehenden Nachteile vermieden
werden kénnen und mit der ein effektives und funktions-
sicheres Auffangen des aulRen an dem Zapfrohr zurlck-
laufenden Dieselkraftstoffes méglich ist.

[0004] Zur Lésung dieses technischen Problems lehrt
die Erfindung ein automatisches Zapfventil fir den Kraft-
stoffabgabeschlauch einer Tankstellenzapfsaule fiir die
Abgabe von Dieselkraftstoff, - mit einem Zapfrohr, einem
Gehause mit Gehausestutzen und einem Rucklauftrop-
fensammler mit Ricklaufrinne,

wobei das Zapfrohr in den Gehausestutzen eingreift und
wobei der Riicklauftropfensammler in den Gehausestut-
zenintegriertist bzw. in dem Geh&usestutzen aufgenom-
men ist

und wobei die Ricklaufrinne des Ricklauftropfensamm-
lers an eine in dem Gehausestutzen bzw. in dem Gehau-
se angeordnete Aufnahmekammer des Rucklauftropfen-
sammlers angeschlossen ist.

[0005] In dem Gehause des Zapfventils ist wie Ublich
die Schaltautomatik fiir das Zapfventil aufgenommen.
ZweckmaRigerweise ist der Gehausestutzen bzw. die
Gehausestutzenwand fest und vorzugsweise einstiickig
an das Gehause bzw. an die Gehdusewand angeschlos-
sen/angeformt. Es liegt im Rahmen der Erfindung dass
die Rucklaufrinne des Rucklauftropfensammlers zum
Dieselkraftstoff abgebenden Zapfrohrende hin offen ist.



3 EP 2 019 079 A1 4

Es liegt fernerhin im Rahmen der Erfindung, dass die
Rucklaufrinne Gber zumindest einen Teil des Umfangs
des Zapfrohres umlauft und vorzugsweise ber den ge-
samten Umfang des Zapfrohres umlauft.

[0006] Nachbesonders bevorzugter Ausfiihrungsform
derErfindungist der Riicklauftropfensammler vollstandig
mit seiner Ricklaufrinne und seiner Aufnahmekammer
in den Gehausestutzen bzw. in das Gehause integriert.
GemaR dieser Ausfiihrungsform ist der Rucklauftropfen-
sammler also vollstédndig in dem Gehausestutzen bzw.
in dem Gehause aufgenommen. Dabei ist die Riicklauf-
rinne zweckmaRigerweise am Stirnende bzw. im Bereich
des Stirnendes des Gehausestutzens angeordnet. Stir-
nende des Gehausestutzens meint hier das dem Diesel-
kraftstoff abgebenden Zapfrohrende zugewandte Ende
des Gehausestutzens.

[0007] Es empfiehlt sich, dass die zapfrohrseitige In-
nenseite der Gehausestutzenwand im Bereich der Riick-
laufrinne die AuRenwand der Ricklaufrinne bildet. Nach
besonders bevorzugter Ausfiihrungsform besteht die
Gehausestutzenwand aus einem Metall, vorzugsweise
aus Aluminium. ZweckmaRigerweise besteht auch die
Gehausewand des Ubrigen Gehauses aus diesem Me-
tall, bevorzugt aus Aluminium. Nach sehr empfohlener
Ausfiihrungsform besteht also die die AuRenwand der
Rucklaufrinne bildende Innenseite der Gehausestutzen-
wand aus Metall bzw. aus Aluminium.

[0008] Es empfiehlt sich weiterhin, dass die Aulien-
oberflache des Zapfrohres im Bereich der Ricklaufrinne
die Innenwand der Ricklaufrinne bildet. - Die Rucklauf-
rinne dient erfindungsgeman zum Auffangen der an der
AuRenoberflache des Zapfrohres zurlcklaufenden Die-
selkraftstoffreste. Wie oben bereits dargelegt findet die-
ser Ricklaufinsbesondere statt, wenn das Zapfventil mit
dem Zapfrohr nach oben zur Zapfsaule zuriickbewegt
wird oder dort entsprechend aufgehangt wird.

[0009] Es liegt im Rahmen der Erfindung, dass die
Rucklaufrinne iber zumindest zwei Drosselkanéle an die
Aufnahmekammer des Ricklauftropfensammlers ange-
schlossenist. Die Drosselkanéle sind zweckméaRigerwei-
se ebenfalls in dem Gehausestutzen bzw. in dem Ge-
hause des Zapfventils aufgenommen. Es liegt im Rah-
men der Erfindung, dass der Ubergangsbereich zwi-
schen Ricklaufrinne und Aufnahmekammer mit Ausnah-
me von den genannten Drosselkanalen geschlossen
ausgebildet ist. Die Drosselkanale kénnen als drosseln-
de Ausnehmungen oder drosselnde Bohrungen ausge-
fuhrt sein. Der Lochquerschnitt des zumindest einen
Drosselkanals betragt vorzugsweise 1 bis 2 mm?2. Vor-
zugsweise sind zwei Drosselkanéle vorgesehen. Dabei
dient ein Drosselkanal dem Einlauf bzw. dem Auslauf
des Dieselkraftstoffes in die bzw. aus der Aufnahmekam-
mer und der zweite Drosselkanal ist fiir die jeweils aus-
stromende bzw. einstrémende Luft vorgesehen (Entlif-
tungs- bzw. Bellftungskanal). Im Gegensatz zu dem be-
kannten eingangs behandelten Dieseltropfensammler
sind erfindungsgemaf grundsatzlich zwei Drosselkanéle
ausreichend. Bei dem bekannten Dieseltropfensammler
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war die vor dem Geh&usestutzen aufgesetzte Muffe ver-
drehbar und aus diesem Grunde mussten zwangslaufig
mehrere Drosselkanale vorgesehen werden um auch in
verschiedenen Positionen die Funktion zu gewabhrlei-
sten. Bei dem erfindungsgemaRen Ricklauftropfen-
sammler kdnnen zwei Drosselkanéle an den optimalen
Positionen ortsfest vorgesehen werden und weitere
Drosselkanale sind prinzipiell nicht erforderlich.

[0010] Wenn das Zapfrohr nach oben gehalten wird
bzw. das Zapfventil entsprechend eingehangt wird, lauft
der an dem Zapfrohr zuriicklaufende Dieselkraftstoff zu-
nachst in die Ricklaufrinne und von dort tber die Dros-
selkandle langsam in die Aufnahmekammer des Ruickl-
auftropfensammlers. Zwischen zwei Betankungsvorgan-
gen verstreicht eine ausreichende Zeit, so dass der Die-
selkraftstoffrest in dieser Zeit durch die Drosselkanéle
langsam in die Aufnahmekammer gelangen kann. Wenn
dannzu Beginn eines Betankungsvorgangs das Zapfrohr
bzw. das Zapfventil gesenkt gehalten wird, bendtigt der
in der Aufnahmekammer aufgenommene Dieselkraft-
stoff zunachst einige Zeit um durch die Drosselkanale
zurlick in die Ricklaufrinne zu gelangen. In dieser Zeit
wird das Zapfventil in den Einflllstutzen eines Kraftstoff-
tankes eingefiihrt und der dann aus der Ricklaufrinne
ablaufende Dieselkraftstoff kann an der AuRRenoberfla-
che des Zapfrohrs entlang in den Kraftstofftank gelan-
gen. Bei einem Ublichen Betankungsvorgang bleibt aus-
reichend Zeit flr eine vollstdndige Entleerung der Auf-
nahmekammer. Auf diese Weise kann erfindungsgemaf
ein Kontaminieren der Umgebung mit Dieselkraftstoffre-
sten vermieden werden.

[0011] Esliegtim Rahmender Erfindung, dass die Auf-
nahmekammer des Rucklauftropfensammlers iber zu-
mindest einen Teil des Umfangs des Zapfrohres bzw.
des Gehausestutzens umlauft. Vorzugsweise lauft die
Aufnahmekammer Gber den gesamten Umfang des Za-
pfrohres bzw. des Gehausestutzens um. Nach empfoh-
lener Ausfiihrungsform der Erfindung bildet die zapfrohr-
seitige Innenseite der Gehausestutzenwand im Bereich
der Aufnahmekammer die Auflenwandung der Aufhah-
mekammer. Vorzugsweise besteht diese Gehausestut-
zenwand aus Metall, besonders bevorzugt aus Alumini-
um. Es empfiehlt sich fernerhin, dass die Auftenoberfla-
che des Zapfrohres im Bereich der Aufnahmekammer
die Innenwandung der Aufnahmekammer bildet.

[0012] Nach sehr bevorzugter Ausflhrungsvariante
der Erfindung ist der Gehdusestutzen und vorzugsweise
das gesamte Gehduse mit einem flexiblen Schutziiber-
zug Uberzogen. Bei dem flexiblen Schutziiberzug han-
delt es sich zweckmaRigerweise um einen Schutziiber-
zug aus Plastikmaterial bzw. Weichplastikmaterial
(Weichplastikschutziiberzug). Gemaf sehr empfohlener
Ausflihrungsform der Erfindung besteht der Schutziiber-
zug aus einem Plastikmaterial und dieses Plastikmaterial
ist mit der MalRgabe eingerichtet, dass es bei Einwirkung
des Dieselkraftstoffes schrumpft und dadurch abdich-
tend wirkt. Vorzugsweise erfolgt die Schrumpfung des
Plastikmaterials bzw. Weichplastikmaterials durch unter
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Einfluss des Dieselkraftstoffes stattfindenden Weichma-
cherverlust. Durch die Schrumpfung des Schutziiberzu-
ges kann eine sehr effektive Abdichtung erzielt werden,
sodass verhindert werden kann, dass Dieselkraftstoff
zwischen Schutziberzug und Gehduse insbesondere
durch Kapillarwirkung eindringen kann.

[0013] GemaR einer Ausfihrungsform der Erfindung
istder Gehausestutzenim Bereich seines Stirnendes von
einer Uber seinen AuRenumfang umlaufenden AuRen-
schutzkappe bzw. AuRenschutzmanschette eingekap-
selt. Dabei verlauft diese AuRenschutzkappe zweckma-
Rigerweise Uber den gréften Teil der LAnge des Gehau-
sestutzens. Die AulRenschutzkappe kann in verschiede-
nen Farben ausgefliihrt werden und kann somit in vorteil-
hafter Weise zur farblichen Kennzeichnung eingesetzt
werden. Bei erforderlichen Farbanderungen ist im Ver-
gleich zu den eingangs beschriebenen bekannten
MaRnahmen eine problemlose Umriistung mdglich, da
die AuRenschutzkappe einfach und ohne grof3en Auf-
wand auswechselbar ist.

[0014] Es liegtim Rahmen der Erfindung, dass zumin-
dest eine zwischen Gehausestutzen und Zapfrohr um-
laufende Dichtung den tbrigen Gehduseinnenraum ab-
dichtet. Hier kann eine ohnehin zwischen Gehausestut-
zen und Zapfrohr erforderliche Dichtung zugleich der Ab-
dichtung des Rucklauftropfensammlers gegen den uUbri-
gen Gehauseinnenraum dienen. Eine bei dem bekann-
ten Dieseltropfensammler erforderliche zusatzliche
Dichtung zur Abdichtung der Aufnahmekammer gegen
das Zapfrohr kann hier in vorteilhafter Weise entfallen.
[0015] Der Erfindung liegt die Erkenntnis zugrunde,
dass sich bei dem erfindungsgemaRen Zapfventil be-
achtliche wirtschaftliche Vorteile mit wesentlichen um-
welttechnischen Vorteilen kombinieren lassen. Zunachst
werden zur Verwirklichung des erfindungsgemafien
Rucklauftropfensammlers im Wesentlichen bereits am
Zapfventil ohnehin vorhandene Bauelemente verwen-
det. Im Vergleich zu dem eingangs erlauterten Stand der
Technik entfallt ein zuséatzliches aufwendiges Bauele-
ment, das im Hinblick auf den Stiickpreis des Zapfventils
Mehrkosten verursacht. Insbesondere kannim Vergleich
zum Stand der Technik auch auf einen O-Dichtungsring
verzichtet werden sowie die damit verbundenen Herstel-
lungs-, Bearbeitungs- und Montagekosten. Im Ergebnis
ist auch der Zusammenbau bzw. die Montage eines er-
findungsgemaRen Zapfventils weniger aufwendig als die
Montage des eingangs erlauterten Zapfventils nach dem
Stand der Technik. An den erfindungsgeméafRen Zapfven-
tilen kénnen im Ubrigen Schutzilberziige, insbesondere
Weichplastikschutziiberziige problemlos gewechselt
werden, ohne dass der Riicklauftropfensammler hierbei
hinderlich ist. Fernerhin ist der erfindungsgemafe Riick-
lauftropfensammler geschitzt gegentber auleren me-
chanischen Beanspruchungen aufgenommen und
zeichnet sich somit durch eine lange Lebensdauer bzw.
eine sehr langfristige Funktionssicherheit aus. Auch Be-
schadigungen von Komponenten des zu befiillenden
Kraftstofftanks durch den Ricklauftropfensammler kén-
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nen vollstdndig vermieden werden. Weiterhin werden
ricklaufende Dieselkraftstoffreste funktionssicher von
dem erfindungsgemafien Rucklauftropfensammler auf-
gefangen und eine Kontamination der Umgebung kann
effektiv vermieden werden. Die erfindungsgemalRe inte-
grierte Ausgestaltung des Rucklauftropfensammlers er-
laubt ein relativ groRes Volumen der Aufnahmekammer,
sodass ein nachteilhafter Uberlauf effektiv vermieden
werden kann. Das Volumen der Aufnahmekammer kann
mindestens das Vierfache des entsprechenden Volu-
mens bei dem bekannten Dieseltropfensammler betra-
gen. Auch darin ist ein wesentlicher Vorteil der Erfindung
zu sehen. Aufgrund der sehr beachtlichen Vorteile des
erfindungsgemalen Zapfventils diirfte zukunftig die Ent-
scheidung zu Gunsten dieses Zapfventils fallen, so dass
dadurch ein erheblicher umwelttechnischer Vorteil er-
reicht wird, weil es keine Rechtfertigung mehr dafir gibt,
Zapfventile ohne den erfindungsgemafen Riicklauftrop-
fensammler einzusetzen.

[0016] Nachfolgend wird die Erfindung anhand einer
lediglich ein Ausflihrungsbeispiel darstellenden Zeich-
nung naher erldutert. Es zeigen in schematischer Dar-
stellung:

Fig. 1 ein erfindungsgeméfes Zapfventil in der Sei-
tenansicht teilweise im Schnitt und

Fig. 2  einen vergrofRerten Ausschnitt A aus dem Ge-
genstand geman Fig. 1.

[0017] DieFigurenzeigen ein automatisches Zapfven-

til fir den Kraftstoffabgabeschlauch einer Tankstellen-
zapfsaule fir die Abgabe von Dieselkraftstoff. Das Zapf-
ventil weist ein Zapfrohr 1, ein Gehduse 2 mit Gehause-
stutzen 3 und einen Rucklauftropfensammler 4 mit Rick-
laufrinne 5 auf. Das Zapfrohr 1 greift in den Gehause-
stutzen 3 des Gehduses 2 ein. Die Gehausestutzenwand
6 ist vorzugsweise und im Ausflhrungsbeispiel einstik-
kig an die Gehdusewand 7 des librigen Gehduses 2 an-
geschlossen.

[0018] Die Rducklaufrinne 5 des Ricklauftropfen-
sammlers 4 ist an eine in dem Gehausestutzen 3 aufge-
nommene Aufnahmekammer 8 des Riucklauftropfen-
sammlers 4 angeschlossen. Nach ganz besonders be-
vorzugter Ausfiihrungsform und im Ausflihrungsbeispiel
nach den Figuren ist der Riicklauftropfensammler 4 voll-
sténdig mit seiner Ricklaufrinne 5 und seiner Aufnah-
mekammer 8 in den Gehausestutzen 3 integriert. Die
Rucklaufrinne 5 ist zum kraftstoffabgebenden Zapfroh-
rende 9 hin offen ausgebildet und l&uft im Ausfuhrungs-
beispiel Uber den gesamten Umfang des Zapfrohres 1
um. Die zapfrohrseitige Innenseite der Gehdusestutzen-
wand 6 bildet im Bereich der Rucklaufrinne 5 die AuRen-
wand der Ricklaufrinne 5. Die Gehausestutzenwand 6
besteht vorzugsweise und im Ausfiihrungsbeispiel aus
Aluminium. Die AuRenoberflache des Zapfrohres 1 bildet
im Bereich der Riicklaufrinne 5 die Innenwand der Ruick-
laufrinne 5.
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[0019] Die Ricklaufrinne 5 istim Ausfiihrungsbeispiel
Uber zwei Drosselkanale 10 an die Aufnahmekammer 8
angeschlossen. Die Aufnahmekammer 8 lauft im Aus-
fuhrungsbeispiel Gber den gesamten Umfang des Zapf-
rohres 1 um. Die beiden Drosselkanéle 10 sind bezlglich
des Umfangs des Zapfrohres 1 vorzugsweise diametral
gegenlberliegend angeordnet und zwar zweckmaRiger-
weise und im Ausfihrungsbeispiel an der Oberseite O
und an der Unterseite U des Zapfrohres 1. Auf diese Wei-
se gewahrleisten die Drosselkanale 10 ein funktionssi-
cheres Einlaufen bzw. Auslaufen des Dieselkraftstoffes
sowie die erforderliche Entliftung und Belliftung der Auf-
nahmekammer 8. Die zapfrohrseitige Innenseite der Ge-
hausestutzenwand 6 bildet im Bereich der Aufnahme-
kammer 8 die Aulienwandung der Aufnahmekammer 8.
Die Aufienoberflache des Zapfrohres bildet im Bereich
der Aufnahmekammer 8 die Innenwandung der Aufnah-
mekammer 8. Von besonderer Bedeutung istim Rahmen
der Erfindung, dass der erfindungsgemafRe Rucklauf-
tropfensammler 4 vollstéandig bzw. im Wesentlichen voll-
sténdig aus bereits vorhandenen Bauteilen des Zapfven-
tils gebildet wird. Ein aufwendiges zusétzliches Bauele-
ment zur Realisierung des Ricklauftropfensammlers ist
also im Gegensatz zum Stand der Technik nicht erfor-
derlich.

[0020] Vorzugsweise und im Ausflihrungsbeispiel ist
sowohl der Gehdusestutzen 3 als auch das (ibrige Ge-
hause 2 mit einem flexiblen Weichplastikschutziiberzug
11 Uberzogen. Aufgrund der erfindungsgemaflen Aus-
gestaltung des Zapfventils ist ein Wechsel diese Weich-
plastikschutziiberzuges 11 problemlos moglich. Im Aus-
fihrungsbeispiel ist der Gehausestutzen 3 von einer Uiber
seinen Auflenumfang umlaufenden AulRenschutzkappe
bzw. AulRenschutzmanschette 12 eingekapselt. - In Fig.
2 ist im Ubrigen eine zwischen Geh&usestutzen 3 und
Zapfrohr 1 umlaufende Dichtung 13 erkennbar.

Patentanspriiche

1. Automatisches Zapfventil fir den Kraftstoffabgabe-
schlauch einer Tankstellenzapfsaule fur die Abgabe
von Dieselkraftstoff, - mit einem Zapfrohr (1), einem
Gehause (2) mit Gehausestutzen (3) und einem
Rucklauftropfensammler (4) mit Ricklaufrinne (5),
wobei das Zapfrohr (1) in den Geh&usestutzen (3)
eingreift und wobei der Rucklauftropfensammler (4)
in den Gehausestutzen (3) integriert ist
und wobei die Ricklaufrinne (5) des Ricklauftrop-
fensammlers (4) an eine in dem Gehausestutzen (3)
bzw. in dem Gehause (2) angeordnete Aufnahme-
kammer (8) des Ricklauftropfensammlers (4) ange-
schlossen ist.

2. Zapfventilnach Anspruch 1, wobei der Ricklauftrop-
fensammiler (4) vollstandig mit seiner Riicklaufrinne
(5) und seiner Aufnahmekammer (8) in den Gehau-
sestutzen (3) bzw. in das Gehause (2) integriert ist.
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3. Zapfventil nach einem der Anspriiche 1 oder 2, wo-
bei die zapfrohrseitige Innenseite der Gehausestut-
zenwand (6) die AuRenwand des Ricklaufrinne (5)
bildet.

4. Zapfventil nach einem der Anspriiche 1 bis 3, wobei
die Gehausestutzenwand (6) aus einem Metall, vor-
zugsweise aus Aluminium besteht.

5. Zapfventil nach einem der Anspriiche 1 bis 4, wobei
die AuBenoberflache des Zapfrohres (1) die Innen-
wand der Rucklaufrinne (5) bildet.

6. Zapfventil nach einem der Anspriiche 1 bis 5, wobei
die Rucklaufrinne (5) Uber zumindest zwei Drossel-
kandle (10) an die Aufnahmekammer (8) ange-
schlossen ist.

7. Zapfventil nach einem der Anspriiche 1 bis 6, wobei
die Aufnahmekammer (8) Giber zumindest einen Teil
des Umfangs des Zapfrohres (1) umlauft.

8. Zapfventil nach einem der Anspriiche 1 bis 7, wobei
die zapfrohrseitige Innenseite der Gehdusestutzen-
wand (6) die AuBenwandung der Aufnahmekammer
(8) bildet.

9. Zapfventil nach einem der Anspriiche 1 bis 8, wobei
die AuRBenoberflache des Zapfrohres (1) die Innen-
wandung der Aufnahmekammer (8) bildet.

10. Zapfventil nach einem der Anspriiche 1 bis 9, wobei
der Gehausestutzen (3) mit einem Schutziiberzug
(11) Uberzogen ist.

11. Zapfventil nach Anspruch 10, wobei der Schutzuber-
zug (11) aus einem Plastikmaterial besteht und wo-
bei das Plastikmaterial mit der Mal3gabe eingerichtet
ist, dass es bei Einwirkung des Dieselkraftstoffes
schrumpft und dadurch abdichtend wirkt.

12. Zapfventil nach einem der Anspriiche 1 bis 11, wobei
der Gehdusestutzen (3) von einer Uber seinen Au-
Renumfang umlaufenden AuRenschutzmanschette
(12) eingekapselt ist.

13. Zapfventil nach einem der Anspriiche 1 bis 12, wobei
zumindest eine zwischen Gehausestutzen (3) und
Zapfrohr (1) umlaufende Dichtung (13) den Gehaus-
einnenraum (14) abdichtet.

Geanderte Patentanspriiche gemédss Regel 137(2)
EPU.

1. Automatisches Zapfventil fir den Kraftstoffabga-
beschlauch einer Tankstellenzapfsaule fir die Ab-
gabe von Dieselkraftstoff, - mit einem Zapfrohr (1),
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einem Gehause (2) mit Gehausestutzen (3) und ei-
nem Ruicklauftropfensammler (4) mit Riicklaufrinne
(5),

wobei das Zapfrohr (1) in den Gehausestutzen (3)
eingreift, wobei der Ricklauftropfensammler (4) in
den Gehadusestutzen (3) integriert ist,

wobei die Rucklaufrinne (5) des Ricklauftropfen-
sammlers (4) an eine in dem Gehausestutzen (3)
bzw. in dem Gehause (2) angeordnete Aufnahme-
kammer (8) des Ricklauftropfensammlers (4) ange-
schlossen ist

und wobei der Gehdusestutzen (3) mit einem
Schutziiberzug (11) Uberzogen ist, wobei der
Schutziiberzug (11) aus einem Plastikmaterial be-
stehtund wobei das Plastikmaterial mitder MaRgabe
eingerichtet ist, dass es bei Einwirkung des Diesel-
kraftstoffes schrumpft und dadurch abdichtend
wirkt.
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