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Description

Domaine technique de l’invention

[0001] L’invention est relative à un système de sécurité
pour un siège d’une installation de remontée mécanique
comportant des zones d’embarquement et des zones de
débarquement de passagers sur les sièges.
[0002] L’invention concerne également un procédé
pour la mise oeuvre du système selon l’invention.

État de la technique

[0003] Différents types de remontées mécaniques, té-
lésièges ou autres, présentent une pluralité de sièges
suspendus de manière échelonnée à un câble tracteur-
porteur agencé en boucle fermée. Chaque siège com-
prend un arceau support lié au câble par l’entremise d’at-
taches. Un garde-corps est monté à pivotement sur l’ar-
ceau entre une position abaissée, et une position rele-
vée. Le garde-corps est doté d’une barre horizontale se
trouvant placée en position abaissée au-dessus et à
l’avant de l’assise du siège.
[0004] Pour limiter les risques qu’un passager glisse
hors du siège, on a déjà imaginé des dispositifs de pro-
tection des passagers comprenant une série de crosses
protectrices fixées à la barre horizontale du garde-corps.
Chaque crosse de protection fait saillie vers le bas pour
venir se placer entre les jambes du passager lorsque le
garde-corps est basculé en position abaissée. Un tel dis-
positif est par exemple décrit dans le document FR-A-
2801553.
[0005] Il subsiste un risque de coincement d’une jambe
d’un passager qui ne serait pas assis convenablement
à sa place, par exemple lors d’une position à cheval entre
deux places. Pour pallier à cet inconvénient, le document
FR-A-2854853 propose un dispositif de protection où
chaque siège est équipé d’un plot central localisé à
l’avant de la zone médiane, de manière à constituer une
butée de sécurité faisant saillie de la surface d’assise
entre les jambes du passager. Dans certaines variantes,
le plot central est monté à l’extrémité d’un basculeur sus-
ceptible de se déplacer entre une position inactive de
retrait, et une position active de sécurité, respectivement
lorsque la place d’assise est inoccupée ou occupée.
[0006] Ces différents moyens de protection anti-chute
agencés entre la barre de l’arceau et la partie antérieure
de l’assise ne sont pas satisfaisants. En effet, les crosses
protectrices n’assurent aucune sécurité tant que le gar-
de-corps est en position relevée. D’autre part, avec des
plots saillants aménagés fixement dans l’assise du siège,
la sécurité apportée reste très faible car il est facile de
les enjamber si le garde-corps n’est pas abaissé. Si les
plots saillants sont prévus pour s’effacer dans l’assise, il
est clair qu’ils n’apportent aucune sécurité lorsque le gar-
de-corps est en position relevée. Dans tous les cas, ces
moyens de protection anti-chute connus demeurent inef-
ficaces lorsque le garde-corps reste, par inadvertance

ou non, en position relevée en dehors des stations.

Objet de l’invention

[0007] L’objet de l’invention consiste à réaliser un sys-
tème de sécurité pour siège d’une installation de remon-
tée mécanique permettant d’améliorer la sécurité des
passagers.
[0008] Selon l’invention, ce but est atteint par le fait
que le système de sécurité comporte des moyens ma-
gnétiques aptes à occuper une position de retenue d’un
passager embarqué sur ledit siège lorsque le siège se
trouve en dehors des zones de débarquement, et une
position de libération au passage dans une zone de dé-
barquement, lesdits moyens magnétiques comprenant
un organe magnétique monté sur le siège, et coopérant
avec un élément magnétique intégré dans le vêtement
du passager.
[0009] On comprend bien qu’un tel système de sécu-
rité pour siège empêche tout glissement vers l’avant,
quelle que soit la position du garde-corps, lorsque le siè-
ge est en dehors des zones de débarquement, c’est-à-
dire entre les stations et dans les zones d’embarque-
ment.
[0010] Selon un mode de réalisation préférentiel, des
moyens de commande sont aptes à mettre l’organe ma-
gnétique dans un état d’attraction dudit élément lorsque
le siège se trouve en dehors des zones de débarque-
ment, et dans un état de libération dudit élément magné-
tique au passage dans une zone de débarquement.
[0011] L’invention concerne aussi un procédé de mise
en oeuvre d’un système de sécurité selon l’invention,
dans lequel le passager est muni d’un élément en maté-
riau magnétique, et est retenu sur le siège en dehors des
zones de débarquement par attraction magnétique dudit
élément, et libéré du siège lors du passage dans une
zone de débarquement.

Description sommaire des dessins

[0012] D’autres avantages et caractéristiques ressor-
tiront plus clairement de la description qui va suivre de
modes particuliers de réalisation de l’invention donnés à
titre d’exemples non limitatifs et représentés aux dessins
annexés, dans lesquels :

- la figure 1 est une vue latérale schématique d’un
siège d’une installation de remontée mécanique du
type télésiège, équipé d’un système de sécurité se-
lon l’invention,

- la figure 2 est une représentation schématique d’un
premier exemple de réalisation du système de la fi-
gure 1, en position de retenue,

- la figure 3 illustre le système de la figure 2 en position
de libération,

- la figure 4 est une représentation schématique d’un
deuxième exemple de réalisation du système de la
figure 1, en position de retenue,
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- la figure 5 illustre le système de la figure 4 en position
de libération.

Description de modes de réalisation préférentiels

[0013] En référence à la figure 1, chaque siège 10
d’une installation de remontée mécanique du type télé-
siège est fixé de manière classique à un câble tracteur-
porteur 11 au moyen d’un arceau support 12 en forme
de cadre supporté par une attache 23. Un garde-corps
13 de sécurité est monté à pivotement sur l’arceau 12
au niveau d’une articulation 14, pour varier entre une
position abaissée (figure 1) et une position relevée (non
représentée). Le garde-corps 13 comporte une barre 15
horizontale placée devant un passager 17.
[0014] Après l’embarquement du passager 17 sur le
siège 10, le garde-corps 13 est rabattu de la position
relevée vers la position abaissée de manière à limiter les
risques de chute accidentelle vers l’avant lorsque le siège
10 se trouve entre deux stations ayant une zone d’em-
barquement et une zone de débarquement des passa-
gers sur les sièges 10. Dans cette position (figure 1), la
barre 15 est placée au-dessus et à l’avant d’une assise
18 du siège 10, approximativement au niveau de la partie
ventrale des passagers. Entre la barre 15 de l’arceau 12.
et la partie antérieure de l’assise 18 subsiste un intervalle
permettant le passage des jambes.
[0015] Selon l’invention, un dossier 19 du siège 10 in-
tègre un organe magnétique 20 coopérant avec un élé-
ment 21 en matériau magnétique porté par le passager
17 en étant intégré dans son vêtement au niveau du dos.
Des fils de connexion 22, partiellement représentés, per-
mettent de relier l’organe magnétique 20 à une source
de courant (non représentée) disposée dans une station,
par l’entremise d’un dispositif de captation de type frot-
teurs prévu par exemple au niveau de l’attache 23. L’or-
gane magnétique 20 et l’élément 21 sont intégrés dans
le système de sécurité selon l’invention. On appelle ma-
tériau magnétique tout matériau susceptible de se ma-
gnétiser lorsqu’il est plongé dans un champ magnétique
extérieur.
[0016] Les figures 2 et 3 illustrent schématiquement
un premier exemple du système de sécurité de la figure
1. Dans cette variante, l’organe magnétique 20 comporte
un aimant permanent 24 et un électroaimant 25 se com-
posant d’un noyau 26 en forme de U et d’une bobine
d’excitation 27 enroulée autour de la base du noyau 26.
L’aimant permanent 24 s’étend entre les extrémités des
branches du noyau 26. Les fils de connexion 22 alimen-
tent sélectivement la bobine d’excitation 27 avec un cou-
rant de commande noté i. L’organe magnétique 20 est
intégré dans le dossier 19 de telle manière que l’aimant
permanent 24 est en vis à vis de l’élément 21 en matériau
magnétique lorsque le passager 17 est assis.
[0017] La figure 2 illustre le premier exemple de sys-
tème de sécurité lorsque l’organe magnétique 20 est mis
dans un état d’attraction, lequel état est commandé lors-
que le siège 10 se trouve en dehors des zones de dé-

barquement. Le courant de commande i est nul et la bo-
bine d’excitation 27 n’est pas alimentée. L’aimant per-
manent 24, en générant un champ magnétique se tra-
duisant par des forces d’attraction F, attire l’élément 21
en matériau magnétique. Le passager 17 embarqué est
retenu fermement par le dos. Les risques de chute acci-
dentelle du passager 17 par glissement vers l’avant en
dessous de la barre 15 sont totalement supprimés, quelle
que soit la position du garde-corps 13.
[0018] La figure 3 représente le système de la figure
2 lorsque l’organe magnétique 20 est mis dans un état
de libération, lequel état est commandé lorsque le siège
10 passe dans une zone de débarquement. La source
de courant disposée dans la station alimente la bobine
d’excitation 27 par un courant de commande i non nul
par l’intermédiaire du dispositif de captation et des fils de
connexion 22, après un passage éventuel dans un circuit
électronique embarqué de filtration. De manière connue,
l’électroaimant 25 excité génère un champ magnétique
compensant le champ magnétique créé par l’aimant per-
manent 24. Les forces d’attraction F sont nulles et l’élé-
ment 21 est libéré pour pouvoir se déplacer suivant une
direction de déplacement D s’éloignant du dossier 19.
Le passager 17 est libéré et peut débarquer.
[0019] Ainsi, l’organe magnétique 20 et l’élément 21
en matériau magnétique constituent des moyens magné-
tiques aptes à occuper une position de retenue d’un pas-
sager 17 embarqué sur le siège 10 lorsque le siège 10
se trouve en dehors des zones de débarquement, et une
position de libération au passage dans une zone de dé-
barquement.
[0020] Les figures 4 et 5 illustrent un deuxième exem-
ple de système de sécurité, dans lequel l’organe magné-
tique 20 est modifié. Dans cette variante, l’organe ma-
gnétique 20 comporte un électroaimant 25 identique à
celui des figures 2 et 3, mais l’aimant permanent 24 est
supprimé. Les fils de connexion 22 alimentent sélective-
ment la bobine d’excitation 27 avec un courant de com-
mande noté i. L’organe magnétique 20 est intégré dans
le dossier 19 de telle manière que les extrémités des
branches du noyau 26 sont en vis à vis de l’élément 21
en matériau magnétique. La source de courant est, dans
ce cas, embarquée sur le siège 10 et inclut des accumu-
lateurs et éventuellement un circuit électronique de trai-
tement. Tout moyen de recharge des accumulateurs peut
être envisagé. L’ensemble est piloté par une unité de
commande embarquée (non représentée). Le dispositif
de captation est supprimé.
[0021] La figure 4 illustre le deuxième exemple de sys-
tème de sécurité lorsque l’organe magnétique 20 est mis
dans un état d’attraction, lequel état est commandé lors-
que le siège 10 se trouve en dehors des zones de dé-
barquement. L’unité de commande embarquée pilote la
source de courant de manière à alimenter la bobine d’ex-
citation 27 par un courant de commande i non nul. L’élec-
troaimant 25 excité attire l’élément 21 en matériau ma-
gnétique, en générant de manière connue un champ ma-
gnétique se traduisant par des forces d’attraction F. Le
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passager 17 embarqué est retenu fermement par le dos.
Les risques de chute accidentelle du passager 17 par
glissement vers l’avant en dessous de la barre 15 sont
totalement supprimés, quelle que soit la position du gar-
de-corps 13.
[0022] La figure 5 représente le système de la figure
4 lorsque l’organe magnétique 20 est mis dans un état
de libération, lequel état est commandé lorsque le siège
10 passe dans une zone de débarquement. L’unité de
commande embarquée pilote la source de courant de
manière à annuler le courant de commande i. De manière
connue, l’électroaimant 25 ne génère plus de champ ma-
gnétique. Les forces d’attraction F sont nulles et l’élément
21 est libéré pour pouvoir se déplacer suivant une direc-
tion de déplacement D s’éloignant du dossier 19. Le pas-
sager 17 est libéré et peut débarquer.
[0023] Dans la variante des figures 4 et 5, l’unité de
commande peut dialoguer, par exemple par radio, avec
des émetteurs ou des capteurs disposés dans les sta-
tions de manière à connaître à chaque instant la position
du siège 10 (dans une zone de débarquement ou non)
ou pour le moins l’état vers lequel l’organe magnétique
20 doit être commandé.
[0024] Dans une variante non représentée de système
de sécurité, l’organe magnétique 20 comporte unique-
ment un aimant permanent 24 et l’électroaimant 25 est
supprimé. Dans ce cas, l’aimant permanent 24 est monté
à l’extrémité d’un basculeur susceptible de le déplacer
entre une position éloignée par rapport à l’élément 21 en
matériau magnétique avec lequel il coopère, et une po-
sition rapprochée, respectivement lorsque le siège 10
est dans une zone de débarquement et en dehors des
zones de débarquement. Le passage de la position rap-
prochée à la position éloignée permet d’augmenter l’en-
trefer séparant l’aimant permanent 24 et l’élément 21 en
matériau magnétique de manière suffisante pour dimi-
nuer, voire annuler, les forces d’attraction F appliquées
à l’élément 21 lorsque l’aimant permanent 24 est en po-
sition rapprochée. De manière inverse, le passage de la
position éloignée à la position rapprochée permet de di-
minuer l’entrefer de manière suffisante pour générer des
forces d’attraction F importantes en position rapprochée.
Les mouvements du basculeur sont actionnés par tout
mécanisme de commande approprié, mécanique ou
électrique par exemple.
[0025] L’organe magnétique 20 des trois variantes dé-
crites précédemment peut indifféremment être intégré
dans l’assise 18 du siège 10. Dans ce cas, il est clair que
l’élément 21 en matériau magnétique avec lequel il coo-
père est intégré dans le vêtement du passager 17 au
niveau du fessier et/ou des cuisses. Certaines variantes
présentent des organes magnétiques 20 simultanément
dans l’assise 18 et dans le dossier 19, comme l’illustre
la figure 1.
[0026] Dans d’autres variantes de l’invention, l’organe
magnétique 20 des trois variantes décrites précédem-
ment est porté par le passager 17 tandis que l’élément
21 en matériau magnétique est solidaire du siège 10. Si

l’organe magnétique 20 met en jeu un électroaimant 25,
la source de courant générant le courant de commande
i, ainsi que l’unité de commande associée, sont intégrées
dans les vêtements du passagers 17. L’unité de com-
mande communique alors, par exemple par radio, avec
des émetteurs ou des capteurs disposés dans les sta-
tions de manière à connaître à chaque instant la position
du siège 10 (dans une zone de débarquement ou en
dehors des zones de débarquement) ou pour le moins
l’état vers lequel l’organe magnétique 20 doit être com-
mandé. Par contre, si l’organe magnétique 20 comporte
uniquement un aimant permanent 25, l’élément 21 en
matériau magnétique peut être monté à l’extrémité d’un
basculeur susceptible de le déplacer entre une position
éloignée par rapport à l’aimant permanent 25 avec lequel
il coopère, et une position rapprochée, respectivement
lorsque le siège 10 est dans une zone de débarquement
et en dehors des zones de débarquement.
[0027] Tout autre moyen équivalent permettant de
constituer des moyens magnétiques selon l’invention
peut être envisagé. De manière générale, on peut utiliser
toute technologie permettant soit de compenser le
champ magnétique créé par un aimant permanent 24,
soit de démagnétiser cet aimant 24, par exemple à partir
d’une alimentation électrique spécifique. L’élément 21
en matériau magnétique peut être intégré dans le mailla-
ge du tissu formant le vêtement du passager 17. En outre,
la forme de l’aimant permanent 24 et de l’électroaimant
25 peut varier sous réserve de conserver un fonctionne-
ment similaire.
[0028] L’invention couvre tous les matériels, systèmes
et mécanismes (mécanique, électronique, électrique, ra-
dio...) associés à l’organe magnétique 20 et à l’élément
21 pour que ces derniers puissent fonctionner conformé-
ment à l’invention. L’élément 21 est de forme quelcon-
que, avantageusement ergonomique pour ne pas gêner
le passager 17 lorsqu’il est intégré aux vêtements, et
réalisé dans tout matériau magnétique adapté (fer, co-
balt, nickel, alliages de ces matériaux magnétiques avec,
éventuellement, des composés non magnétiques). En-
fin, il va de soi qu’il est possible d’affecter un système de
sécurité individuel pour chaque place assise du siège 10.

Revendications

1. Système de sécurité pour un siège (10) d’une ins-
tallation de remontée mécanique comportant des zo-
nes d’embarquement et des zones de débarque-
ment de passagers (17) sur les sièges (10),
caractérisé en ce qu’il comporte des moyens ma-
gnétiques aptes à occuper une position de retenue
d’un passager (17) embarqué sur ledit siège (10)
lorsque le siège (10) se trouve en dehors des zones
de débarquement, et une position de libération au
passage dans une zone de débarquement, lesdits
moyens magnétiques comprenant un organe ma-
gnétique (20) monté sur le siège (10) et coopérant

5 6 



EP 2 019 770 B1

5

5

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

avec un élément magnétique (21) intégré dans le
vêtement du passager (17).

2. Système selon la revendication 1, caractérisé en
ce que des moyens de commande sont aptes à met-
tre l’organe magnétique (20) dans un état d’attraction
dudit élément (21) lorsque le siège (10) se trouve en
dehors des zones de débarquement, et dans un état
de libération dudit élément magnétique (21) au pas-
sage dans une zone de débarquement.

3. Système selon la revendications 2, caractérisé en
ce que l’organe magnétique (20) comporte :

- un aimant permanent (24) qui génère un pre-
mier champ magnétique d’attraction de l’élé-
ment magnétique (21) lorsque le passager est
embarqué en dehors des zones de débarque-
ment,
- et un électroaimant (25) excité uniquement
lorsque le siège (10) se trouve dans une zone
de débarquement, de manière à générer un
deuxième champ magnétique qui compense le
premier champ magnétique pour libérer le pas-
sager.

4. Système selon la revendication 2, caractérisé en
ce que l’organe magnétique (20) comporte un élec-
troaimant (25) excité uniquement en dehors des zo-
nes de débarquement.

5. Procédé de mise en oeuvre d’un système de sécurité
selon l’une des revendications précédentes, carac-
térisé en ce que le passager (17) est muni d’un élé-
ment (21) en matériau magnétique, et en ce que le
passager (17) est retenu sur le siège (10) en dehors
des zones de débarquement par attraction magné-
tique dudit élément (21) et libéré du siège (10) lors
du passage dans une zone de débarquement.

Claims

1. A safety system for a chair (10) of a mechanical lift
installation comprising loading areas and unloading
areas of passengers (17) on the chairs (10), char-
acterized in that it comprises magnetic means able
to occupy a retaining position of a passenger (17)
embarked on said chair (10) when the chair (10) is
outside the unloading areas, and a released position
when passing in an unloading area, said magnetic
means comprising a magnetic part (20) located on
the chair (10), and cooperating with a magnetic ele-
ment (21) integral to the garment of the passenger.

2. The system according to claim 1, characterized in
that control means can place the magnetic part (20)
in an attraction state of said element (21) when the

chair (10) is outside the unloading areas, and in a
released state of said element (21) when passing in
an unloading area.

3. The system according to claim 2, characterized in
that the magnetic part (20) comprises:

- a permanent magnet (24) generating a first
magnetic field for attraction of the magnetic el-
ement when the passenger is embarked outside
the unloading areas,
- and an electromagnet to be excited only when
the chair (10) is located in an unloading area,
so as to generate a second magnetic field that
cancels out the first magnetic field to release the
passenger.

4. The system according to claim 2, characterized in
that the magnetic part (20) comprises an electro-
magnet (25) excited only outside the unloading are-
as.

5. A method for implementing a safety system accord-
ing to one of the foregoing claims, characterized in
that the passenger (17) is equipped with an element
(21) made of magnetic material, and that the pas-
senger (17) is held on the chair (10) outside the un-
loading areas by magnetic attraction of said element
(21) and released from the chair (10) when passing
in an unloading area.

Patentansprüche

1. Sicherheitssystem für einen Sitz (10) einer mecha-
nischen Aufstiegsanlage, die Einstiegs- und Aus-
stiegszonen für Fahrgäste (17) auf bzw. von den Sit-
zen (10) umfasst,
dadurch gekennzeichnet, dass sie Magnetmittel
umfasst, die geeignet sind, eine Rückhalteposition
für einen auf dem betreffenden Sitz (10) sitzenden
Fahrgast (17) einzunehmen, wenn sich der Sitz (10)
außerhalb der Ausstiegszonen befindet, und eine
Freigabeposition beim Durchfahren einer Ausstiegs-
zone, welche Magnetmittel eine an den Sitz (10)
montierte magnetische Vorrichtung (20) umfassen,
die mit einem in die Kleidung des Fahrgasts (17)
integrierten magnetischen Element (21) zusammen-
wirkt.

2. System nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, dass Steuerungsmittel geeignet sind, die ma-
gnetische Vorrichtung (20) in einen Zustand des An-
ziehens des genannten Elements (21) zu bringen,
wenn sich der Sitz (10) außerhalb der Ausstiegszo-
nen befindet, und in eine Freigabeposition des ma-
gnetischen Elements (21) beim Durchfahren einer
Ausstiegszone.
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3. System nach Anspruch 2, dadurch gekennzeich-
net, dass die magnetische Vorrichtung (20) um-
fasst:

- einen Dauermagneten (24), der ein erstes ma-
gnetisches Anziehungsfeld für das magnetische
Element (21) erzeugt, wenn der Fahrgast au-
ßerhalb der Ausstiegszonen einsteigt,
- und einen Elektromagneten (25), der nur erregt
wird, wenn sich der Sitz (10) in einer Ausstiegs-
zone befindet, wodurch ein zweites Magnetfeld
erzeugt wird, das das erste Magnetfeld aufhebt,
um den Fahrgast aussteigen zu lassen.

4. System nach Anspruch 2, dadurch gekennzeich-
net, dass die magnetische Vorrichtung (20) einen
Elektromagneten (25) umfasst, der nur außerhalb
der Ausstiegszonen erregt wird.

5. Verfahren zur Anwendung eines Sicherheitssy-
stems nach einem der vorstehenden Ansprüche, da-
durch gekennzeichnet, dass der Fahrgast (17) mit
einem Element (21) aus magnetischem Material
ausgestattet ist, und dass der Fahrgast (17) außer-
halb der Ausstiegszonen durch magnetische Anzie-
hung des genannten Elements (21) auf dem Sitz (10)
festgehalten und beim Durchfahren einer Ausstiegs-
zone aus dem Sitz (10) freigegeben wird.
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