EP 2 025 851 A2

(1 9) Européisches

Patentamt

European
Patent Office
Office européen

des brevets

(11) EP 2 025 851 A2

(12) EUROPAISCHE PATENTANMELDUNG

(43) Verdffentlichungstag:
18.02.2009 Patentblatt 2009/08

(21) Anmeldenummer: 08104535.3

(22) Anmeldetag: 25.06.2008

(51) IntCl.:

EO5F 15/10 (2006.01)

(84) Benannte Vertragsstaaten:
AT BE BG CH CY CZ DE DK EE ES FI FR GB GR
HRHUIEISITLILT LU LV MC MT NL NO PL PT
RO SE SI SK TR
Benannte Erstreckungsstaaten:
AL BA MK RS

(30) Prioritat: 03.08.2007 DE 102007036563

(71) Anmelder: Siemens Aktiengesellschaft

80333 Miinchen (DE)

(72) Erfinder: Apelt, Frank

91154 Bernlohe (DE)

(54)  Vorrichtung zum Offnen und SchlieRen einer Tiir

(57)  Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum Off-
nen und Schlielen einer Tur, insbesondere einer Tir ei-
nes Fahrzeuges. Dabei steht die Tur Gber eine Welle mit
einer Antriebseinrichtung in Verbindung. Es ist vorgese-
hen, dass die Welle aus einer von der Antriebseinrich-
tung ausgehenden Eingangswelle (1) und einer von der
Tdr ausgehenden Ausgangswelle (3) besteht, deren
Endstlicke (1a und 3a) mechanisch verbunden sind. Das
Endstiick (1a) der Eingangswelle (1) ist von einem ring-
férmigen Gehause (2) umgeben. Das Endstiick (3a) der
Ausgangswelle (3) erstreckt sich in das Endstiick (1a)
der Eingangswelle (1) hinein. Anformungen (4) des End-
stiickes (1a) der Eingangswelle (1) greifen in Ausneh-
mungen (5) des Endstiickes (3a) der Ausgangswelle (3)

FIG 1

ein, das exzentrisch ausgebildet ist. Das Endstiick (1a)
der Eingangswelle (1) weist am ringfdrmigen Gehause
(2) mitihren Laufflachen anliegende Rollen (6) auf, deren
Drehachsen parallel zur Achse der Eingangswelle (1)
ausgerichtet sind. Die Rollen (6) befinden sich zwischen
dem ringférmigen Gehause (2) und dem Endstiick (3a)
der Ausgangswelle (3). Ein starr mit dem Endstlick (3a)
der Ausgangswelle (3) verbundener Mitnehmer (7) ist mit
den Laufflachen der Rollen (6) kontaktierbar. Das seitli-
che Spiel (8) zwischen den Anformungen (4) des End-
stiickes (1a) der Eingangswelle (1) einerseits und den
Ausnehmungen (5) des Endstiickes (3a) der Ausgangs-
welle (3) andererseits ist gréRer als der maximale radiale
Abstand (9) jeder Rolle (6) sowohl vom Endstlick (3a)
der Ausgangswelle (3) als auch vom Mitnehmer (7).
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum Off-
nen und Schlielen einer Tur, insbesondere einer Tr ei-
nes Fahrzeuges, wobei die TUr Uber eine Welle mit einer
Antriebseinrichtung in Verbindung steht.

[0002] Eine derartige Tir kann ein- oder zweiflliglig
sein. Sie kann als Schiebetir, Schwenkschiebetir oder
Taschentir ausgebildet sein. Die Antriebseinrichtung
kann pneumatisch oder hydraulisch funktionieren.
[0003] Eine derartige Tirist aus der WO 95/09959 be-
kannt. Dort versetzt die Antriebseinrichtung eine Spindel
in eine Drehbewegung, die tUber eine Mutter die Tur be-
wegt. Die Vorrichtung zum Offnen und SchlieRen dieser
Tar umfasst einerseits eine Freilaufeinrichtung, anderer-
seits eine Bremse. Diese beiden Einrichtungen werden
je nach Anforderung aktiviert. Dabei sind Unterschiede
gegeben, abhangig davon, ob die Tir geschlossen oder
gedffnet werden soll.

[0004] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine
Vorrichtung zum Offnen und SchlieRen einer Tiir anzu-
geben, die ohne eine Betatigung besonderer Einrichtun-
gen, wie Freilaufeinrichtungen und Bremsen, sowohl ein
Offnen als auch ein SchlieRen der Tiir im normalen Be-
trieb gewabhrleistet. Dieser normale Betrieb, der gegeben
ist, wenn kein Notfall vorliegt, sieht vor, dass
ausschlieBlich die Antriebseinrichtung die Bewegung der
Tur bewirkt. Es soll ohne besondere Einrichtungen, wie
Freilaufeinrichtungen und Bremsen, ausgeschlossen
sein, dass die Tudr im Handbetrieb gedffnet oder ge-
schlossen wird. Wenn die Tur im normalen Betrieb von
Fahrgasten bewegt werden kann, sind ndmlich Unfalle
nicht ausgeschlossen. Eine Bewegung der Tr im Hand-
betrieb soll nur einem Notfall vorbehalten bleiben. Daflr
kann beispielsweise eine besondere Notfalleinrichtung
vorgesehen sein.

[0005] DieAufgabe wirdgemaf der Erfindung dadurch
geldst, dass die Welle aus einer von der Antriebseinrich-
tung ausgehenden Eingangswelle und einer von der Tur
ausgehenden Ausgangswelle besteht, deren Endstiicke
mechanisch verbunden sind, dass das Endstlick der Ein-
gangswelle von einem ringférmigen Gehause umgeben
ist und dass sich das Endstlck der Ausgangswelle in das
Endstlick der Eingangswelle hinein erstreckt, dass An-
formungen des Endstiickes der Eingangswelle in Aus-
nehmungen des Endstlickes der Ausgangswelle eingrei-
fen, das exzentrisch ausgebildet ist, dass das Endstlick
der Eingangswelle am ringférmigen Gehause mit ihren
Laufflachen anliegende Rollen aufweist, deren Drehach-
sen parallel zur Achse der Eingangswelle ausgerichtet
sind, dass sich die Rollen zwischen dem ringférmigen
Gehause und dem Endstiick der Ausgangswelle befin-
den, dass ein starr mit dem Endstlick der Ausgangswelle
verbundener Mitnehmer mit den Laufflachen der Rollen
kontaktierbar ist und dass das seitliche Spiel zwischen
den Anformungen des Endstiickes der Eingangswelle ei-
nerseits und den Ausnehmungen des Endstlickes der
Ausgangswelle andererseits grof3er ist als der maximale
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radiale Abstand jeder Rolle sowohl vom Endstlick der
Ausgangswelle als auch vom Mitnehmer.

[0006] Mitdiesem mechanischen Aufbau wird der Vor-
teil erzielt, dass die Eingangswelle und die Ausgangs-
welle unabhangig von ihrer Drehrichtung in gleicher Wei-
se zusammenwirken. Ein Unterschied im Zusammenwir-
ken der Eingangswelle und der Ausgangswelle ergibt
sich aber in Abhangigkeit davon, ob sich zuerst die Ein-
gangswelle oder zuerst die Ausgangswelle dreht.
[0007] Beieinem normalen Betrieb dreht die Antriebs-
einrichtung die Eingangswelle, so dass sich diese stets
zuerst bewegt. Nur dann, wenn Fahrgaste die Tir 6ffnen
oder schlieften wollen, bewegt sich zuerst die Ausgangs-
welle.

[0008] Wesentlich fir das unterschiedliche Verhalten
der Vorrichtungist, dass das seitliche Spiel zwischen den
Anformungen des Endstlickes der Eingangswelle einer-
seits und den Ausnehmungen des Endstiickes der Aus-
gangswelle andererseits groRer ist als der maximale ra-
diale Abstand jeder Rolle sowohl vom Endstlick der Aus-
gangswelle als auch vom Mithehmer. Wenn sich also im
normalen Betrieb zuerst die Eingangswelle dreht, wer-
den die Rollen durch die Eingangswelle zunachst ein
Stlick am Gehause entlang bewegt, bevor die Anformun-
gen des Endstlickes der Eingangswelle die Ausgangs-
welle mitnehmen und drehen kénnen und auch bevor die
Rollen den Mitnehmer erreichen und durch ihn die Aus-
gangswelle drehen kdnnen. Es kommt zu einer reibungs-
losen Ubertragung der Drehbewegung von der Ein-
gangswelle auf die Ausgangswelle, unabhangig von der
Drehrichtung, weil durch die kurze Bewegung der Rollen
am Gehause entlang und relativ zum Endstulick der Aus-
gangswelle diese Rollen dann in einer Position sind, in
dersie sich nicht verklemmen kénnen. Es kann also ohne
zusatzliche aufwandige Einrichtungen von der Antriebs-
einrichtung ausgehend die Tir jederzeit gedffnet oder
geschlossen werden.

[0009] Falls sich jedoch die Ausgangswelle zuerst
dreht, was nur vorkommen kann, wenn im nicht ange-
triebenen Zustand Fahrgaste versuchen, die Tur zu be-
wegen, driickt das Endstick der Ausgangswelle, das ex-
zentrisch ausgebildetist, die Rollen fest an das Gehause,
bevor die Eingangswelle durch ein Zusammenwirken der
Ausnehmungen im Endstiick der Ausgangswelle mitden
Anformungen am Endstiick der Eingangswelle oder
durch ein Zusammenwirken von Mithehmer und Rollen
gedreht werden kann. Die Rollen werden dabei ver-
klemmt und verhindern ein Ubertragen der Drehbewe-
gung von der Ausgangswelle auf die Eingangswelle. Es
wird also der Vorteil erzielt, dass die Fahrgaste die Tir
weder schlieBen noch 6ffnen kénnen. Dadurch ist die
Sicherheit der Fahrgaste erhéht.

[0010] Beispielsweise ist das Gehause fiir eine Not-
betatigung der Tir vom Endstiick der Eingangswelle ent-
fernbar angeordnet. Dazu kann ein Griff vorhanden sein,
durch den das Gehause gegen die Kraft einer Riickstell-
feder bewegt wird. Die Tur kann folglich in einem Notfall
im Handbetrieb gedffnet werden, solange an dem Giriff
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gezogen wird. Es wird der zusétzliche Vorteil erzielt, dass
mit einer einfachen mechanischen ergénzenden Einrich-
tung in einem Notfall die Tur durch Fahrgaste gedffnet
werden kann.

[0011] MitderVorrichtung nach der Erfindung wird ins-
besondere der Vorteil erzielt, dass jeweils unabhangig
von der Drehrichtung, also unabhéngig davon, ob die Tur
gedffnet oder geschlossen werden soll, mit einfachen
Mitteln und ohne zusatzliche Einrichtungen ein Bewegen
der Tur durch Fahrgéaste im Normalbetrieb nicht méglich
ist.

[0012] Ein Ausfiihrungsbeispiel der Vorrichtung nach
der Erfindung wird anhand der Zeichnung naher erlau-
tert:

[0013] Die Zeichnung zeigt von einer Vorrichtung zum
Offnen und SchlieRen einer Tiir nur die mechanische
Verbindung zwischen einer von der Antriebseinrichtung
ausgehenden Eingangswelle und einer von der Tir aus-
gehenden Ausgangswelle.

Figur 1 ist ein Querschnitt
Figur 2 ist eine Explosionsdarstellung

In den beiden Figuren haben gleiche Teile gleiche Be-
zugszeichen.

[0014] Eine Eingangswelle 1, die von der Antriebsein-
richtung ausgeht, hat ein Endstiick 1a, das von einem
ringférmigen Gehduse 2 umgeben ist. Ein Endstlick 3a
einer Ausgangswelle 3, die von der Tur ausgeht, er-
streckt sich in das Endstiick 1a der Eingangswelle 1 hin-
ein. Anformungen 4 des Endstiickes 1a der Eingangs-
welle 1 greifen in Ausnehmungen 5 des Endstlickes 3a
der Ausgangswelle 3 ein. Das Endstlick 3a der Aus-
gangswelle 3 ist exzentrisch ausgebildet.

[0015] Das Endstlick 1a der Eingangswelle 1 weistam
ringférmigen Gehause 2 mit ihren Laufflachen anliegen-
de Rollen 6 auf, deren Drehachsen parallel zur Achse
der Eingangswelle 1 ausgerichtet sind. Diese Rollen 6
befinden sich zwischen dem ringférmigen Gehause 2
und dem Endstlick 3a der Ausgangswelle 3.

[0016] Mit dem Endstiick 3a der Ausgangswelle 3 ist
ein hakenférmiger Mitnehmer 7 starr verbunden, der mit
den Laufflachen der Rollen 6 kontaktierbar ist.

[0017] Das seitliche Spiel 8 zwischen den Anformun-
gen 4 des Endstlickes 1a der Eingangswelle 1 einerseits
und den Ausnehmungen 5 des Endstlickes 3a der Aus-
gangswelle 3 andererseits ist grofRer als der maximale
radiale Abstand 9 jeder Rolle 6 sowohl vom Umfang des
Endstlickes 3a der Ausgangswelle 3 als auch vom Mit-
nehmer 7.

[0018] Durch das ausgewahlte seitliche Spiel 8 und
den ausgewahlten maximalen radialen Abstand Qist eine
Kraftlibertragung von der Eingangswelle 1 ausgehend
auf die Ausgangswelle 3 in beiden Drehrichtungen stets
gegeben, wahrend, wenn sich die Ausgangswelle 3 zu-
erst zu drehen beginnt, die Rollen 6 zwischen dem End-
stlick 3a der Ausgangswelle 3 und dem ringférmigen Ge-
hause 2 eingeklemmt werden, bevor sich die Eingangs-
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welle 1 Gber eine Kraftkopplung der Ausnehmungen 5
mit den Anformungen 4 oder des Mitnehmers 7 mit den
Rollen 6 bewegen kann.

[0019] Ein Offnen oder SchlieRen der Tiirim Handbe-
trieb ist nur dann méglich, wenn das ringférmige Gehau-
se 2, das in einer am Wagenkasten eines Fahrzeuges
befestigten Halterung 10 gelagert ist, durch eine Notbe-
tatigungseinrichtung 11 in axialer Richtung gegen die
Kraft einer mechanischen Rickstellfeder 12 weggezo-
gen worden ist, so dass die Rollen 6 nicht mehr einge-
klemmt werden kdnnen.

Patentanspriiche

1. Vorrichtung zum Offnen und SchlieRen einer Tiir,
insbesondere einer Tir eines Fahrzeuges, wobei die
Tar Uber eine Welle mit einer Antriebseinrichtung in
Verbindung steht, dadurch gekennzeichnet, dass
die Welle aus einer von der Antriebseinrichtung aus-
gehenden Eingangswelle (1) und einer von der Tir
ausgehenden Ausgangswelle (3) besteht, deren
Endstlicke (1a und 3a) mechanisch verbunden sind,
dass das Endstuck (1a) der Eingangswelle (1) von
einem ringférmigen Gehause (2) umgeben ist und
dass sich das Endstiick (3a) der Ausgangswelle (3)
in das Endstilick (1a) der Eingangswelle (1) hinein
erstreckt, dass Anformungen (4) des Endstiikkes
(1a)der Eingangswelle (1) in Ausnehmungen (5) des
Endstlickes (3a) der Ausgangswelle (3) eingreifen,
das exzentrisch ausgebildet ist, dass das Endstiick
(1a) der Eingangswelle (1) am ringférmigen Gehau-
se (2) mit ihren Laufflachen anliegende Rollen (6)
aufweist, deren Drehachsen parallel zur Achse der
Eingangswelle (1) ausgerichtet sind, dass sich die
Rollen (6) zwischen dem ringférmigen Gehause (2)
und dem Endstlick (3a) der Ausgangswelle (3) be-
finden, dass ein starr mit dem Endstiick (3a) der Aus-
gangswelle (3) verbundener Mitnehmer (7) mit den
Laufflachen der Rollen (6) kontaktierbar ist und dass
das seitliche Spiel (8) zwischen den Anformungen
(4) des Endstilickes (1a) der Eingangswelle (1) ei-
nerseits und den Ausnehmungen (5) des Endstik-
kes (3a) der Ausgangswelle (3) andererseits grof3er
ist als der maximale radiale Abstand (9) jeder Rolle
(6) sowohl vom Endstiick (3a) der Ausgangswelle
(3) als auch vom Mitnehmer (7).

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Gehause (2) fiir eine Notbeta-
tigung der Tir vom Endsttick (1a) der Eingangswelle
(1) entfernbar angeordnet ist.
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