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(54) Gegengewichtsgabelstapler und Gegengewichtsgabelstaplerflotte

(57) Die Erfindung betrifft einen Gegengewichtsga-
belstapler (1) mit einem in einem Aggregateraum ange-
ordneten, als Dieselmotor ausgebildeten Verbrennungs-
motor und einem Dieseltank (4). Erfindungsgemäß ist
der Dieseltank (4) an einer Außenseite des Gegenge-
wichts (3) angeordnet ist. Zweckmäßigerweise ist der
Dieseltank (4) an der Oberseite des Gegengewichts (3)
befestigt. Der Gegengewichtsgabelstapler (1) kann Be-
standteil einer Gegengewichtsgabelstaplerflotte sein,
die weiterhin mindestens einen Gegengewichtsgabel-
stapler mit einem als Treibgasmotor ausgebildeten Ver-
brennungsmotor umfasst.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft einen Gegengewichtsga-
belstapler mit einem in einem Aggregateraum angeord-
neten, als Dieselmotor ausgebildeten Verbrennungsmo-
tor und einem Dieseltank.
[0002] Die Erfindung betrifft weiterhin eine Gegenge-
wichtsgabelstaplerflotte umfassend zumindest einen
Gegengewichtsgabelstapler mit einem als Dieselmotor
ausgebildeten Verbrennungsmotor und zumindest einen
Gegengewichtsgabelstapler mit einem als Treibgasmo-
tor ausgebildeten Verbrennungsmotor, wobei die Ge-
gengewichtsgabelstapler jeweils ein Gegengewicht auf-
weisen.
[0003] Bei verbrennungsmotorisch angetriebenen Ge-
gengewichtsgabelstaplern sind Ausführungen mit einem
als Dieselmotor ausgebildeten Verbrennungsmotor, so-
genannte Dieselstapler, und mit einem als Treibgasmo-
tor ausgebildeten Verbrennungsmotor, sogenannte
Triebgasstapler, bekannt.
[0004] Diese zwei Ausführungen von verbrennungs-
motorisch betriebenen Gegengewichtsgabelstaplern be-
finden sich im Produktprogramm aller großen Hersteller
von Gabelstaplern. Die verschiedenen, mit Dieselmotor
oder Treibgasmotor ausgeführten Gegengewichtsgabel-
stapler eines Herstellers sind in dieser Patentanmeldung
unter dem Begriff "Gegengewichtsgabelstaplerflotte" zu-
sammengefasst.
[0005] Die Dieselstapler und Treibgasstapler einer
Fahrzugbaureihe der Gegengewichtsgabelstaplerflotte
unterscheiden sich hierbei in der Regel lediglich hinsicht-
lich des verwendeten Verbrennungsmotors und der aus
der unterschiedlichen Treibstoffart bedingten Nebenag-
gregate, beispielsweise der Treibstoffzuführung und der
Abgasabführung.
[0006] Bei Dieselstaplern mit einem als Dieselmotor
ausgebildeten Verbrennungsmotor ist hierbei der Diesel-
tank innerhalb des Aggregateraums oder innerhalb des
Gegengewichts angeordnet. Da jedoch der Bauraum in-
nerhalb des Aggregateraums sowie innerhalb des Ge-
gengewichts beschränkt ist und innerhalb des Aggrega-
teraums neben dem Verbrennungsmotor auch weitere
Komponenten, beispielsweise die Hydraulikanlage, eine
Antriebsachse, die Elektrik bzw. Elektronik angeordnet
werden muss, führt dieser eingeschränkte Bauraum in-
nerhalb des Aggregateraums dazu, dass der Dieseltank
nur wenig Bauraum beanspruchen darf und somit eine
kleine Tankfüllmenge aufweist. Aufgrund dieser gerin-
gen Füllmenge kann es im Dauerbetrieb des Gegenge-
wichtsgabelstaplers eines Dieselstaplers vorkommen,
dass der Dieseltank mehrmals täglich aufgefüllt werden
muss. Das Nachtanken des Dieselstaplers kann hierbei
mit längeren Fahrstrecken zu einer innerbetrieblichen
Tankstelle verbunden sein. Zudem ergibt sich durch die
Anordnung des Dieseltanks im Aggregateraum oder in-
nerhalb des Gegengewichts eine aufwändige Befüllein-
richtung, beispielsweise ein getrennt vom Dieseltank an-
geordneter Befüllstutzen, der mittels Zuführschläuchen

mit dem Dieseltank verbunden ist. In der Regel weist die
Befülleinrichtung einen geringen Querschnitt auf, so
dass ebenfalls der Befüllvorgang des Dieseltanks einen
hohen Zeitaufwand erfordert.
[0007] Aus der DE 100 13 079 A1 ist ein Gegenge-
wichtsgabelstapler mit einem als Dieselmotor ausgebil-
deten Verbrennungsmotor bekannt, bei dem der Diesel-
tank als tragendes Bauteil in den Fahrzeugrahmen inte-
griert und von einem im Fahrzeugrahmen ausgebildeten
Hohlraum gebildet ist. Ein derartiger Dieseltank ist jedoch
aufwändig in der Herstellung. Zudem ist bei einer Ge-
gengewichtsgabelstaplerflotte, die neben Dieselstaplern
zudem Gegengewichtsgabelstapler mit einem als Treib-
gasmotor ausgebildeten Verbrennungsmotor aufweisen,
der Hohlraum nicht als Treibgasbehälter nutzbar, so dass
der Treibgasstapler bei der Verwendung eines identi-
schen Rahmens entweder einen hohen Herstellaufwand
aufweist oder für den Treibgasstapler ein anderer Rah-
men als für den Dieselstapler einer Gegengewichtsga-
belstaplerflotte herzustellen ist. Insgesamt ergibt sich so-
mit für eine Gegengewichtsgabelstaplerflotte, die sowohl
Dieselstapler als auch Treibgasstapler umfasst, ein ho-
her Bauaufwand und Herstellaufwand.
[0008] Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe
zugrunde, einen Gegengewichtsgabelstapler mit einem
als Dieselmotor ausgebildeten Verbrennungsmotor und
eine Gegengewichtsgabelstaplerflotte zur Verfügung zu
stellen, die hinsichtlich der Anordnung des Dieseltanks
verbessert sind und einen geringen Herstellaufwand auf-
weisen.
[0009] Diese Aufgabe wird hinsichtlich eines Gabel-
staplers mit einem als Dieselmotor ausgebildeten Ver-
brennungsmotor erfindungsgemäß dadurch gelöst, dass
der Dieseltank an einer Außenseite des Gegengewichts
angeordnet ist.
[0010] Durch diese Anordnung des Dieseltanks bei ei-
nem als Dieselstapler ausgebildeten Gegengewichtsga-
belstapler ergeben sich eine Reihe von Vorteilen. Durch
den Entfall des Dieseltanks innerhalb des Aggreteraums
bzw. innerhalb des Gegengewichts steht innerhalb des
Aggregateraums bzw. innerhalb des Gegengewichts
mehr Bauraum für weitere Komponenten oder Aggregate
zur Verfügung, beispielsweise eine als Dieselpartikelfil-
ter ausgebildete Abgasreinigung. Zudem kann durch den
Entfall des Dieseltanks innerhalb des Aggregateraums
bzw. innerhalb des Gegengewichts bei Gegengewichts-
gabelstaplern mit kleinen Tragfähigkeiten der Aggrega-
teraum verkleinert werden und somit ein kompakter Die-
selstapler erzielt werden. Durch die Anordnung des Die-
seltanks an der Außenseite des Gegengewichts kann
zudem auf einfache Weise ohne die Abmessungen des
Gabelstaplers durch einen vergrößerten Aggregateraum
zu vergrößern, die Füllmenge des Dieseltanks vergrö-
ßert werden, so dass längere Betriebszeiten mit einer
Tankfüllung erzielbar sind und aufwändiges und zeitin-
tensives Nachtanken vermieden werden kann. Darüber
hinaus kann der an der Außenseite des Gegengewichts
angeordnete Dieseltank mit einer einfach aufgebauten
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Befülleinrichtung, beispielsweise einem am Dieseltank
angeordneten Befüllstutzen, versehen werden, die einer-
seits leicht zugänglich ist und andererseits mit einem gro-
ßen Füllquerschnitt für ein leichtes und schnelles Betan-
ken ausgeführt werden kann, so dass eine schnelle und
direkte Betankung des Dieseltanks ohne aufwändige Zu-
führschläuche erzielbar ist. Insgesamt ergibt sich somit
ein als Dieselstapler ausgebildeter Gegengewichtsga-
belstapler, der mit einer verbesserten Anordnung des
Dieseltanks versehen ist und einen geringen Bauauf-
wand und Herstellaufwand verursacht.
[0011] Besondere Vorteile ergeben sich, wenn der
Dieseltank gemäß einer bevorzugten Ausgestaltungs-
form der Erfindung an der Oberseite des Gegengewichts
befestigt. Eine derartige Anordnung des Dieseltanks an
der Oberseite des Gegengewichts benachbart zum Fah-
rerschutzdach ergibt eine geschützte Anordnung des
Dieseltanks am lastfernen Bereich des Gegengewichts-
gabelstaplers, wodurch eine Beschädigung des Diesel-
tanks durch vom Hubgerüst herunterfallenden Teilen
wirksam vermieden werden kann. Zudem ist bei dieser
Anordnung des Dieseltanks der Dieseltank durch das
Gegengewicht wirksam vor Beschädigungen beim An-
fahren geschützt.
[0012] Zweckmäßigerweise ist an dem Gegengewicht
ein Befestigungsflansch zur Befestigung des Dieseltanks
ausgebildet. Mit einem am Gegengewicht ausgebildeten
Befestigungsflansch kann der Dieseltank auf einfache
Weise am Gegengewicht direkt befestigt werden.
[0013] Ein geringer Bauaufwand ist hierbei erzielbar,
wenn der Befestigungsflansch von mindestens einer Be-
festigungsbohrung gebildet ist. Befestigungsbohrungen
können im Gegengewicht auf einfache Weise hergestellt
werden.
[0014] Gemäß einer bevorzugten Ausgestaltungsform
der Erfindung ist an dem Befestigungsflansch eine Hal-
tevorrichtung befestigt, an der der Dieseltank befestigbar
ist. Mit einer derartigen Haltevorrichtung, beispielsweise
einer plattenförmigen Flanschplatte, die am Befesti-
gungsflansch des Gegengewichts befestigt ist und an
der der Dieseltank befestigbar ist, kann auf einfache Wei-
se eine flächige Auflage des Dieseltanks erzielt werden,
so dass der Dieseltank vor Erschütterungen und Schwin-
gungen und dadurch bedingter Beschädigungen wirk-
sam geschützt werden kann. Weiterhin können hierbei
zwischen dem Dieseltank und der Haltevorrichtung
schwingungsdämpfende Gummielemente angeordnet
werden, so dass der Schutz des Dieseltanks vor Beschä-
digungen durch Schwingungen oder Erschütterungen
weiter verbessert werden kann.
[0015] Zweckmäßigerweise ist der Dieseltank an der
Haltevorrichtung lösbar befestigt ist. Mit Befestigungs-
schrauben, Spannbändern oder Spanngurten kann der
Dieseltank auf einfache Weise an der Haltevorrichtung
befestigt werden.
[0016] Die oben genannte Aufgabe wird hinsichtlich
einer Gegengewichtsgabelstaplerflotte dadurch gelöst,
dass das Gegengewicht jedes Gegengewichtsgabel-

staplers mit einem Befestigungsflansch versehen ist, an
dem ein Dieseltank eines Gegengewichtsgabelstapler
mit einem als Dieselmotor ausgebildeten Verbrennungs-
motor befestigt ist und ein Treibgasbehälter eines Ge-
gengewichtsgabelstaplers mit einem als Treibgasmotor
ausgebildeten Verbrennungsmotor befestigt ist. Hier-
durch wird bei einer Gegengewichtsgabelstaplerflotte er-
möglicht, dass an dem Befestigungsflansch, an dem ein
Treibgasbehälter eines als Treibgasstapler ausgebilde-
ten Gegengewichtsgabelstaplers der Gegengewichtsga-
belstaplerflotte befestigt ist, bei einem als Dieselstapler
ausgebildeten Gegengewichtsgabelstapler der Gegen-
gewichtsgabelstaplerflotte der Dieseltank befestigt wer-
den kann. Hierdurch kann bei der Gegengewichtsgabel-
staplerflotte für einen Dieselstapler und einen Treibgas-
stapler ein identischer Rahmen und ein identisches Ge-
gengewicht verwendet werden, wodurch sich ein gerin-
ger Bauaufwand und somit ein geringer Herstellaufwand
für die Gegengewichtsgabelstaplerflotte ergibt. Zudem
wird erzielt, dass bei der Gegengewichtsgabelstaplerflot-
te bei einer Fahrzeugbaureihe mit geringer Tragfähigkeit
der Bauraum innerhalb des Aggregateraum sowohl bei
Treibgasstaplern als auch bei Dieselstaplern optimal
ausgenutzt werden kann, da bei Dieselstaplern der Ge-
gengewichtsgabelstaplerflotte kein Bauraum für einen
Dieseltank innerhalb des Aggregateraums vorgehalten
werden muss, der bei Treibgasstaplern der Gegenge-
wichtsgabelstaplerflotte ungenutzt bleibt, wodurch Die-
selstapler und Treibgasstapler einer Gegengewichtsga-
belstaplerflotte mit kompakten Abmessungen herstellbar
sind.
[0017] Sofern gemäß eine bevorzugten Ausgestal-
tungsform der Erfindung der Befestigungsflansch an der
Oberseite des Gegengewichts angeordnet ist, wird eine
geschützte Anordnung des Treibgasbehälters und des
Dieselbehälters vor Beschädigungen gegen vom Hub-
gerüst herunterfallende Teile und gegen Anfahren er-
möglicht.
[0018] Der Befestigungsflansch kann mit geringem
Bauaufwand von mindestens einer Befestigungsboh-
rung gebildet werden.
[0019] Sofern an dem Befestigungsflansch eine Hal-
tevorrichtung befestigbar ist, an der der Dieseltank oder
der Treibgasbehälter befestigbar ist, ist ein geschützte
Anordnung und Befestigung des Treibgasbehälters bzw.
des Dieseltanks vor Erschütterungen und Schwingungen
erzielbar.
[0020] Der Dieseltank oder der Treibgasbehälter kann
hierbei an der Haltevorrichtung lösbar befestigt sein, ins-
besondere mittels Spanngurten oder Spannbändern.
Hierdurch sind einerseits eine einfache Befestigung des
Dieselbehälters an der Haltevorrichtung und anderer-
seits ein einfacher Wechsel des Treibgasbehälters er-
zielbar.
[0021] Weitere Vorteile und Einzelheiten der Erfindung
werden anhand der in den schematischen Figuren dar-
gestellten Ausführungsbeispiele näher erläutert. Hierbei
zeigt
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Figur 1 ein erfindungsgemäßer Dieselstapler einer
erfindungsgemäßen Gegengewichtsgabel-
staplerflotte und

Figur 2 ein Treibgasstapler einer erfindungsgemä-
ßen Gegengewichtsgabelstaplerflotte.

[0022] In der Figur 1 ist ein erfindungsgemäßer, als
Dieselstapler ausgebildeter Gegengewichtsgabelstapler
1 einer erfindungsgemäßen Gegengewichtsgabelstap-
lerflotte in einer Heckansicht dargestellt. Der als Diesel-
stapler ausgebildete Gegengewichtsgabelstapler 1 weist
einen nicht mehr dargestellten, innerhalb eines teilweise
dargestellten Aggregateraums 2 angeordneten, als Die-
selmotor ausgebildeten Verbrennungsmotor auf. Erfin-
dungsgemäß ist am Gegengewicht 3 des Gegenge-
wichtsgabelstaplers 1 ein Dieseltank 4 angeordnet. Der
Dieseltank 4 ist hierbei an der Oberseite des Gegenge-
wichts 3 benachbart zu einem Fahrerschutzdach 5 an-
geordnet.
[0023] An dem Gegengewicht 3 ist hierbei ein von
mehreren Befestigungsbohrungen 6 gebildeter Befesti-
gungsflansch 7 zur Befestigung des Dieseltanks 4 aus-
gebildet.
[0024] In der dargestellten Ausführungsform ist an
dem Befestigungsflansch 7 eine Haltevorrichtung 8 be-
festigt, die von einer plattenförmigen Flanschplatte ge-
bildet ist, auf der der Dieseltank 4 aufliegt und an der der
Dieseltank 4 lösbar befestigt ist. Hierzu sind Befesti-
gungsmittel 9, beispielsweise Spanngurte oder Spann-
bänder, vorgesehen, mittels denen der Dieseltank 4 an
der Haltevorrichtung 8 befestigt werden kann. Der Die-
seltank 4 kann hierbei mit nutförmigen Ausnehmungen
10 versehen sein, in denen die Befestigungsmittel 9 an-
geordnet werden können, so dass eine sichere Befesti-
gung des Dieseltanks 4 erzielbar ist.
[0025] Der Dieseltank 4 ist weiterhin mit einer als Be-
füllstutzen ausgebildeten Befülleinrichtung 11 versehen,
die eine leichte Betankung des Dieseltanks 4 ermöglicht.
[0026] Der Dieseltank 4 kann hierbei als Stahlbehälter
oder als Kunststoffbehälter ausgebildet sein.
[0027] In der Figur 2 ist ein als Treibgasstapler ausge-
bildeter Gegengewichtsgabelstapler 1 a einer erfin-
dungsgemäßen Gegengewichtsgabelstaplerflotte dar-
gestellt. Der als Treibgasstapler ausgebildete
Gegengewichtsgabelstapler1a weist hierbei einen inner-
halb des teilweise dargestellten Aggregateraums 2 an-
geordneten, als Treibgasmotor ausgebildeten Verbren-
nungsmotor auf, der nicht mehr dargestellt ist.
[0028] Am Gegengewicht 3 des Treibgasstaplers 1a
ist ein als Gasflasche ausgebildeter Treibgasbehälter 4a
angeordnet. Der Treibgasbehälter 4a ist hierbei an der
Oberseite des Gegengewichts 3 benachbart zu einem
Fahrerschutzdach 5 angeordnet.
[0029] Zur Befestigung des Treibgasbehälters 4a ist
an dem Gegengewicht 3 der von den Befestigungsboh-
rungen 6 gebildete Befestigungsflansch 7 vorgesehen,
der identisch mit dem Befestigungsflansch 7 des in der

Figur 1 dargestellten, als Dieselstapler ausgebildeten
Gegengewichtsgabelstapler 1 der Gegengewichtsgabel-
staplerflotte ist.
[0030] Bei dem in der Figur 2 dargestellten Treibgas-
stapler 1a ist an dem Befestigungsflansch 7 eine Halte-
vorrichtung 8 befestigt, die von einer plattenförmigen
Flanschplatte gebildet ist, die mit der in der Figur 1 dar-
gestellten Haltevorrichtung 8 identisch bzw. im Wesent-
lichen identisch ist. Mittels Befestigungsmitteln 9, bei-
spielsweise Spanngurten oder Spannbändern, kann
hierbei der Treibgasbehälter 4a auf einfache Weise an
der Haltvorrichtung 8 befestigt werden und ein einfacher
Austausch eines leeren Treibgasbehälters 4a gegen ei-
nen vollen Treibgasbehälter 4a erzielt werden.

Patentansprüche

1. Gegengewichtsgabelstapler mit einem in einem Ag-
gregateraum angeordneten, als Dieselmotor ausge-
bildeten Verbrennungsmotor und einem Dieseltank,
dadurch gekennzeichnet, dass der Dieseltank (4)
an einer Außenseite des Gegengewichts (3) ange-
ordnet ist.

2. Gegengewichtsgabelstapler nach Anspruch 1, da-
durch gekennzeichnet, dass der Dieseltank (4) an
der Oberseite des Gegengewichts (3) befestigt ist.

3. Gegengewichtsgabelstapler nach Anspruch 1 oder
2, dadurch gekennzeichnet, dass an dem Gegen-
gewicht (3) ein Befestigungsflansch (7) zur Befesti-
gung des Dieseltanks (4) ausgebildet ist.

4. Gegengewichtsgabelstapler nach Anspruch 3, da-
durch gekennzeichnet, dass der Befestigungs-
flansch (7) von mindestens einer Befestigungsboh-
rung (6) gebildet ist.

5. Gegengewichtsgabelstapler nach Anspruch 3 oder
4, dadurch gekennzeichnet, dass an dem Befe-
stigungsflansch (7) eine Haltevorrichtung (8) befe-
stigt ist, an der der Dieseltank (4) befestigbar ist.

6. Gegengewichtsgabelstapler nach Anspruch 5, da-
durch gekennzeichnet, dass der Dieseltank (4) an
der Haltevorrichtung (8) lösbar befestigt ist.

7. Gegengewichtsgabelstaplerflotte umfassend zu-
mindest einen Gegengewichtsgabelstapler mit ei-
nem als Dieselmotor ausgebildeten Verbrennungs-
motor und zumindest einen Gegengewichtsgabel-
stapler mit einem als Treibgasmotor ausgebildeten
Verbrennungsmotor, wobei die Gegengewichtsga-
belstapler jeweils ein Gegengewicht aufweisen, da-
durch gekennzeichnet, dass das Gegengewicht
(3) jedes Gegengewichtsgabelstaplers (1; 1 a) mit
einem Befestigungsflansch (7) versehen ist, an dem
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ein Dieseltank (4) eines Gegengewichtsgabelstapler
(1) mit einem als Dieselmotor ausgebildeten Ver-
brennungsmotor befestigt ist und ein Treibgasbehäl-
ter (4a) eines Gegengewichtsgabelstaplers (1a) mit
einem als Treibgasmotor ausgebildeten Verbren-
nungsmotor befestigt ist.

8. Gegengewichtsgabelstaplerflotte nach Anspruch 7,
dadurch gekennzeichnet, dass der Befestigungs-
flansch (7) an der Oberseite des Gegengewichts (3)
angeordnet ist.

9. Gegengewichtsgabelstaplerflotte nach Anspruch 7
oder 8, dadurch gekennzeichnet, dass der Befe-
stigungsflansch (7) von mindestens einer Befesti-
gungsbohrung (6) gebildet ist

10. Gegengewichtsgabelstaplerflotte nach einem der
Ansprüche 7 bis 9, dadurch gekennzeichnet, dass
an dem Befestigungsflansch (7) eine Haltevorrich-
tung (8) befestigbar ist, an der der Dieseltank (4)
oder der Treibgasbehälter (4a) befestigbar ist.

11. Gegengewichtsgabelstaplerflotte nach Anspruch
10, dadurch gekennzeichnet, dass der Dieseltank
(4) oder der Treibgasbehälter (4a) an der Haltevor-
richtung (4a) lösbar befestigt ist.
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