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(54) Container zum Lagern und/oder Transportieren von Gegenstianden

(57)  DieErfindung betrifft einen Container, insbeson-
dere ISO-Standard Container, zum Lagern und/oder
Transportieren von Gegenstanden, der kleinere Lage-
reinheiten und/oder Transporteinheiten als bei bisher be-
kannten ISO-Standard Containern angibt und dabei zu-
gleich einen einfachen und wenig aufwendigen Trans-

port des Containers gewahrleistet, in dem der Container
einen modularen Aufbau aus mindestens zwei Modulen
(10, 27, 28, 29, 30) aufweist, die zum Ausbilden eines
Modulverbundes (27, 28; 29, 30) mit den Abmessungen
eines ISO-Standard Containers fest miteinander ver-
bindbar sind.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft einen Container, insbe-
sondere einen ISO-Standard Container, zum Lagern
und/oder Transportieren von Gegensténden.

[0002] Aus dem Schiffs- und Guterverkehr sind Con-
tainer bekannt, die zum Lagern und/oder Transportieren
von Waren und Gegenstanden verwendet werden. Hier-
bei ist von besonderem Vorteil, dass die Abmessungen
dieser Container in der Regel standardisiert sind. Diese
Standardisierung erlaubt eine vereinfachte Handhabung
der Container. So kénnen die Waren und Gegensténde
sowohl auf dem Wasser als auch auf dem Land trans-
portiert werden, ohne dass die Waren oder Gegenstande
selbst beispielsweise bei einem Wechsel des Transport-
fahrzeuges umgeladen werden missen.

[0003] Fir viele Anwendungen ist das Volumen, wel-
ches ein ISO-Standard Container zur Verfugung stellt,
jedoch zu groR. Stattdessen mussen kleinere Einheiten
zum Lagern und/oder Transportieren der Gegenstande
vorgesehen werden. Hierbei ist von Nachteil, dass diese
Einheiten nicht mehr von Fahrzeugen aufgenommen
werden kénnen, die fir die bisher bekannten ISO-Stan-
dard Container ausgelegt sind. Daher missen oftmals
eigene Fahrzeugkonzepte entwickelt und umgesetzt
werden, um die Anforderungen an die kleineren Lager-
und/oder Transporteinheiten zu erfiillen. So werden bei-
spielsweise im Militérbereich speziell ausgeristete Kraft-
fahrzeuge eingesetzt, die zum Beispiel in einem Instand-
setzungszug zum Einsatzkommen. Hierbeiist von Nach-
teil, dass die Lager- und/oder Transporteinheiten fest mit
dem Kraftfahrzeug verbunden sind und somit der Ein-
satzbereich der Kraftfahrzeuge sehr eingeschrankt ist.
Fernerist nachteilig, dass der Transport dieser Kraftfahr-
zeuge beispielsweise per Schiff in ein weiter entferntes
Einsatzland zeit-, material- und kostenaufwendig ist.
[0004] Das der Erfindung zugrunde liegende Problem
ist es, einen Container mit kleineren Lagereinheiten und/
oder Transporteinheiten anzugeben als bei bisher be-
kannten ISO-Standard Containern und dabei zugleich ei-
nen einfachen und wenig aufwendigen Transport des
Containers zu gewahrleisten.

[0005] Das Problem wird gelést durch einen Container
dereingangs genannten Art mit einem modularen Aufbau
aus mindestens zwei Modulen, die zum Ausbilden eines
Modulverbundes mit den Abmessungen eines ISO-Stan-
dard Containers fest miteinander verbindbar sind.
[0006] Hierdurch werden im Vergleich zu den bisher
bekannten ISO-Standard Containern kleinere Lagerein-
heiten und/oder Transporteinheiten zur Verfligung ge-
stellt. Somit erschlieRen sich fir den erfindungsgemafRen
Container neue Anwendungsbereiche, die den bisher
bekannten ISO-Standard Containern verschlossen blie-
ben. So kann nicht nur der Container als Ganzes je nach
Bedarf bestiickt werden. Vielmehr kdnnen die einzelnen
Module je nach Bedarf bestlickt werden und auch einzeln
an einem Einsatzort abgesetzt werden. Da die Module
ferner zum Ausbilden eines Modulverbundes mit den Ab-
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messungen eines ISO-Standard Containers fest mitein-
ander verbindbar sind, kann der sich hierdurch ergeben-
de erfindungsgemafe Container mittels sémtlicher Fahr-
zeuge oder Anlagen bewegt werden, die flr die Abmes-
sung eines ISO-Standard Containers ausgelegt sind.
Derartige Fahrzeuge oder Anlagen sind aufgrund des
weltweiten Containerverkehrs fast tberall vorhanden.
[0007] Somit miissen beispielsweise beim Militar oder
auch bei der Feuerwehr, dem Technischen Hilfswerk
oder dem Roten Kreuz keine speziell ausgerusteten
Fahrzeuge mehr vorgehalten werden. Stattdessen koén-
nen Fahrzeuge eingesetzt werden, die zum Transport
von ISO-Standard Containern geeignet sind. Hierdurch
wird der mdégliche Einsatzbereich der Fahrzeuge deutlich
erhoht. So kénnen die Module je nach Anforderung und
Einsatzzweck unterschiedlich besttickt werden. Ferner
kénnen die Module den jeweiligen Anforderungen ent-
sprechend zu einem Modulverbund verbunden werden.
So koénnen gleichartig oder verschiedenartig bestuickte
Module zu einem Modulverbund verbunden werden.
[0008] Nach einer vorteilhaften Weiterbildung weisen
die Module Seitenwande, einen Boden, eine Decke und
Aufnahmeelemente auf und vorzugsweise sind die Sei-
tenwande, der Boden, die Decke und die Aufnahme-
elemente an einem Grundgerist angeordnet. Somit kon-
nen die Module in einer selbsttragenden Bauweise her-
gestellt sein, was den Herstellungsaufwand reduziert
und/oder das zur Verfiigung stehende Lade- und/oder
Transportvolumen der Module vergréRert. Durch das
Vorsehen eines GrundgerUstes ist eine besonders sta-
bile und verformungsarme Bauweise mdglich. Zudem
kénnen die Erfahrungen aus dem Containerbau fur die
Herstellung der Module genutzt werden, da ISO-Stan-
dard Container in der Regel ein Grundgerist aufweisen.
[0009] Entsprechend einer weiteren Ausfiihrungsform
sind die Aufnahmeelemente an Ecken des Grundgeri-
stes, insbesondere zum Aufnehmen von Verbindungs-
mitteln angeordnet. Mittels der Aufnahmeelemente sind
die Module zum Ausbilden eines Modulverbundes fest
miteinander verbindbar. Hierbei kdnnen die Aufnahme-
elemente separate Verbindungsmittel aufnehmen. Die
Aufnahmeelemente der Module kénnen entsprechend
den Aufnahmen eines ISO-Standard Containers ausge-
bildet sein, so dass als Verbindungsmittel die fir ISO-
Standard Container tblichen Verbindungsmittel genutzt
werden kdnnen.

[0010] Vorteilhafterweise sind die Module beziglich
der Tiefe und Breite entsprechend den Abmessungen
eins 10 FuR ISO-Standard Containers ausgebildet. Hier-
bei ist von Vorteil, dass bereits ein einzelnes Modul von
einem Fahrzeug oder einer Anlage aufgenommen und/
oder transportiert werden kann, sofern diese fir einen
10 Fu ISO-Standard Container ausgelegt sind. Auf-
grund der geringen Héhe und des damit ebenfalls gerin-
gen Gewichtes eines einzelnen Moduls kann ein solches
Modul auch von Fahrzeugen oder Anlagen bewegt wer-
den, die im Vergleich zu einem ublichen 10 FuR 1SO-
Standard Container fiir eine geringere Nutzlast ausge-
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legt sind.

[0011] Nach einer Weiterbildung sind zwei Module
zum Ausbilden eines ersten Modulverbundes, insbeson-
dere mit den Abmessungen eines 10 Fufd ISO-Standard
Containers, Ubereinander angeordnet. Somit 1aRt sich
der Container durch ein einfaches tibereinander Anord-
nen von zwei Modulen ausbilden. Dieser Modulverbund
laRt sich wie ein gewdhnlicher 10 Fuly 1ISO-Standard
Container bewegen und transportieren. Vorteilhafterwei-
se ist der erste Modulverbund mit einem weiteren ersten
Modulverbund, insbesondere hintereinander angeord-
net, zu einem zweiten Modulverbund, insbesondere mit
den Abmessungen eines 20 Full ISO-Standard Contai-
ners, verbindbar. Dieser zweite Modulverbund 12t sich
somit wie ein gewdhnlicher 20 Fufy ISO-Standard Con-
tainer transportieren und bewegen. Hierbei ist von Vor-
teil, dass die Module des ersten Modulverbundes mit den
Modulen des Weiteren ersten Modulverbundes horizon-
tal fest verbunden sind.

[0012] Entsprechend einer Weiterbildung weist eine
Seitenwand, insbesondere drei Seitenwande, der Modu-
le mindestens eine Tur auf, und vorzugsweise ist die Tlr
als eine doppelfliigelige Tur ausgebildet. Somit sind die
Innenrdume der Module leicht zuganglich. Sofern Tiren
an mehreren Seitenwanden angeordnet sind, ist der In-
halt des Moduls besonders leicht zuganglich. Hierbei ist
von Vorteil, dass nicht gréRere Mengen des Inhalts des
Moduls gegebenenfalls ausgerdumtwerden missen, um
an den gewiinschten Gegenstand heranzukommen.
Durch die Verwendung doppelfliigeliger Tiren kann eine
groRe Zugangsoffnung ermdglicht werden, wobei zu-
gleich der bendtigte Schwenkbereich fiir die Turfligel auf
ein Minimum reduzierbar ist. Ferner kann je nach Bedarf
auch nur ein einzelner Turfligel gedffnet werden.
[0013] Nach einer weiteren Ausfiihrungsform weisen
die Module Aufnahmedffnungen, insbesondere Gabel-
staplertaschen, auf und vorzugsweise sind im Grundge-
rist unterhalb des Bodens, insbesondere auf jeder Seite
der Module, und im gleichen Abstand zu den nachstlie-
genden Ecken zwei Aufnahmedffnungen angeordnet.
Mittels der Aufnahmedffnungen kénnen die einzelnen
Module sowie der erste und zweite Modulverbund bei-
spielsweise mittels eines Gabelstaplers auf einfache Art
und Weise bewegt werden. Hierdurch wird zum einen
das Bewegen der einzelnen Module, beispielsweise zum
Ausbilden eines Modulverbundes, erleichtert und zum
anderen kann auch der erfindungsgemafie Container auf
einfache Weise bewegt werden. Die einzelnen Module
kénnen aufgrund ihrer geringen Abmessungen und ihres
vergleichsweise geringen Gewichtes auch durch kleine-
re Fahrzeuge bewegt werden, die bezlglich ihrer Lei-
stungsfahigkeit nicht fiir die bisher bekannten ISO-Stan-
dard Container ausgelegt sind.

[0014] Nach einer Weiterbildung sind innerhalb der
Module Aufbewahrungselemente, insbesondere Schub-
ladenschrénke, angeordnet und vorzugsweise sind die
Aufbewahrungselemente von auflen und/oder innen,
insbesondere mittels der Tiren, zuganglich. Somit kdn-
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nen die zu lagernden und/oder transportierenden Ge-
genstande sortiert und leicht zugéanglich aufbewahrt wer-
den. Ein gesuchter Gegenstand IRt sich schnell finden
und ist abhangig vom Aufbewahrungsort von aufRen und/
oder innen mittels der Tiren leicht zuganglich. Vorteil-
hafterweise ist mindestens ein Aufbewahrungsmittel an
einer Innenseite eines Tirfligels angeordnet. Durch das
Offnen des Tlirfliigels wird das Aufbewahrungsmittel aus
dem Modul herausgeschwenkt und ist somit besonders
bequem und leicht zugénglich. Gerade fiir besonders
haufig gebrauchte Gegensténde ist ein solcher schnell
und leicht zuganglicher Aufbewahrungsort vorteilhaft.
Ferner ist von Vorteil, wenn die Aufbewahrungsmittel
austauschbar sind. Hierdurch kénnen die Module je nach
Einsatzzweck mit unterschiedlichen Aufbewahrungsmit-
teln bestlckt werden. Somit kann dasselbe Modul fir ver-
schiedene Einsatzbereiche eingesetzt werden. Die Auf-
bewahrungsmittel kénnen derart ausgestaltet sein, dass
diese Uber die grofen Zugangsoffnungen, welche sich
aufgrund der doppelfliigeligen Tiren ergeben, auf einfa-
che Weise in das Modul einsetzbar sind. Vorteilhafter-
weise ist innerhalb des Moduls ein Stromaggregat ange-
ordnet. So kann ein Stromaggregat an Stelle eines oder
mehrerer Aufbewahrungsmittels in das Modul eingeftihrt
werden. Dabei kann das Stromaggregat nur einen Teil-
raum oder den gesamten Raum des Moduls einnehmen.
[0015] Von besonderem Vorteil ist eine mobile In-
standsetzungseinheit mit einem erfindungsgemaflen
Container zum Lagern und/oder Transportieren von Ge-
genstanden, insbesondere Werkzeugen und/oder Er-
satzteilen. Wahrend bisher speziell ausgeristete In-
standsetzungsfahrzeuge nur fir den Einsatzbereich der
Instandsetzung verwendet werden kénnen, kénnen nun
beliebige Fahrzeuge eingesetzt werden, sofern diese le-
diglich in der Lage sind einen ISO-Standard Container
aufzunehmen. Wenn der Einsatzzweck des Fahrzeugs
getauscht werden soll, muss lediglich das Modul ausge-
tauscht werden. Die Module kdnnen an einem Einsatzort
abgesetzt werden und das Fahrzeug zu einem anderen
Einsatzzweck genutzt werden. Dies flhrt zu einer we-
sentlichen Vereinfachung der notwendigen Logistik. Die
mobile Instandsetzungseinheit besteht also lediglich aus
einem oder mehreren erfindungsgemafien Containern.
Die Module des Containers kénnen je nach Bedarf mit
Werkzeugen und/oder Ersatzteilen bestuickt werden.
[0016] Ferneristes von besonderem Vorteil, einen er-
findungsgemaRen Container oder eine mobile Instand-
setzungseinheit mit einem erfindungsgemafRen Contai-
ner zum Lagern und/oder Transportieren von Gegen-
stédnden, insbesondere Werkzeugen und/oder Ersatztei-
len, zu verwenden.

[0017] Nachfolgend wird die Erfindung anhand eines
Ausflihrungsbeispieles mittels der folgenden Zeichnun-
gen naher erlautert. Es zeigen:

eine Vorderansicht eines Moduls des erfin-
dungsgemafien Containers,

Fig. 1
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Fig. 2 eine Seitenansicht des Moduls,

Fig. 3  eine geschnittene Draufsicht des Moduls,

Fig. 4 eine Vorderansicht des Moduls gemaf Fig. 1
mit gedffneten Tiren,

Fig. 5 eine geschnittene Seitenansicht des Moduls
und

Fig. 6 eine Seitenansicht eines erfindungsgemafien
Containers.

[0018] Fig. 1 zeigteine Vorderansicht eines Moduls 10

als ein Ausflihrungsbeispiel mit den Erfindungsmerkma-
len. Ein Grundgerist 11 weist insgesamt acht Ecken auf,
wobei in dieser Darstellung lediglich vier Ecken erkenn-
bar sind. An den Ecken des Grundgertistes 11 sind Auf-
nahmeelemente 12 angeordnet. Des Weiteren ist eine
doppelfligelige Tir mit Tarfligeln 13, 14 zum Be- und
Entladen des Moduls 10 vorgesehen. Durch ein Offnen
der beiden Turflligel 13, 14 ergibt sich eine grolflachige
Zugangsoffnung zum Innenraum des Moduls 10, wo-
durch das Be- und Entladen erleichtert wird. Das Modul
10 ist bezlglich der Tiefe und Breite entsprechend den
Abmessungen eines 10 FuR ISO-Standard Containers
ausgebildet.

[0019] Fig. 2 zeigt eine Seitenansicht des Moduls 10.
Wie auf der Vorderseite gemaR der Fig. 1 istauch an der
Seite eine doppelfligelige Tur mit Turfligeln 15, 16 an-
geordnet. Ferner weist das Grundgeriist 11 neben den
Aufnahmeelementen 12 an den vier sichtbaren Ecken
zwei Aufnahmedffnungen 17, 18 unterhalb eines Bodens
des Moduls 10 auf. Die Aufnahmeéffnungen 17, 18 sind
hier als Gabelstaplertaschen 17, 18 ausgebildet.
[0020] Fig. 3 zeigt eine geschnittene Draufsicht des
Moduls 10. Die der mit den Turflligeln 15, 16 gegenlber-
liegende Seite weist ebenfalls eine doppelfliigelige Tir
mit Turfligeln 19, 20 auf. Gegenliberliegend zur Vorder-
seite des Moduls 10 mit den Turfligeln 13, 14 ist eine
Rickwand 21 angeordnet. Der Innenraum des Moduls
10 weist Aufbewahrungselemente 22 auf, die hier als
Schubladenschranke 22 ausgebildet sind. Hierbei sind
die Schubladenschranke 22 derart angeordnet, dass je-
weils ein Schubladenschrank 22 hinter einem Trflligel
15, 16, 19, 20 vorgesehen ist. Im Innenraum des Moduls
10 ist zwischen den Schubladenschranken 22 ein Frei-
raum 25 vorgesehen, der beispielsweise als Lagerraum
25 fir groRBvolumigere Gegenstéande wie Werkzeuge
und/oder Ersatzteile verwendet werden kann. Ferner be-
findet sich im Innenraum des Moduls 10 ein Aufbewah-
rungselement 23, welches ebenfalls als ein Schubladen-
schrank 23 ausgebildet ist. Der Schubladenschrank 23
ist durch Offnen des Tiirfligels 14 zugénglich. An der
Innenseite des Tirfligels 13 befindet sich ein Aufbewah-
rungselement 24, welches als ein Hangeschrank 24 aus-
gebildet ist. Der Hangeschrank 24 wird beim Offnen des
Tarfligels 13 aus dem Innenraum des Moduls 10 her-
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ausgeschwenkt. Hierdurch ist der Hangeschrank 24 und
dessen Inhalt besonders leicht zugénglich.

[0021] Die Tarfligel 13, 14 sind einmal in einer ge-
schlossenen Position und einmal in einer gedffneten Po-
sition mit einem Offnungswinkel von 90° dargestellt. Hier-
durch wird deutlich, wie sich der Hangeschrank 24 durch
ein Offnen und SchlieRen des Tiirfliigels 13 aus dem
Innenraum des Moduls 10 heraus- bzw. in diesen hin-
eingeschwenkt wird.

[0022] Fig. 4 zeigt eine Vorderansicht des Moduls 10
bei gedffneten Turfligeln 13, 14. Hierdurch sind die Auf-
bewahrungselemente 23 und 24 sowie der Freiraum 25
zuganglich.

[0023] Fig.5zeigteine geschnittene Seitenansichtdes
Moduls 10 und verdeutlicht die Lage der Aufbewahrungs-
elemente 22 und 23. Hierbei sind die Schubladenschran-
ke 22 so ausgestaltet, dass sich diese vom Freiraum 25
aus 6ffnen lassen. Alternativ oder ergénzend hierzu kann
der Inhalt der Schubladenschranke 22 durch Offnen der
Tarfligel 19, 20 zugéanglich sein.

[0024] Fig. 6 zeigt ein Ausfihrungsbeispiel fiir einen
Container 26 mit den Erfindungsmerkmalen. Der Contai-
ner 26 ist aus vier Modulen 27, 28, 29 und 30 modular
aufgebaut, wobei die Module 27, 28, 29, 30 vom Aufbau
dem Modul 10 entsprechen. Das Modul 28 ist auf dem
Modul 27 und das Modul 29 auf dem Modul 30 angeord-
net. Die Module 27, 28 und 29, 30 sind mittels Verbin-
dungsmitteln 31 in der Vertikalen fest miteinander ver-
bunden. In der Horizontalen sorgen Verbindungsmittel
32 fir einen festen Verbund zwischen den Modulen 27
und 30 sowie 28 und 29. Die Verbindungsmittel 31, 32
sind in die Aufnahmeelemente 12 der Module 27, 28, 29,
30 eingelassen.

[0025] Nachfolgend wird die Funktionsweise des er-
findungsgemafRen Containers 26 anhand der Figuren 1
bis 6 naher erlautert:

[0026] Je nach Bedarf und Einsatzzweck werden ein
oder mehrere Module 10 und deren Aufbewahrungsele-
mente 22, 23, 24 beispielsweise mit Werkzeug und/oder
Ersatzteilen bestlickt. Da die Breite und Tiefe eines Mo-
duls 10 einem 10 Fuf} ISO-Standard Container ent-
spricht, kann bereits ein einzelnes Modul 10 von einem
Fahrzeug und/oder einer Anlage bewegt werden, sofern
die fur einen 10 Fu ISO-Standard Container ausgelegt
ist.

[0027] Zum Transport mehrerer Module 27, 28, 29, 30
kénnen diese zu einem ISO-Standard Container zusam-
mengefiligt werden.

[0028] So entsteht durch das feste Verbinden der Mo-
dule 27 und 28 mittels der Verbindungsmittel 31 ein erster
Modulverbund, der einem erfindungsgeméaf3en Contai-
ner entspricht. Die Abmessungen dieses erfindungsge-
maRen Containers entsprechen einem 10 Fu3 ISO-Stan-
dard Container. Genauso lassen sich auch die Module
29 und 30 zu einem weiteren ersten Modulverband fest
miteinander verbinden, welcher ebenfalls einen erfin-
dungsgemafien Container darstellt. Die beiden ersten
Modulverbénde bzw. Container aus den Modulen 27, 28
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und 29, 30 lassen sich nun in der Horizontalen mittels
der Verbindungsmittel 32 zu einem zweiten Modulver-
bund fest miteinander verbinden. Dieser zweite Modul-
verbund bestehend aus den Modulen 27, 28, 29, 30 bildet
somit das hier gezeigte Ausfiihrungsbeispiel des erfin-
dungsgemaflen Containers 26. Der Container 26 ent-
spricht bezliglich seiner Abmessungen einem 20 Ful
ISO-Standard Container. Der Container 26 Iasst sich mit
Fahrzeugen und/oder Anlagen beférdern, sofern diese
fureinen 20 Ful ISO-Standard Container ausgelegt sind.

Bezugszeichenliste:

[0029]

10  Modul

11 Grundgerist

12 Aufnahmeelement

13 Turflugel

14 Turfligel

15  Tarfligel

16 Turflugel

17 Aufnahmedffnung

18  Aufnahmedffnung

19  Turflugel

20  Tarflugel

21 Rickwand

22 Aufbewahrungselement
23  Aufbewahrungselement
24  Aufbewahrungselement
25  Freiraum

26  Container

27  Modul

28  Modul

29  Modul

30 Modul

31 Verbindungsmittel

32  Verbindungsmittel
Patentanspriiche

1. Container, insbesondere ISO-Standard Container,

zum Lagern und/oder Transportieren von Gegen-
stdnden gekennzeichnet t durch h einen modularen
Aufbau aus mindestens zwei Modulen (10, 27, 28,
29, 30), die zum Ausbilden eines Modulverbundes
(27, 28; 29, 30) mit den Abmessungen eines ISO-
Standard Containers fest miteinander verbindbar
sind.

Container nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Module (10, 27, 28, 29, 30) Sei-
tenwénde, einen Boden, eine Decke, und Aufnah-
meelemente (12) aufweisen, und dass vorzugswei-
se die Seitenwande, der Boden, die Decke und die
Aufnahmeelemente an einem Grundgerust (11) an-
geordnet sind.
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3.

10.

Container nach Anspruch 2, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Aufnahmeelemente (12) an Ek-
ken des Grundgeristes (11), insbesondere zum Auf-
nehmen von Verbindungsmitteln (31, 32), angeord-
net sind.

Container nach einem der vorhergehenden Ansprii-
che, dadurch gekennzeichnet, dass die Module
(10, 27, 28, 29, 30) beziiglich der Tiefe und Breite
entsprechend den Abmessungen eines 10 FuR ISO-
Standard Containers ausgebildet sind.

Container nach einem der vorhergehenden Ansprii-
che, dadurch gekennzeichnet, dass zwei Module
(27, 28, 29, 30) zum Ausbilden eines ersten Modul-
verbundes (27, 28; 29, 30), insbesondere mit den
Abmessungen eines 10 Ful ISO-Standard Contai-
ners, Ubereinander angeordnet sind.

Container nach Anspruch 5, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der erste Modulverbund (27, 28) mit
einem weiteren ersten Modulverbund (29, 30), ins-
besondere hintereinander angeordnet, zu einem
zweiten Modulverbund (27, 28, 29, 30), insbesonde-
re mit den Abmessungen eines 20 Ful} ISO-Stan-
dard Containers, verbindbar ist.

Container nach einem der vorhergehenden Anspri-
che, dadurch gekennzeichnet, dass eine Seiten-
wand, insbesondere drei Seitenwande, der Module
(10, 27, 28, 29, 30) mindestens eine Tur (13, 14, 15,
16, 19, 20) aufweist, und dass vorzugsweise die Tlr
(13, 14, 15, 16, 19, 20) als eine doppelflligelige Tur
(13, 14; 15, 16; 19, 20) ausgebildet ist.

Container nach einem der vorhergehenden Anspri-
che, dadurch gekennzeichnet, dass die Module
(10, 27, 28, 29, 30) Aufnahmedffnungen (17, 18),
insbesondere Gabelstaplertaschen, aufweisen, und
dass vorzugsweise im Grundgerust (11) unterhalb
des Bodens, insbesondere auf jeder Seite der Mo-
dule (10, 27, 28, 29, 30), und im gleichen Abstand
zu den nachstliegenden Ecken zwei Aufnahmeoff-
nungen (17, 18) angeordnet sind.

Container nach einem der vorhergehenden Anspru-
che, dadurch gekennzeichnet, dass innerhalb der
Module (10, 27, 28, 29, 30) Aufbewahrungselemente
(22, 23, 24), insbesondere Schubladenschrénke,
angeordnet sind, und dass vorzugsweise die Aufbe-
wahrungselemente (22, 23, 24) von aufen und/oder
innen, insbesondere mittels der Tiren (13, 14, 15,
16, 19, 20), zuganglich sind.

Container nach Anspruch 9, dadurch gekenn-
zeichnet, dass mindestens ein Aufbewahrungsele-
ment (24) an einer Innenseite eines Turfliigels (13)
angeordnet ist.
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Container nach Anspruch 9 oder 10, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Aufbewahrungselement
(22, 23, 24) austauschbar sind.

Container nach einem der vorhergehenden Anspru-
che, dadurch gekennzeichnet, dass innerhalb der
Module (10, 27, 28, 29, 30) ein Stromaggregat an-
geordnet ist.

Mobile Instandsetzungseinheit mit einem Container
nach einem der vorhergehenden Anspriche zum
Lagern und/oder Transportieren von Gegenstan-
den, insbesondere Werkzeugen und/oder Ersatztei-
len.

Verwendung eines Containers oder einer mobilen
Instandsetzungseinheit nach einem der vorherge-
henden Anspriiche zum Lagern und/oder Transpor-
tieren von Gegenstéanden, insbesondere Werkzeu-
gen und/oder Ersatzteilen.
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