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(54) Ver- und Entriegelungsvorrichtung fiir Schwenkschiebetiiren

(57)  DieErfindung beziehtsich aufeine Ver-und Ent-
riegelungsvorrichtung (20) fir Schwenkschiebetiiren mit
einem Tirportal (32) und mindestens einer Tir (36). Sie
weillt einen Fangbolzen (34), einen drehbar gelagerten
Drehriegel (24) mit einem Arretierungsbereich (44) zur
Arretierung des Fangbolzens (34) und einen Niederhal-
ter (26) zur Arretierung der Tur (36) in SchlieRstellung in
einer Z-Richtung auf. Der Drehriegel (24) und der Nie-
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Fig. 1

derhalter (26) einerseits und der Fangbolzen (34) ande-
rerseits sind jeweils derart angeordnet, dass der Drehrie-
gel (24) in SchlieRstellung der Tir (36) um den Fangbol-
zen (34) drehbar ist und somit die Tur (36) mit dem Ar-
retierungsbereich (44) gegen das Turportal (32) arretiert
und der Niederhalter (26) in der SchlieRstellung der Tir
(36) unmittelbar benachbart zum Fangbolzen (34) ange-
ordnet ist und diesen in Z-Richtung arretiert.
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Beschreibung

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft eine Ver- und
Entriegelungsvorrichtung fur Schwenkschiebetlren mit
einem Turportal und mindestens einer Tir, aufweisend:

a) einen Fangbolzen

b) einen drehbar gelagerten Drehriegel mit einem
Arretierungsbereich zur Arretierung des Fangbol-
zens,

c) einen Niederhalter zur Arretierung der TUr in
Schliefstellung in einer Z-Richtung.

[0002] Unter den Begriff Tir werden sowohl einzelne
Tarfligel von zweifliigligen Schwenkschiebetiren als
auch Einzeltlren verstanden. Derartige Schwenkschie-
betliren werden Ublicherweise bei schienengebundenen
Fahrzeugen oder Bussen eingesetzt, obwohl die Erfin-
dung nicht auf derartige Fahrzeuge beschrankt sein soll.
Bekannt ist der Einsatz von Schwenkschiebetiliren z.B.
auch bei Flugzeugen oder Wasserfahrzeugen.

[0003] An ein- oder zweiflliigeligen Schwenkschiebe-
tiren wird haufig eine Verriegelung der Turfligel Uber
Drehfallenverriegelungen angewendet, um hohen Bela-
stungen des Tlrsystems gerecht zu werden. Diese Dreh-
fallenverriegelungen weisen einen drehbar gelagerten
Drehriegel auf, der in der Regel mit einem Fangbolzen
oder einem ahnlichen Element zusammenwirkt. Der
Fangbolzen ist Ublicherweise an der Tur angeordnet,
wahrend der Drehriegel am Turportal befestigt ist.
[0004] Der Fangbolzen wird beim Schlie3en der Tir
in eine Aussparung des Drehriegels hineingefiihrt, der
Drehriegel wird gedreht und umschlief3t den Fangbolzen
derart, dass dieser in Y-Richtung, also in der jeweiligen
Richtung, die quer zur Turéffnung verlauft, arretiert. Um
die Tir wieder 6ffnen zu kdnnen, muss die Drehfalle wie-
der zuriickgedreht werden, damit die Offnung der Dreh-
ziegelausnehmung die Tir in Y-Richtung wieder freige-
ben kann.

[0005] Drehfallenverriegelungen kénnen dabei elek-
trisch, pneumatisch, hydraulisch oder tber Gestange
oder Seilziige betatigt werden. Schwenkschiebetiren
sind z.B. fiir Schienenfahrzeuge in unterschiedlichen
Ausfiihrungsvarianten bekannt. Allen ist gemein, dass
sie aus einer Schlielstellung durch eine Quer- oder
Schwenkbewegung in eine 6ffnungsbereite Stellung und
anschlieBend parallel zur Fahrzeugau3enwand in eine
die Turéffnung freigebende Stellung bewegt werden. In
der Schlief3stellung muss dabei die Tiir fest an die Tir-
dichtung herangezogen und in Niederstellung verriegelt
werden. Dabei ist wesentlich, dass die Tur nicht nur in
Y-Richtung, sondern auch in X-Richtung (parallel zur
FahrzeugauRenwand, in der Regel in Fahrtrichtung) und
Z-Richtung (quer zur X-Richtung nach oben) arretiert ist.
[0006] Es sind verschiedene Systeme zur Arretierung
der Tur insbesondere in Z-Richtung bekannt. Beispiels-
weise werden Niederhalterpaare eingesetzt, die aus ei-
nem ersten starren Element am Turportal und einem
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zweiten starren Element an der Tir bestehen, welche in
Schlief3stellung der Tir nahe Ubereinander angeordnet
sind. Je nach Grofe und Ausfiihrungsform der Tur kon-
nen mehrere Drehfallenvorrichtungen und auch mehrere
Niederhalterpaare vorgesehen sein.

[0007] Die Niederhalterpaare miissen exakt zueinan-
der ausgerichtet sein, weisen natlirlichermal3en ein zu-
satzliches Eigengewicht auf und ihre Herstellung und
Montage ist mit Kosten verbunden.

[0008] Die Aufgabe der vorliegenden Erfindung be-
steht darin, eine Ver- und Entriegelungsvorrichtung fur
Schwenkschiebetiiren zu schaffen, die méglichst einfach
aufgebaut ist, die eine sichere Arretierung auch in Z-
Richtung gewéahrleistet und deren Herstellung und Mon-
tage kostenglinstig und einfach ist.

[0009] Erfindungsgemaf wird die Aufgabe durch eine
gattungsgemalie Ver- und Entriegelungsvorrichtung ge-
I6st, bei der der Drehriegel und der Niederhalter einer-
seits und der Fangbolzen andererseits jeweils derart an-
geordnet sind, dass der Drehriegel in Schlief3stellung der
Tir um den Fangbolzen drehbar ist und somit die Tir mit
dem Arretierungsbereich gegen das Turportal arretiert
und der Niederhalter in der SchlieRstellung der Tur un-
mittelbar benachbart zum Fangbolzen angeordnet ist
und diesen in Z-Richtung arretiert.

[0010] Die Erfindung schlagt also vor, beide Funktio-
nen, die Arretierung in Y-Richtung (in Richtung Tirportal)
und die Arretierung in Z-Richtung (nach oben), also die
Aufgabe der Drehfalle und die Aufgabe des Niederhal-
ters, in nur einer Baugruppe zu vereinen.

[0011] In einer einfachen Ausfiihrung besteht der Nie-
derhalter lediglich aus einem Riegel, der in Z-Richtung
oberhalb des Fangbolzens, angeordnet ist. Selbstver-
standlich kann er auch unterhalb des Fangbolzens mon-
tiert sein, um eine Bewegung entgegen der Z-Richtung
zu verhindern. Ein nach dem Stand der Technik notwen-
diges Niederhalterpaar mit zwei Elementen ist also nicht
notwendig, der Fangbolzen Ubernimmt gleichzeitig die
Funktion eines Halteelements in Y-Richtung als auch ei-
nes Halteelements in Z-Richtung.

[0012] In einer einfachen Ausflihrungsvariante hinter-
greift ein Arretierungsbereich des Drehriegels den Fang-
bolzen in SchlieRstellung der Tilr und arretiert diese ge-
gen das Turportal. Der Drehriegel kann aber auch eine
Ausnehmung aufweisen, in der der Fangbolzen in
Schlielstellung gesichert ist. In einer offenen Stellung
der Tur weist die Ausnehmung des Drehriegels nach au-
Ben und nimmt beim SchlieBvorgang den starr mit der
schwenkbaren Tir verbundenen Fangbolzen auf. Durch
oder wahrend der SchlieBbewegung dreht sich der
Drehriegel, so dass die Offnung der Ausnehmung in
Schlielstellung quer zur Y-Richtung weist und die Tlr in
Y-Richtung arretiert ist.

[0013] Der Drehriegel und der Niederhalter kdnnen in
einem bevorzugten Ausflihrungsbeispiel auf einer ge-
meinsamen Grundplatte angeordnet und mit dem Tur-
portal verbunden sein

[0014] Der Niederhalter kann anstelle eines einfachen
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Riegels auch durch eine Platte mit einer Arretierungs-
ausnehmung ausgebildet sein. Diese Arretierungsaus-
nehmung ist ebenfalls in Richtung des sich beim
SchlieRvorgang ndhernden Fangbolzens gedffnet und
befindet sich in etwa in Deckung mit der Ausnehmung
des Drehriegels. Der Fangbolzen wird somit beim
SchlieRvorgang sowohl in die Ausnehmung des Drehrie-
gels als auch in die Ausnehmung des Niederhalters ge-
fuhrt, wobei sich lediglich der Drehriegel um den Fanbol-
zendreht. In der SchlieRstellungist der Fangbolzen somit
auf einfache, aber sehr wirksame Weise in Y-Richtung,
in Z-Richtung und jeweils entgegengesetzt gesichert.
Beim Ausschwenken der Tir bzw. der Turflligel verlasst
der Fangbolzen die Ausnehmung des Drehriegels und
die Arretierungsausnehmung des Niederhalters wieder.
[0015] Erfindungsgemal kénnen sowohl die Ausneh-
mung des Drehriegels als auch die Arretierungsausneh-
mung des Niederhalters jeweils an verschiedene Bewe-
gungsrichtungen und -abldufe der Tir angepasst wer-
den. Oftmals beschreibt eine Tur beim Einschwenken
oder Ausschwenken eine Kurvenbahn, entsprechend
sind die Ausnehmungen an diese Kurvenbahn ange-
passt ausgefihrt.

[0016] Die Erfindung wird anhand der nachfolgenden
Figurenbeschreibung naher erldutert. Die gezeigten
Ausfiihrungsbeispiele sind dabei lediglich beispielhaft zu
verstehen, der Schutzbereich soll durch diese nicht ein-
geschrankt werden. Es zeigen:

Fig. 1:  Eine Ver-und Entriegelungsvorrichtung in per-
spektivischer Prinzipdarstellung,

Fig. 2:  die Ver- und Entriegelungsvorrichtung aus Fi-
gur 1 in Draufsicht, in geschlossener Stellung,
Fig. 3:  die Ver- und Entriegelungsvorrichtung aus Fi-
gur 1 und Figur 2 in gedffneter Stellung,

Fig. 4:  eine zweite Ausfiihrungsvariante einer erfin-
dungsgemalien Ver- und Entriegelungsvor-
richtung in Draufsicht.

Fig. 5: eine dritte Ausflihrungsvariante einer erfin-
dungsgemaflen Ver- und Entriegelungsvor-
richtung in Draufsicht

Fig. 6: eine vierte Ausfihrungsvariante einer erfin-
dungsgemafien Ver- und Entriegelungsvor-
richtung in Draufsicht

[0017] Die Figuren 1 und 4 sind gleiche Bauteile stets
mit gleichen Bezugsziffern versehen. In allen Figuren ist
eine erfindungsgeméafe Ver- und Entriegelungsvorrich-
tung 20 gezeigt. Auf einer Grundplatte 22 ist ein drehbar
gelagerter Drehriegel 24 drehbar gelagert. Weiterhin ist
die Grundplatte 22 fest mit einem Niederhalter 26 ver-
bunden.

[0018] Der Drehriegel 24 weist eine Ausnehmung 28
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und der Niederhalter im gezeigten Ausflihrungsbeispiel
eine Arretierungsausnehmung 30 auf.

[0019] Figur 2 zeigt, dass die Grundplatte 22 mit dem
Drehriegel 24 und dem Niederhalter 26 an einem Tr-
portal 32 bzw. einem Tirrahmen angeordnet sein kann.
Ein mit dem Drehriegel 24 und dem Niederhalter 26 zu-
sammenwirkender Fangbolzen 34 ist starr mit einer Tur
36 verbunden.

[0020] In den Figuren ist ein Koordinatensystem 40
eingezeichnet. Zur Erlauterung der Erfindung wird davon
ausgegangen, dass die Tur 36 seitlich am Fahrzeug, wie
bei Schienenfahrzeugen oder Bussen Ublich, angeord-
net ist. Demnach verlduft die wesentliche SchlieRrich-
tung der Tir 36, die Y-Richtung quer zur Fahrtrichtung,
der X-Richtung. Die Z-Richtung verlauft ausgehend vom
Fahrzeugboden senkrecht nach oben.

[0021] Figur 1 zeigt die Tur 36 in einer verriegelten
Schlief3stellung. Der Niederhalter 26 ist als flachige, lang-
liche Platte ausgebildet und erstreckt sich im Wesentli-
chenin Y-Richtung, so dass die am freien Ende des Nie-
derhalters 26 angeordnete Arretierungsausnehmung 30
entgegen der Y-Richtung, also in Richtung des beim
Schlieflen heran nahenden Fangbolzens 34 gedffnet ist.
Im gezeigten vorteilhaften Ausfihrungsbeispiel ist das
andere, der Arretierungsausnehmung 30 entgegenge-
setztes Ende des Niederhalters 26 in Richtung des Tur-
portals 32 gebogen und abgewinkelt und mit diesem En-
de mit dem Tirportal 32 verbunden. Dadurch wird er-
reicht, dass der Niederhalter 26 einen ausreichenden Ab-
stand vom Tiurportal 32 aufweist, um eine Anordnung
des Drehriegels 24 zwischen dem Niederhalter 26 und
dem Turportal 32 zu ermdglichen. Selbstverstandlich ist
auch eine umgekehrte Anordnung méglich, ndmlich dass
der Drehriegel 24 aulen und der Niederhalter 26 zwi-
schen dem Drehriegel 24 und dem Tirportal 32 ange-
ordnet ist.

[0022] Figur 2 verdeutlicht, dass der Fangbolzen 34 in
der SchlieBstellung vom Drehriegel 24 und vom Nieder-
halter 26 vollstdndig umschlossen und somit arretiert ist.
Figur 3 dagegen zeigt die Ver- und Entriegelungsvorrich-
tung 20 in gedffneter Stellung, der Fangbolzen 34 befin-
det sich auRerhalb der Ausnehmungen 28, 30.

[0023] Figur 4 verdeutlicht, dass die erfindungsgema-
Re Ver- und Entriegelungsvorrichtung 20 auch fir Tiren
geeignet ist, die wahrend des Offnungs- oder
Schlievorgangs einer Kreisbahn 38 folgen. In diesem
Fall ist die Arretierungsausnehmung 30 des Niederhal-
ters 26 an die gestrichelt dargestellte Kreisbahn 38 an-
gepasst ausgefuhrt. Je nach Anwendungsfall kann es
auch notwendig sein, die Ausnehmung 28 bzw. den
Drehriegel 24 entsprechend anzupassen.

[0024] Die Ver-und Entriegelungsvorrichtung 20 kann
sowohl an den vertikal verlaufenden Seiten des Tulrpor-
tals 32 als auch am horizontal verlaufenden, nicht ge-
zeigten Turstock angeordnet werden. Weiterhin ist denk-
bar, dass der Fangbolzen 34 am Turportal 32 und die
Grundplatte 22 mit dem Drehriegel 24 und dem Nieder-
halter 26 an der Tur 36 angeordnet ist.
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[0025] Der Fangbolzen 36 ist in SchlieRstellung vor-
zugsweise in Kontakt sowohl mit dem Drehriegel 24 als
auch mit dem Niederhalter 26, um ungewollte Bewegun-
gen der Tur 36 auszuschlieBen. Dies kann durch ent-
sprechende Abmessungen der Bauteile und/oder durch
eine Ruckstellkraft erreicht werden. Beispielsweise kann
diese Riickstellkraft durch eine Feder oder auch durch
Tardichtungen bewirkt werden.

[0026] Vorteilhafterweise befindet sich der Fangbol-
zen 34 inder SchlieRstellung nichtan den hinteren Enden
der Ausnehmungen 28, 30, sondern hat zum Endan-
schlag Luft. Dies ermdglicht Nachjustierungen und Kor-
rekturen beim Einbau und wéhrend des Betriebes.
[0027] DieFiguren5und 6 verdeutlichen, dass es nicht
zwingend erforderlich ist, dass der Niederhalter 26 mit
einer Arretierungsausnehmung 30 ausgebildetist. Inden
meisten Fallen ist es ausreichend, dass die Tir 36 in Z-
Richtung (nach oben) blockiert wird. Dafiir reicht die Aus-
fuhrung des Niederhalters 26 als Riegel 42 aus. Das Glei-
che gilt fir die Ausflihrung des Drehriegels 24. Auch die-
ser muss nicht zwangslaufig eine Ausnehmung 28 auf-
weisen, sondern es kann ausreichend sein, wenn dieser
die Tur lediglich entgegen der Y-Richtung arretiert, also
die Tur 36 im Turportal 32 halt. Somit weist der Drehriegel
24 lediglich eine Art Aussparung 43 auf bzw. steht von
einem Grundkdorper ein Arretierungsbereich 44 ab, der
den Fangbolzen 34 in der Aussparung 43 halt.

[0028] Die Erfindung hat deutliche Vorteile gegentiber
dem Stand der Technik. Beispielsweise ist beim Einbau
der Ver- und Entriegelungsvorrichtung 20 bzw. der Tir
36 nur ein verminderter Einstellaufwand notwendig. Dies
begrundet sich dadurch, dass keine Abhangigkeit zwi-
schen dem Niederhalter 26 und dem Drehriegel 24 bzw.
der Drehfalle besteht. Diese ist durch die gemeinsame
Grundplatte 22 gegeben. Auch erhdht sich die Betriebs-
sicherheit, da keine Toleranzen ausgeglichen werden
mussen und eine Fehleinstellung des Niederhalters 26,
der Ublicherweise mit einem korrespondierenden Bauteil
an der Tur zusammenwirkt, unmdglich ist. Ein weiterer
Vorteil ist durch die geringere Anzahl an Bauteilen und
das geringere Gewicht gegeben.

Patentanspriiche

1. Ver- und Entriegelungsvorrichtung (20) fir
Schwenkschiebetliren mit einem Turportal (32) und
mindestens einer Tr (36), aufweisend

a. einen Fangbolzen (34)

b. einen drehbar gelagerten Drehriegel (24) mit
einem Arretierungsbereich (44) zur Arretierung
des Fangbolzens (34),

c. einen Niederhalter (26) zur Arretierung der
Tur (36) in Schlielstellung in einer Z-Richtung,

dadurch gekennzeichnet, dass
der Drehriegel (24) und der Niederhalter (26) einer-
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seits und der Fangbolzen (34) andererseits jeweils
derart angeordnet sind, dass der Drehriegel (24) in
Schlief3stellungder Tur (36) um den Fangbolzen (34)
drehbar ist und somit die Tir (36) mit dem Arretie-
rungsbereich (44) gegen das Tirportal (32) arretiert
und der Niederhalter (26) in der SchlieRstellung der
Tar (36) unmittelbar benachbart zum Fangbolzen
(34) angeordnet ist und diesen in Z-Richtung arre-
tiert.

Ver- und Entriegelungsvorrichtung (20) nach An-
spruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der Nie-
derhalter (26) als flachiges Element mit einer Arre-
tierungsausnehmung (30) zur Aufnahme des Fan-
bolzens (34) in SchlieRstellung gebildet ist.

Ver- und Entriegelungsvorrichtung (20) nach An-
spruch 1 oder Anspruch 2, dadurch gekennzeich-
net, dass der Drehriegel (24) eine Ausnehmung (28)
zur Aufnahme und Arretierung des Fanbolzens (34)
in SchlieBstellung aufweist.

Ver- und Entriegelungsvorrichtung (20) nach einem
der Anspriche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet,
dass der Drehriegel (24) und der Niederhalter (26)
auf einer Grundplatte (22) befestigt sind, die mitdem
Tirportal (32) verbunden ist.

Ver- und Entriegelungsvorrichtung (20) nach einem
der Anspriche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet,
dass der Drehriegel (24) zwischen dem Turportal
(32) und dem Drehriegel (24) angeordnet ist.

Ver- und Entriegelungsvorrichtung (20) nach einem
der Anspriche 2 bis 5, dadurch gekennzeichnet,
dass die Arretierungsausnehmung (30) zur Aufnah-
me der Tur (36) mit linearer Schwenkbewegung ge-
rade ausgefihrt ist.

Ver- und Entriegelungsvorrichtung (20) nach einem
der Anspriche 2 bis 5, dadurch gekennzeichnet,
dass die Arretierungsausnehmung (30) an eine Be-
wegung der Tur (36) auf einer Kreisbahn (38) ange-
passt bogenférmig ausgefuhrt ist.
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