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Beschreibung

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft eine Eckum-
lenkung fir ein Treibstangenbeschlagsystem fiir einen
Fenster- oder Turfligel, umfassend eine winkelartig aus-
gebildete Eckstulpschiene mit zwei Stulpschienen-
schenkeln, wobei an dem freien Endbereich von wenig-
stens einem, vorzugsweise beiden, Stulpschienen-
schenkel ein vorzugsweise durch Abkrépfung zu dem
Stulpschienenschenkel versetzter Schenkelendab-
schnitt vorgesehen ist, einen entlang der Eckstulpschie-
ne sich erstreckenden Fluhrungskanal mit einem darin
verschiebbaren flexiblen Kopplungselement, das in sei-
nen im Bereich der Stulpschienenschenkel sich erstrek-
kenden und in dem Fihrungskanal verschiebaren Ab-
schnitten jeweils mit einem Uber den freien Endbereich
eines zugeordneten Stulpschienenschenkels hinaus
sich erstreckenden Treibstangenabschnitt verbunden
ist, sowie an dem freien Endbereich von wenigstens ei-
nem der Stulpschienenschenkel einin der Langsrichtung
des Stulpschienenschenkels sich mit dem versetzten
Schenkelendabschnitt Uberlappendes und eine Flih-
rungso6ffnung in einem Treibstangenabschnitt durchset-
zendes, an dem Stulpschienenschenkel festgelegtes
Fihrungselement.

[0002] Eine derartige Eckumlenkung ist aus der DE
198 34 038 C2 bekannt. Um in einer Montagephase, also
bei Anbringung einer Eckumlenkung an dem Rahmen
eines Fenster- oder Turfligels in einer dafiir vorgesehe-
nen Beschlagsnut, eine Vorfixierung zu erlangen und so-
mit die Eckumlenkung in vorfixiertem Zustand an dem
Rahmen zu halten, bis weitere Beschlagsystemkompo-
nenten vorgesehen sind und dann ggf. zusammen mit
der Eckumlenkung am Rahmen festgelegt werden, ist
bei dieser bekannten Eckumlenkung ein im Wesentli-
chen U-férmiges Klemmfederelement vorgesehen. Die-
ses ist dort, wo der Fihrungskanal in Anpassung an den
Eckbereich der Eckstulpschiene bogenférmig gekrimmt
ist, von innen, also von einer dem Boden der Beschlags-
nut zugewandten Seite, auf dem Fihrungskanal aufge-
schoben. Mit seinen beiden Stegen umgreift dieses
Klemmfederelement den Fiihrungskanal. Die freien End-
bereiche dieser Stege sind nach aullen, also seitlich be-
zlglich einer Langserstreckungsrichtung des Fuhrungs-
kanals abgebogen, so dass sie beim Einschieben der
Eckumlenkung in die Beschlagsnut in Anlage an den bei-
den Nutseitenwandungen gelangen und dort unter Vor-
spannung die Eckumlenkung fixieren. Da dieses Klemm-
federelement auf den Flihrungskanal aufgeschoben ist,
kann es lediglich dort angeordnet werden, wo eine sto-
rende Wechselwirkung mit den Treibstangenabschnit-
ten, welche mit dem in dem Fihrungskanal verschieb-
baren flexiblen Kopplungselement verbunden sind, ver-
mieden wird. Dies beschrankt den Bereich der Anbrin-
gung eines derartigen Klemmfederelements im Wesent-
lichen auf den Kriimmungsbereich des Fihrungskanals.
[0003] DieDE 196 46 988 C2 offenbart einen Beschlag
fur ein Fenster, bei welchem ebenfalls die Mdglichkeit

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

der Vorfixierung des Beschlags durch ein Klemmfeder-
element gegeben ist. Bei Ausgestaltung des Beschlags
als Eckumlenkung ist dieses Klemmfederelement in ei-
nem zwischen dem Krimmungsbereich des Fihrungs-
kanals fur das flexible Kopplungselement und dem Eck-
bereich der Eckstulpschiene gebildeten ndherungsweise
dreieckartigen Raum angeordnet. An dem ebenfalls im
Wesentlichen dreieckig ausgebildeten Klemmfederele-
ment stehen seitlich flexible Vorspriinge hervor, welche
eine Klemmfixierwechselwirkung mit den Nutseitenwan-
dungen der in einem Fligelrahmen vorgesehenen Be-
schlagsnut erzeugen. Weiterhin offenbart diese Druck-
schrift die Ausgestaltung eines einen Treibstangenab-
schnitt durchsetzenden Fuhrungselements mit seitlich
vorstehenden Klemmfixierfederabschnitten, welche
ebenfalls eine Klemmwirkung erzeugen kénnen, namlich
dadurch, dass sie entweder an Nutseitenwandungen an-
liegen oder daran vorgesehene Vorspriinge untergrei-
fen. Dieses bekannte Fiihrungselement ist weiterhin so
ausgebildet, dass es in seinem eine Fiihrungsoéffnung in
dem Treibstangenabschnitt durchsetzenden Bereich in
einer Stulpschiene vorgesehene Offnungen mit Rastab-
schnitten hintergreift. Die hierfiir vorgesehenen und die
Stulpschiene hintergreifenden Abschnitte sind von au-
3en her sichtbar und sind bei an einem Fligelrahmen
angebrachtem Beschlag nicht durch andere Komponen-
ten verdeckt.

[0004] DieDE 297 16501 U1 offenbart einen Beschlag
mit einer Stulpschiene, an welcher ein im Wesentlichen
U-férmiges Klemmfederelement vorgesehen ist. Das
Klemmfederelement weist an seinen U-Schenkeln in
demjenigen Bereich, in welchem diese in einer Be-
schlagsnut liegen, seitlich abgebogene Klemmfixierfe-
derabschnitte auf, die mit den Nutseitenwandungen zur
Erzeugung einer Fixierwirkung zusammenwirken. An
den freien Endbereichen der U-Schenkel sind diese an
die Querschnittskontur einer Stulpschiene angepasst ge-
bogen, so dass sie die Stulpschiene auf3en und von ihrer
nach aufen frei liegenden Seite her Ubergreifen. Dieses
Klemmfederelement liegt also mit seinen die Stulpschie-
ne umgreifenden Abschnitten zwischen der Stulpschiene
und dem Fliigelrahmen. Dies flhrt zu dem Nachteil, dass
die Stulpschiene nicht mehr flachig auf dem Flugelrah-
men aufliegt, sondern nur dort an diesem abgestiitzt ist,
wo ein derartiges Klemmfederelement vorgesehen ist.
Auch sind die die Stulpschiene an ihrer Aul3enseite liber-
greifenden Abschnitte dieses Klemmfederelements
nach auf3en hin sichtbar und nicht durch weitere Kom-
ponenten verdeckt.

[0005] Es istdie Aufgabe der vorliegenden Erfindung,
eine gattungsgeméafe Eckumlenkung derart auszuge-
stalten, dass ohne Beeintrachtigung des optischen Er-
scheinungsbildes und des Montagezustands der Eckum-
lenkung an einem Flugel eine stabile Fixierwirkung fiir
die Eckumlenkung in einer diese aufnehmenden Be-
schlagsnut erzeugt werden kann.

[0006] GemaR der vorliegenden Erfindung wird diese
Aufgabe geldst durch eine Eckumlenkung fiir ein Treib-
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stangenbeschlagsystem fiir einen Fenster- oder Turfli-
gel, umfassend eine winkelartig ausgebildete Eckstulp-
schiene mit zwei Stulpschienenschenkeln, .wobei an
dem freien Endbereich von wenigstens einem, vorzugs-
weise beiden, Stulpschienenschenkel ein vorzugsweise
durch Abkrépfung zu dem Stulpschienenschenkel ver-
setzter Schenkelendabschnitt vorgesehen ist, einen ent-
lang der Eckstulpschiene sich erstreckenden Flihrungs-
kanal mit einem darin verschiebbaren flexiblen Kopp-
lungselement, das in seinen im Bereich der Stulpschie-
nenschenkel sich erstreckenden und in dem Fihrungs-
kanal verschiebaren Abschnitten jeweils mit einem tber
den freien Endbereich eines zugeordneten Stulpschie-
nenschenkels hinaus sich erstreckenden Treibstangen-
abschnitt verbunden ist, sowie an dem freien Endbereich
von wenigstens einem der Stulpschienenschenkel ein in
der Langsrichtung des Stulpschienenschenkels sich mit
dem versetzten Schenkelendabschnitt Uberlappendes
und eine Fihrungséffnung in einem Treibstangenab-
schnitt durchsetzendes, an dem Stulpschienenschenkel
festgelegtes Flihrungselement.

[0007] Erfindungsgemal ist dabei weiter vorgesehen,
dass an wenigstens einem der Schenkelendabschnitte
zwischen diesem und dem Fihrungselement liegend ein
Klemmfederelement gehalten ist, welches wenigstens
einen seitlich beziiglich der Langsrichtung des Stulp-
schienenschenkels Uber den Schenkelendabschnitt her-
vorstehenden Klemmfixierfederabschnitt zur Klemmfi-
xieranlage an einer Nutwandung einer die Eckumlen-
kung aufnehmenden Beschlagsnut in einem Fliigel auf-
weist.

[0008] Bei der erfindungsgemafien Eckumlenkung
wird es also méglich, ein derartiges Klemmfederelement
in einem Bereich zu positionieren, wo es einerseits eine
stabile Klemmwirkung erzeugen kann, insbesondere
dann, wenn in den Bereichen beider Stulpschienen-
schenkeln derartige Klemmfederelemente vorgesehen
sind, und wo andererseits dann, wenn die Eckumlenkung
an einem Fllgel vorfixiert bzw. fertig montiert ist, das
Vorhandensein eines derartigen Klemmfederelements
von auRRen her nicht erkennbar ist. Auch beeintrachtigt
das Klemmfederelement nicht die Auflage der Stulp-
schiene der Eckumlenkung am Fligel in der dafir vor-
gesehenen Nut.

[0009] Eine stabile Ausgestaltung des Klemmfeder-
elements kann in einfacher Weise erlangt werden, wenn
dieses einen im Wesentlichen planaren Kérperabschnitt
umfasst, welcher an der dem Fihrungselement zuge-
wandten Seite des Schenkelendabschnitts anliegt.
[0010] Um ineinem Vormontagezustand dafiir zu sor-
gen, dass das Klemmfederelement stabil an der Eckum-
lenkung gehaltenist, wird vorgeschlagen, dass an beiden
Seiten des Kdrperabschnitts Klemmhaltefederabschnit-
te vorgesehen sind, welche einen Schenkelendabschnitt
zwischen sich einspannend das Klemmfederelement an
dem Schenkelendabschnitt halten.

[0011] Wenn dabei weiter vorgesehen ist, dass in Zu-
ordnung zu wenigstens einem der Klemmhaltefederab-
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schnitte in dem Schenkelendabschnitt eine diesen auf-
nehmende und mit diesem in der Langsrichtung des
Stulpschienenschenkels eine Formschlusshaltewirkung
erzeugende Klemmhalteaussparung vorgesehen ist, ist
dafir gesorgt, dass beim Montagevorgang, also beim
Einfihren einer Eckumlenkung in eine Beschlagsnut an
einem Fligel eine ungewollte Verschiebung eines der-
artigen Klemmfederelements nicht auftreten kann. Um
bei einer erfindungsgemaRen Eckumlenkung ein
Klemmfederelement auch noch nach dem Zusammen-
bau der sonstigen Komponenten der Eckumlenkung vor-
sehen zu kénnen, wird weiter vorgeschlagen, dass der
Korperabschnitt nicht zwischen dem Schenkelendab-
schnitt und dem Fuhrungselement eingeklemmt ist.
[0012] Die Klemmwirkung kann dadurch noch verbes-
sert werden, dass das Klemmfederelement an beiden
Seiten jeweils wenigstens einen Klemmfixierfederab-
schnitt aufweist. Dabei kann beispielsweise vorgesehen
sein, dass an jeder Seite des Kdrperabschnitts in Langs-
richtung beidseits eines jeweiligen Klemmhaltefederab-
schnitts jeweils wenigstens ein Klemmfixierfederab-
schnitt vorgesehen ist.

[0013] Der wenigstens eine Ktemmfixierfederab-
schnitt kann um eine zur Langsachse des Stulpschie-
nenschenkels im Wesentlichen parallele Achse bezlg-
lichdes Kérperabschnitts in Richtung von dem Fiihrungs-
element weg gebogen sein. Somit kann unabhangig da-
von, in welcher Richtung ein Klemmfederelement in eine
Beschlagsnut eingefiihrtwird, also entweder quer zur Be-
schlagsnutlangsrichtung oder in dieser Richtung, dieses
immer seine optimale Klemmfixierung entfalten.

[0014] Der wenigstens eine versetzte Endabschnitt
kann um einen wenigstens der Dicke des Stulpschienen-
schenkels entsprechenden Versatz versetzt sein. Dies
gestattet es, im Anschluss an eine derartige Eckumlen-
kung eine weitere Baugruppe eines Beschlagsystems
vorzusehen, die mit einer gleichdimensionierten Stulp-
schiene ausgebildet ist.

[0015] Um eine stabile Arretierung einer erfindungs-
gemalen Eckumlenkung an einem Fliigelrahmen zu er-
zielen, beispielsweise dann, wenn alle Baugruppen ei-
nes Beschlagsystems an diesem Rahmen vorgesehen
sind, wird weiter vorgeschlagen, dass in dem versetzten
Schenkelendabschnitt, dem Klemmfederelement und
dem Fulhrungselement zueinander fluchtende Durch-
griffséffnungen flr ein Befestigungsorgan vorgesehen
sind.

[0016] Die vorliegende Erfindung wird nachfolgend mit
Bezug auf die beiliegenden Zeichnungen detailliert be-
schrieben. Es zeigt:

Fig. 1  eine Seitenansicht einer erfindungsgemaf auf-
gebauten Eckumlenkung fiir ein Beschlagsy-
stem;

Fig.2 eine Teil-Explosionsansicht der in Fig. 1 darge-

stellten Eckumlenkung;
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Fig. 3  eine perspektivische Ansicht eines bei der Eck-

umlenkung der
Fig.4 Fig. 1 und 2 eingesetzten Klemmfederele-
ments; in perspektivischer Ansicht einen freien
Endbereich eines Stulpschienenschenkels mit
daran vorgesehenem Klemmfederelement;
Fig. 5 im Schnitt dargestellt einen Fligelrahmen mit
einer einen Stulpschienenschenkel aufneh-
menden Beschagsnut.

[0017] Die Fig. 1 und 2 zeigen eine erfindungsgeman
ausgebildete Eckumlenkung 10. Diese umfasst eine
Eckstulpschiene 12 mit zwei Stulpschienenschenkeln
14, 16. In einem Eckbereich 18 grenzen die beiden Stulp-
schienenschenkel 14, 16 der z. B. durch Biegen eines
Blechbandes erzeugten Eckstulpschiene 12 aneinander
an. In ihren beiden freien Endbereichen 20, 22 sind die
Stuipschienenschenkel 14, 16 zweifach abgekropft aus-
gebildet, so dass sich Schenkelendabschnitte 24, 26 er-
geben, die beziglich der anderen Bereiche der Stulp-
schienenschenkel 14, 16 versetzt liegen, und zwar um
einen Versatz, der im Wesentlichen der Dicke der Stulp-
schienenschenkel 14, 16 entspricht. Man erkennt vor al-
lem in Fig. 2, dass die Schenkelendabschnitte 24, 26 in
seitlicher Richtung, also quer bezuglich einer Langsrich-
tung L der Stulpschienenschenkel 14, 16, etwas schma-
ler sind, als die Stulpschienenschenkel 14, 16 in ihren
sonstigen Bereichen.

[0018] An einer einer Beschlagsnut zugewandt zu po-
stionierenden Innenseite 28 der Eckstulpschiene 12 ist
ein allgemein mit C-fdrmigem Querschnitt ausgebildeter,
beispielsweise aus Blechmaterial gebogener Fihrungs-
kanal 30 vorgesehen. Dieser Fihrungskanal 30 ist im
Eckbereich 18 der Eckstulpschiene 12 mit einem Bogen-
abschnitt 32 ausgebildet und erstreckt sich entlang der
Stulpschienenschenkel 14, 16 bis nahe an die versetzten
Schenkelendabschnitte 24, 26 heran. Die offene Seite
der C-Form des Fuhrungskanals 30 ist an der von der
Eckstulpschiene 12 abgewandten Seite vorgesehen,
und indem Fuhrungskanal 30 ist ein flexibles Kopplungs-
element 34 in der Langsrichtung des Flhrungskanals 30
verschiebbar aufgenommen. Dieses flexible Kopplungs-
element 34 kann beispielsweise aus mehreren Uberein-
ander geschichteten Lagen von diinnem Federstahl auf-
gebaut sein und weist eine Gesamtlange auf, die kiirzer
ist, als die Gesamtlange des Fihrungskanals 30. An
mehreren Positionen kann der Fuhrungskanal 30 bei-
spielsweise durch Vernietung oder durch Punktschwei-
Ren an der Eckstulpschiene 12 festgelegt sein.

[0019] In denjenigen Bereichen, in welchen das flexi-
ble Kopplungselement 34 in dem Fiihrungskanal 30 ent-
lang der Stulpschienenschenkel 14, 16 verschiebbar ist,
ist das Kopplungselement 34 mit Treibstangenabschnit-
ten 36, 38 beispielsweise durch Vernietung fest verbun-
den. Die Treibstangenabschnitte 36, 38 liegen somit an
der Innenseite 28 der Eckstulpschiene 12 bzw. auch des
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Fihrungskanals 30 und erstrecken sich uber die freien
Endbereiche 20, 22 der Stulpschienenschenkel 14, 16
hinaus. Die Treibstangenabschnitte 36, 38 kénnen, wie
dies in der Fig. 2 deutlich sichtbar ist, mit Verzahnungs-
bereichen 40 ausgebildet sein, um eine Ankopplung
komplementéar geformter Zahnstangenbereiche angren-
zender Treibstangenabschnitte zu erlangen.

[0020] In den Endbereichen 42, 44, in welchen die
Treibstangenabschnitte 36, 38 mit dem flexiblen Kopp-
lungselement 34 gekoppelt sind, kdnnen diese weiterhin
eine jeweilige langlochartige Offnung 46 im Fiihrungska-
nal 30 bzw. 48 im zugeordneten Stulpschienenschenkel
16 durchsetzende Schlie3bolzen tragen, welche sich so-
mit Uber die AulRenseite 50 der Eckstulpschiene 12 hin-
aus erstrecken und mit an einem feststehenden Rahmen
vorgesehenen SchlieRorgangen zusammenwirken kén-
nen.

[0021] Im Bereich der freien Endbereiche 20, 22 sind
an der Eckstulpschiene 12 Fihrungselemente 52, 54 an-
geordnet. Diese durchsetzen eine langlochartige Off-
nung 56 in einem jeweils zugeordneten der Treibstan-
genabschnitte 36, 38 und erstrecken sich mit einem Be-
festigungsabschnitt 58 durch eine Offnung 60 im zuge-
ordneten Endbereich des Fuhrungskanals 30 und eine
Offnung 62 am zugeordneten freien Endbereich eines
jeweiligen Stulpschienenschenkels 14, 16 hindurch.
Durch Verstemmen oder Plattdriicken kann der Befesti-
gungsabschnitt 58 der im Allgemeinen aus Metallmate-
rial aufgebauten Flihrungselemente 52 bzw. 54 dann in
der Offnung 62 so verformt werden, dass eine stabile
Halterungswirkung erzeugt wird, durch welche gleichzei-
tig auch die Endbereiche des Flihrungskanals 30 an den
Stulpschienenschenkeln 14 bzw. 16 festgelegt werden.
Unmittelbar angrenzend an die Offnung 62 im Stulp-
schienenschenkel 16 ist eine Schraubdéffnung 64 vorge-
sehen, durch welche hindurch eine durch die langloch-
artige Offnung 46 im Fiihrungskanal 30 und 56 im Treib-
stangenabschnitt 36 bzw. 38 hindurch gefiihrte und auch
eine entsprechende Offnung 66 im jeweiligen Fiihrungs-
element 52 oder 54 durchsetzende Befestigungsschrau-
be in einen Fligelrahmen eingeschraubt werden kann.
Es sei hier betont, dass grundsatzlich der Aufbau an bei-
den freien Endbereichen 20, 22 der Eckstulpschiene 12
bzw. der Stulpschienenschenkel 14, 16 gleich sein kann.
[0022] In Anpassung an die versetzt liegenden End-
abschnitte 24, 26 der Stulpschienenschenkel 14, 16 wei-
sen auch die Flihrungselemente 52, 54 einen zurlickge-
nommenen Bereich 68 auf, welcher dem jeweiligen End-
abschnitt 24 bzw. 26 mit Abstand gegenuberliegt bzw.
sich mit diesem Uberlappt. Im jeweiligen Endabschnitt 24
bzw. 26 und im Fiihrungselement sind weitere Offnungen
70, 72 vorgesehen, durch welche hindurch eine weitere
Befestigungsschraube in den Fligelrahmen einge-
schraubt werden kann. Mit dieser Befestigungsschraube
kann zusatzlich auch ein einen jeweiligen Endabschnitt
24 bzw. 26 Uberlappender Endbereich einer angrenzen-
den Stulpschiene festgelegt werden.

[0023] Beidererfindungsgemal aufgebauten Eckum-
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lenkung 10 ist zwischen zumindest einem, vorzugsweise
beiden zur Innenseite 28 hin versetzt liegenden Endab-
schnitten 24, 26 und dem zuriickgenommenen Bereich
68 des jeweils zugehorigen Fihrungselements 52, 54
ein Klemmfederelement 74, 76 vorgesehen. Dieses in
Fig. 3 vergroRert dargestellte Klemmfederelement, in
Fig. 3 ist das zum Klemmfederelement 76 identisch auf-
gebaute Klemmfederelement 74 gezeigt, ist beispiels-
weise aus dinnem Federstahlblech aufgebaut und weist
einen im Wesentlichen planaren Kérperabschnitt 78 auf.
Dieser liegt zwischen dem jeweiligen Endabschnitt 24,
26 und dem gegenuberliegenden Fihrungselement 52,
54. Durch den zuriickgenommenen Bereich 68 ist dabei
jedoch das Klemmfederelement 74 bzw. 76 nicht zwi-
schen dem Endabschnitt 24, 26 und dem zugehdrigen
Fihrungselement 52, 54 eingeklemmt. An seinen beiden
bezogen auf die Langsrichtung L seitlichen Enden 80,
82 grenzen an den Kérperabschnitt 78 mehrere von die-
sem abgewinkelt abstehende Klemmfixierfederabschnit-
te 84 an. Diese sind beispielsweise durch Biegen um
eine zur Langsachse L im Wesentlichen parallele Biege-
achse B an dem beispielsweise durch Ausstanzen ge-
bildete Rohling beziiglich des Kérperabschnitts 78 ab-
gebogen, vorzugsweise in einem Winkelbereich zwi-
schen 90 und 130° bezlglich des planaren Kérperab-
schnitts 78.

[0024] Weiter erkennt man in Fig. 3, dass ndherungs-
weise mittig, mittig bezogen auf die Langsrichtung L, zwi-
schen jeweils zwei Paaren von Klemmfixierfederab-
schnitten 84 ein Klemmhaltefederabschnitt 86, 88 liegt.
Auch diese sind durch Abbiegen bezlglich des planaren
Kdrperabschnitts 78 gebildet und so geformt, dass sie
sich mit jeweiligen Anlagebereichen 90, 92 aufeinander
zu erstrecken.

[0025] Die Fig. 4 zeigt anhand des Endabschnitts 26,
dass die Endabschnitte 24, 26 an ihren beiden seitlichen
Bereichen Aussparungen 94, 96 aufweisen. In diese grei-
fen im zusammengefiigten Zustand die Klemmbhaltefe-
derabschnitte 86, 88 ein. Die Klemmhaltefederabschnitte
86, 88 sind derart dimensioniert und geformt, dass sie
dabei unter Vorspannung an den Seitenflachen des je-
weiligen Endabschnitts 24 bzw. 26 anliegen, diesen also
zwischen sich einspannen und dadurch durch Klemm-
haltewirkung das Klemmfederelement 74 bzw. 76 am je-
weiligen Endabschnitt 24 bzw. 26 fixieren. Die Erstrek-
kung der Klemmhaltefederabschnitte 86, 88 in der
Langsrichtung L ist vorzugsweise nur geringfligig kurzer,
als die entsprechende Erstreckungslange der Ausspa-
rungen 94, 96, so dass nicht nur eine Klemmhaltewirkung
erzielt wird, sondern insbesondere in der Langsrichtung
L eine formschlissige Haltewechselwirkung zwischen
den Klemmhaltefederabschnitten 86, 88 und den Aus-
sparungen 94, 96 bzw. den jeweiligen Endabschnitten
24, 26 erzeugt wird.

[0026] Wird eine derartige mit den Klemmfederele-
menten 74, 76 ausgestaltete Eckumlenkung 10 an einem
Flugelrahmen, beispielsweise eines Fensterfliigels oder
Tarfligels, in einer darin gebildeten und nach auf3en hin
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offenen Beschlagsnut angeordnet, so ergibt sich die in
der Fig. 5 anhand des Stulpschienenschenkels 16 dar-
gestellte Situation. Es sei darauf hingewiesen, dass in
der Fig. 5 das normalerweise an diesem Stulpschienen-
schenkel 16 vorgesehene Fihrungselement 54 und der
zugeordnete Treibstangenabschnitt 38 nicht dargestellt
sind. Man erkennt einen fir die Darstellung der vorlie-
genden Erfindung relevanten Bereich eines Fligelrah-
mens 100 mit einer darin gebildeten Beschlagsnut 102.
Dieser Fligelrahmen 100 kann beispielsweise aus
Kunststoffmaterial durch Extrusion erzeugt werden, kann
selbstverstandlich aber auch ein durch Ausfrasen bear-
beiteter Holzrahmen sein. Die Beschlagsnut 102 ist ge-
stuft ausgebildet, so dass die Eckstulpschiene 12 bzw.
deren Stulpschienenschenkel 14, 16 auf jeweiligen stu-
fenartigen Oberflachen 104, 106 der Seitenwandungen
108, 110 der Beschlagsnut 102 aufliegen. Zwischen den
beiden Flachen 104, 106 liegen die etwas schmaéler be-
messenen Endabschnitte 24, 26, und zwar derart, dass
ihre zur AufRenseite hin liegende Oberflache im Monta-
gezustand nadherungsweise blindig an die Flachen 104,
106 anschlief3t. Die Klemmfederelemente 74, 76, die un-
ter dem jeweiligen Endabschnitt 24 bzw. 26 liegen und
an diesem festgehalten sind, stiitzen sich mit ihren
Klemmfixierabschnitten 84 durch deren Aufspreizwir-
kung an den Nutseitenwandungen 108, 110 hier im Be-
reich von auch die Flachen 104, 106 bereitstellenden,
nach innen greifenden Vorspriingen 112, 114 ab. Durch
diese Aufspreizwirkung und durch die Tatsache, dass
die Klemmfixierfederabschnitte 84 zur Au3enseite hin,
also in Richtung von dem in Fig. 5 nicht erkennbaren
FUhrungselement weg, gebogen sind, lassen sie sich
leicht in die Beschlagsnut 102 einfliihren, erzeugen je-
doch bei dem Versuch, eine derart vorfixierte Eckumlen-
kung 10 wieder aus der Beschlagsnut 102 zu entfernen,
eine Verspreizung, die ein ungewilinschtes Herausfallen
der Eckumlenkung nicht zulasst.

[0027] Da bei den erfindungsgemal® vorgesehenen
Klemmfederelemeten 74 bzw. 76 an jedem seitlichen
Endbereich 80 bzw. 82 eine Mehrzahl derartiger Klemm-
fixierfederabschnitte 84 vorgesehen ist, kann eine sehr
stabile Klemmfixierwirkung erzielt. Diese kann dadurch
noch verstarkt werden, dass auch die Klemmhaltefeder-
abschnitte 86 in ihren Uber die Anlagebereiche 90, 92
hinaus gehenden Endabschnitten wieder seitlich nach
aufden gekrimmt sind, so dass mit diesen Endabschnit-
ten die Klemmhaltefederabschnitte 86, 88 ebenfalls
Klemmfixierfederabschnitte 84’ bereitstellen, die sich ei-
nerseits gegen die Seitenwandungen 108, 110 der Be-
schlagsnut 102 anlegen, andererseits aber Uber die An-
lagebereiche 90, 92 an den Seitenflanken der Endab-
schnitte 24, 26 abgestitzt sind.

[0028] Durch die vorliegende Erfindung wird eine Eck-
umlenkung bereitgestellt, bei welcher durch einfache
MaRnahmen die Vorfixierung derselben in einer Be-
schlagsnut erlangt werden kann. Dabei erfolgt die Vorfi-
xierung derart, dass eine gegenseitige Beeintrachtigung
mit bewegbaren Komponenten, insbesondere den Treib-
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stangenabschnitten, nicht auftreten kann. Insbesondere
erfolgt die Vorfixierung unmittelbar in den Endbereichen
der Eckumlenkung, so dass diese an zwei vergleichs-
weise weit auseinander liegenden Punkten sehr stabil
fixiert werden kann. Die zur Fixierung dienenden Kom-
ponenten, also die Klemmfederelemente, sind beiin eine
Beschlagsnut eingesetzter Eckumlenkung nach auf3en
hin nicht sichtbar, beeintrachtigen also nicht das Erschei-
nungsbild eines an einem Fllgel vorgesehenen Be-
schlagsystems.

[0029] Aufgrund der Tatsache, dass die Klemmfeder-
elemente nicht zwischen den Endabschnitten und den
zugehdrigen Fihrungselementen eingespannt sind, also
zwischen diesen ein Zwischenraum geschaffen ist, der
etwas groRer ist, als die Materialstarke der Klemmfeder-
elemente im Bereich ihres Koérperabschnitts, wird es
auch moglich, diese Klemmfederelemente erstnachdem
vollstdndigen Zusammensetzen einer Eckumlenkung
durch Aufschieben in der Langsrichtung auf einen jewei-
ligen Endabschnitt daran festzulegen. Dazu missen le-
diglich die beiden Klemmhaltefederabschnitte seitlich
aufgespreizt werden. Es kdnnen also bereits hergestellte
Eckumlenkungen nachbestlickt werden, wenn dies er-
forderlich ist. Insbesondere bei Systemen, bei welchen
durch die Endabschnitte bzw. die darin vorgesehenen
Offnungen 70 hindurch Befestigungsschrauben einge-
bracht werden sollen, ist es weiter vorteilhaft, wenn im
Kdrperabschnitt 78 die Klemmfederelemente 74 jeweils
eine (")ffnung 116 aufweisen, die den Durchtritt einer der-
artigen Schraube gestattet.

[0030] Es sei darauf hingewiesen, dass an einer erfin-
dungsgeman aufgebauten Eckumlenkung, insbesonde-
re den zur Klemmfixierung dienenden Komponenten
selbstverstandlich verschiedene Variationen vorgenom-
men werden kdnnen, ohne vom Prinzip der Erfindung
abzuweichen. So kénnen beispielsweise die Klemmfe-
derelemente nicht aus Federstahl, sondern beispielswei-
se als Kunststoffgusselemente vorgesehen sein. Auch
kann selbstverstandlich die Anzahl der Klemmfixierfe-
derabschnitte bzw. auch der Klemmhaltefederabschnitte
variiert werden. Insbesondere die Klemmhaltefederab-
schnitte kénnen anders geformt sein, beispielsweise an
den vier Eckbereichen eines Klemmfederelements lie-
gen. Die Anlagebereiche 90, 92 kénnen mit mehr oder
weniger scharfkantiger Kontur ausgebildet sein, um nicht
nur durch Reibschluss, sondern auch durch einen durch
leichtes Einschneiden erzeugten Formschluss eine sta-
bile Halterung zu erzielen. Auch ist es selbstverstandlich
moglich, bei einer derartigen Eckumlenkung nur an ei-
nem der Endbereiche der Stulpschienenschenkel ein
derartiges Klemmfederelement vorzusehen. Auch sei
darauf hingewiesen, dass selbstversténdlich auch ande-
re Beschlagsbaugruppen mit derartigen Klemmfederele-
menten ausgestaltet werden kénnen, sofern die Stulp-
schienenabschnitte derselben die beispielsweise, durch
Abkrépfung gebildeten und versetzt liegenden Endab-
schnitte aufweisen. In jedem Falle kann durch sehr ein-
fache und auch leicht variierbare Mafinahmen, wie bei-
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spielsweise die Variation der Lange der Klemmfixierfe-
derabschnitte bzw. deren Anstellwinkel, eine Anpassung
an verschieden dimensionierte Beschlagsnuten erzielt
werden.

Patentanspriiche

1. Eckumlenkungfiir ein Treibstangenbeschlagsystem
fur einen Fenster- oder Turfligel, umfassend eine
winkelartig ausgebildete Eckstulpschiene (12) mit
zwei Stulpschienenschenkeln (14, 16), wobei an
dem freien Endbereich (20, 22) von wenigstens ei-
nem, vorzugsweise beiden, Stulpschienenschenkel
(14, 16) ein vorzugsweise durch Abkrépfung zu dem
Stulpschienenschenkel (14, 16) versetzter Schen-
kelendabschnitt (24, 26) vorgesehen ist, einen ent-
lang der Eckstulpschiene (12) sich erstreckenden
Fihrungskanal (30) mit einem darin verschiebbaren
flexiblen Kopplungselement (34), das in seinen im
Bereich der Stulpschienenschenkel (14, 16) sich er-
streckenden und in dem Fihrungskanal (30) ver-
schiebaren Abschnitten jeweils mit einem lber den
freien Endbereich (20, 22) eines zugeordneten
Stulpschienenschenkels (14, 16) hinaus sich er-
streckenden Treibstangenabschnitt (36, 38) verbun-
den ist, an dem freien Endbereich (20, 22) von we-
nigstens einem der Stulpschienenschenkel (14, 16)
ein in der Langsrichtung (L) des Stulpschienen-
schenkels (14, 16) sich mit dem versetzten Schen-
kelendabschnitt (24, 26) (iberlappendes und eine
FUhrungséffnung (56) in einem Treibstangenab-
schnitt (36, 38) durchsetzendes, an dem Stulpschie-
nenschenkel (14, 16) festgelegtes Fihrungselement
(52, 54),
dadurch gekennzeichnet, dass an wenigstens ei-
nem der Schenkelendabschnitte (24, 26) zwischen
diesem und dem Fihrungselement (52, 54) liegend
ein Klemmfederelement (74, 76) gehalten ist, wel-
ches wenigstens einen seitlich bezlglich der Langs-
richtung (L) des Stulpschienenschenkels (14, 16)
Uber den Schenkelendabschnitt (24, 26) hervorste-
henden Klemmfixierfederabschnitt (84, 84’) zur
Klemmfixieranlage an einer Nutwandung (108, 110)
einer die Eckumlenkung (10) aufnehmenden Be-
schlagsnut (102) in einem Fliigel (100) aufweist.

2. Eckumlenkung nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, dass das Klemmfeder-
element (74, 76) einen im Wesentlichen planaren
Korperabschnitt (78) umfasst, welcher an der dem
Fihrungselement (52, 54) zugewandten Seite des
Schenkelendabschnitts (24, 26) anliegt.

3. Eckumlenkung nach Anspruch 2,
dadurch gekennzeichnet, dass an beiden Seiten
(80, 82) des Kdrper abschnitts (78) Klemmhaltefe-
derabschnitte (86, 88) vorgesehen sind, welche ei-
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nen Schenkelendabschnitt (24, 26) zwischen sich
einspannend das Klemmfederelement (74, 76) an
dem Schenkelendabschnitt (24, 26) halten.

Eckumlenkung nach Anspruch 3,

dadurch gekennzeichnet, dass in Zuordnung zu
wenigstens einem der Klemmhaltefederabschnitte
(86, 88) in dem Schenkelendabschnitt (24, 26) eine
diesen aufnehmende und mit diesem in der Langs-
richtung (L) des Stulpschienenschenkels (14, 16) ei-
ne Formschlusshaltewirkung erzeugende Klemm-
halteaussparung (94, 96) vorgesehen ist.

Eckumlenkung nach einem der Anspriiche 2 bis 4,
dadurch gekennzeichnet, dass der Korperab-
schnitt (78) nicht zwischen dem Schenkelendab-
schnitt (24, 26) und dem Fihrungselement (52, 54)
eingeklemmt ist.

Eckumlenkung nach einem der Anspriiche 1 bis 5,
dadurch gekennzeichnet, dass das Klemmfeder-
element (74, 76) an beiden Seiten (80, 82) jeweils
wenigstens einen Klemmfixierfederabschnitt (84,
84’) aufweist.

Eckumlenkung nach Anspruch 3 und Anspruch 6,
dadurch gekennzeichnet, dass an jeder Seite (80,
82) des Kdrperabschnitts (78) in Langsrichtung (L)
beidseits eines jeweiligen Klemmhaltefederab-
schnitts (86, 88) jeweils wenigstens ein Klemmfixier-
federabschnitt (84) vorgesehen ist.

Eckumlenkung nach Anspruch 2 oder einem der An-
spriiche 3 bis 7, sofern auf Anspruch 2 riickbezogen,
dadurch gekennzeichnet, dass der wenigstens ei-
ne Klemmfixierfeder abschnitt (84, 84’) um eine zur
Langsachse (L) des Stulpschienenschenkels (14,
16) im Wesentlichen parallele Achse (B) bezlglich
des Korperabschnitts (78) in Richtung von dem Fiih-
rungselement (52, 54) weg gebogen ist.

Eckumlenkung nach einem der Anspriiche 1 bis 8,
dadurch gekennzeichnet, dass der wenigstens ei-
ne versetzte Schenkelendabschnitt (24, 26) um ei-
nen wenigstens der Dicke des Stulpschienenschen-
kels (14, 16) entsprechenden Versatz versetzt ist.

Eckumlenkung nach einem der Anspriiche 1 bis 9,
dadurch gekennzeichnet, dass in dem versetzten
Schenkelendabschnitt (24, 26), dem Klemmfeder-
element (74, 76) und dem Fiihrungselement (54, 56)
zueinander fluchtende Durchgriffséffnungen (70,
116, 72) fur ein Befestigungsorgan vorgesehen sind.

Claims

1.

A corner deviation for a drive rod fitting system for a
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window or door wing, comprising an angularly
formed corner fore-end track (12) with two fore-end
track legs (14, 16), a leg end section (24, 26) offset
in relation to said fore-end track leg (14, 16) prefer-
ably by bending being provided at the free end sec-
tion (20, 22) of at least one, preferably two fore-end
track legs (14, 16), a guide channel (30) extending
along said corner fore-end track (12) with a flexible
coupling element (34) displaceable therein being
connected in its sections which extend in the area
of said fore-end track legs (14, 16) and are displace-
able inside said guide channel (30) respectively with
a drive rod section (36, 38) extending beyond the
free end section (20, 22) of an associated fore-end
track leg (14, 16), at the free end section (20, 22) of
atleast one of the fore-end track legs (14, 16) a guid-
ing element (52, 54) overlapping the offset leg end
section (24, 26) in the longitudinal direction (L) of
said fore-end track leg (14, 16) and passing through
a guiding opening (56) in a rod fitting section (36, 38)
and being fixed at said fore-end track leg (14, 16);
characterized in that at least at one of the leg end
sections (24, 26) between the latter and a guiding
element (52, 54) a clamping spring element (74, 76)
is hold, comprising at least one fixing by clamping
section (84, 84’) extending laterally beyond said leg
end section (24, 26) in the longitudinal direction (L)
forfixing by clamping abutment at a groove wall (108,
110) of a fitting groove (102) receiving said corner
deviation (10) in a wing (100).

A corner deviation according to claim 1,
characterized in said clamping spring element (74,
76) comprising a substantially planar body section
(78) abutting at the side of said leg end section (24,
26) facing said guiding element (52, 54).

A corner deviation according to claim 2,
characterized in that at both sides (80, 82) of said
body section (78) clamping support spring sections
(86, 88) are provided, clamping a leg end section
(24, 26) between them and supporting said clamping
spring element (74, 76) at said leg end section (24,
26).

A corner deviation according to claim 3,

characterized in that in association to at least one
of the clamping support spring sections (86, 88) in
said leg end section (24, 26) a clamping support re-
cess (94, 96) receiving the latter and producing a
tight fit support effect with it in the longitudinal direc-
tion (L) of said fore-end track leg (14, 16) is provided.

A corner deviation according to one of claims 2 to 4,
characterized in said body section (78) not being
clamped between said leg end section (24, 26) and
said guiding element (52, 54).
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A corner deviation according to one of claims 1 to 5,
characterized in said clamping spring element (74,
76) comprising at least one fixing by clamping spring
section (84, 84’) respectively at both sides (80, 82).

A corner deviation according to claim 3 and claim 6,
characterized in that at each side (80, 82) of said
body section (78) in the longitudinal direction (L) on
both sides of a respective clamping support spring
section (86, 88) at least one fixing by clamping spring
section (84) is provided.

A corner deviation according to claim 2 or one of
claims 3 to 7, if depending on claim 2,
characterized in the at least one fixing by clamping
spring section (84, 84’) being bent in a direction away
from the guiding element (52, 54) around an axis (B)
substantially parallel to a longitudinal axis (L) of said
fore-end track leg (14, 16) in relation to said body
section (78).

A corner deviation according to one of claims 1 to 8,
characterized in the at least one offset leg end sec-
tion (24, 26) being offset by an offset corresponding
at least to the thickness of said fore-end track leg
(14, 16).

A corner deviation according to one of claims 110 9,
characterized in flush aligned through openings
(70, 116, 72) for a fixing element being provided in
the offset leg end section (24, 26), the clamping
spring element (74, 76) and the guiding element (54,
56).

Revendications

Un renvoi d’angle pour un systéme d’armature de
tige d’actionnement pour un vantail de fenétre ou de
porte, comprenant un rail de recouvrement d’angle
(12) formé angulairement avec deux ailes de rail de
recouvrement (14, 16), une section terminale d’aile
(24, 26) décalée par rapport a l'aile de rail de recou-
vrement (14, 16) par pliage étant prévue a la section
terminale libre (20, 22) d’au moins un, de préférence
des deux ailes de rail de recouvrement (14, 16), un
canal de guidage (30) s’étendant le long du rail de
recouvrement d’angle (12) avec dedans un élément
d’accouplement flexible (34) et mobile, étant con-
necté dans ses sections s’étendant dans la zone des
ailes de rail de recouvrement (14, 16) et mobiles
dans le canal de guidage (30) avec une section de
tige d’actionnement (36, 38) s’étendant au-dela
d’une section terminale libre (20, 22) d’un aile de rail
de recouvrement (14, 16) associé, a la section ter-
minale libre (20, 22) d’au moins un des ailes de rail
de recouvrement (14, 16) un élément de guidage
(52, 54) chevauchant la section terminale d’aile (24,
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26) décalée dans la direction longitudinale (L), pas-
sant a travers une ouverture de guidage (56) dans
une section de tige d’actionnement (36, 38) et étant
fixé a l'aile de rail de recouvrement (14, 16),

caractérisé en ce qu’au moins a une des sections
terminales d’'aile (24, 26) un élément de ressort de
serrage (74, 76) est supporté entre cette derniére et
I’élément de guidage (52, 54), comprenant au moins
une section de ressort de fixage par serrage (84, 84’)
s’étendantlatéralement par rapport ala direction lon-
gitudinale (L) de l'aile de rail de recouvrement (14,
16) au dela de la section terminale d’aile (24, 26)
pour un fixage ajusté par serrage a un paroi de rai-
nure (108, 110) d’'une rainure d’armature (102) re-
cevant le renvoi d’angle (10) dans un vantail (100).

Un renvoi d’angle selon la revendication 1,
caractérisé par I'élément de ressort de serrage (74,
76) comprenant une section de corps essentielle-
ment plane (78) ajustée au c6té de la section termi-
nale d’aile (24, 26) orienté vers I'élément de guidage
(52, 54).

Un renvoi d’angle selon la revendication 2,
caractérisé par des sections de ressort de support
par serrage (86, 88) étant prévues aux deux cotés
(80, 82) de la section de corps (78), serrant entre
elles une section terminale d’aile (24, 26) et suppor-
tant I'élément de ressort de serrage (74, 76) a la
section terminale d’aile (24, 26).

Un renvoi d’angle selon la revendication 3,
caractérisé en ce qu’en association avec au moins
une des sections de ressort de support par serrage
(86, 88) dans la section terminale d’aile (24, 26) est
prévue une niche de support par serrage (94, 96)
recevant la section terminale d’aile (24, 26) et pro-
duisant un support étroit dans la direction longitudi-
nale (L) de l'aile de rail de recouvrement (14, 16)
avec cette derniére.

Unrenvoid’angle selonune des revendications2a 4,
caractérisé par la section de corps (78) n’étant pas
serrée entre la section terminale d’aile (24, 26) et
I’élément de guidage (52, 54).

Unrenvoid’angle selonune des revendications 1a 5,
caractérisé par I'élément de ressort de serrage (74,
76) comprenant aux deux cotés (80, 82) respective-
ment au moins une section de ressort de fixage par
serrage (84, 84).

Un renvoi d’angle selon la revendication 3 et la re-
vendication 6,

caractérisé en ce qu’a chaque cété (80, 82) de la
section de corps (78) au moins une section de ressort
defixage parserrage (84) est prévue respectivement
dans la direction longitudinale (L) aux deux cotés
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d’une section de ressort de support par serrage (86,
88).

Un renvoi d’angle selon la revendication 2 ou une
des revendications 3 a 7, si dépendantes de la re-
vendication 2,

caractérisé par la au moins une section de ressort
de fixage par serrage (84, 84’) étant fléchies dans la
direction opposée a I'élément de guidage (52, 54)
autour d’'un axe (B) essentiellement parallele a 'axe
longitudinal (L) de I'aile de rail de recouvrement (14,
16) en relation a la section de corps (78).

Unrenvoid’angle selonune des revendications 1a 8,
caractérisé par la au moins une section terminale
d’aile (24, 26) décalée, étant décalée par un déca-
lage correspondant au moins a I'épaisseur de l'aile
de rail de recouvrement (14, 16).

Unrenvoid’angle selonune desrevendications 1a9,
caractérisé par des ouvertures de passage (70,
116, 72) pour un élément de fixation, alignées entre
elles, étant prévues dans la section terminale d’aile
(24, 26) décalée, I'élément de ressort de serrage (74,
76) et I'élément de guidage (54, 56).
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