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(57)  Die Erfindung betrifft eine Abdeckfolie (2) zum
Lackieren einer Felge (5) eines Kraftfahrzeugs.

Erfindungsgemaf wird eine elastische Abdeckfolie
(2) vorgeschlagen, die im Bereich einer Ausnehmung
elastisch derart aufgeweitet wird, dass diese Uber ein
Horn (8) der Felge (5) gestiilpt werden kann und sich
hinter dem Horn (8) radial einschniren kann, so dass
diese zur Anlage an ein Felgenbett (10) kommt. Die Ab-
deckfolie (2) kann um einen auf der Felge (5) aufgezo-
genen Reifen (11) umgeschlagen werden. Die erfin-
dungsgemafle Abdeckfolie (2) ist ohne Anpassungsar-
beiten einfach zu montieren und gewahrleistet eine Ab-
dichtung. Mit derart angeordneter Abdeckfolie (2) kann
die sichtbare AuRenseite der Felge (5) lackiert werden.

Die Erfindung findet Einsatz fur eine Neulackierung,
Umlackierung oder Ausbesserungslackierung fiir eine
Felge (5) eines Kraftfahrzeugs.

Abdeckfolie, Bahn mit Abdeckfolien und Verfahren zum Lackieren einer Felge
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Beschreibung

TECHNISCHES GEBIET DER ERFINDUNG

[0001] Die Erfindung betrifft eine Abdeckfolie zum Lackieren einer Felge eines Kraftfahrzeugs, eine Bahn mit mehreren
derartigen Abdeckfolien sowie ein Verfahren zum Lackieren einer Felge eines Kraftfahrzeugs.

STAND DER TECHNIK

[0002] Zur optischen Aufwertung, Aufarbeitung oder Anderung des Erscheinungsbilds von Felgen werden diese zu-
nehmend lackiert. Insbesondere finden immer mehr Felgen aus Aluminium, verchromte Felgen oder lackierte Felgen
Einsatz, welche ein hochwertiges Erscheinungsbild der Felge hervorrufen sollen. Derartige Felgen kdnnen beispielsweise
in engen Parkh&usern oder offenen Parkplatzen durch Kontakt mit anderen Fahrzeugen, Fahrbahnbegrenzung, Bdr-
gersteigen und ahnlichem beschadigt werden, so dass eine Nachlackierung wiinschenswert ist. Bei dem Einsatz einer
Felge aus Aluminium kann eine Beschadigung eines Klarlacks auf dem Aluminium-Material zu unansehnlichen Ver-
schmutzungen fiihren, so dass eine Ausbesserung der beschadigten Lackierung gewtinscht ist.

[0003] Fir eine Erst- oder Nachlackierung ist es bekannt, eine Lackierung der Felge durchzufiihren, ohne dass der
Reifen von der Felge entfernt wird, wodurch Demontagekosten und Kosten flr eine erneute Montage des Reifens aus
der Felge vermieden werden sollen. Ein Schutz des Reifens erfolgt wahrend des Lackierens durch Klebeband und
Papier: Zunéchst wird rund um eine Felge auf den Reifen Klebeband geklebt, um den Ubergangsbereich von der Felge
zu dem Reifen abzudecken. Radial weiter auf3en liegende Bereiche des Reifens werden mit weiterem Klebeband oder
Papier abgedeckt. Derartige Vorbereitungsarbeiten erfordern einen groRRen zeitlichen Aufwand und Materialaufwand fiir
das Klebeband und das Papier. Vor dem eigentlichen Aufbringen des Klebebands und des Papiers, welches mit hoher
Sorgfalt und prazise durchgefiihrt werden muss, ist darauf zu achten, dass der Reifen sauber ist. Ist bspw. der Reifen
nicht frei von Staub oder OI, wird das Klebeband nicht ausreichend mit dem Reifen verklebt und Lack kann in Zwischen-
raume zwischen Klebeband und Reifen eintreten kann, in denen das Klebeband nicht an dem Reifen anhaftet. Weiterhin
hinterlasst das Klebeband Klebespuren auf dem Reifen, welche sorgfaltig, unter Umstadnden mit Einsatz von Chemikalien,
welche die Gebrauchsfahigkeit des Reifens beeintrachtigen, entfernt werden missen.

[0004] Wahrend flr das zuvor erlauterte bekannte Arbeitsverfahren mit Klebeband und Papier eine individualisierte
Abdeckung fir jede Kombination aus Felge und Reifen erstellt werden muss, ist es ebenfalls bekannt, eine starre
einsetzbare Schablone aus Karton oder festem Papier einzusetzen, welche eine kreisformige Ausnehmung besitzt,
deren Durchmesser gréRer ist als das Horn einer Vielzahl von Felgen, die mit einer derartigen Schablone bearbeitet
werden soll. Eine Anpassung dieser Schablone an Felgen unterschiedlicher Geometrien erfolgt dadurch, dass radial
innen liegend von der Ausnehmung zwischen Horn der Felge und Schablone Klebeband angeordnet wird, woraus aber
auch die zuvor angesprochenen Probleme resultieren. Eine derartige Schablone kann zum Lackieren mehrere Felgen
benutzt werden. In diesem Fall akkumuliert die Schablone auf der Oberflache mit jedem Lackiervorgang eine weitere
Schicht des Lacks.

[0005] Erfolgt hingegen fiir das Lackieren eine Demontage von Reifen und Felge, muss einem Schutz des Reifens
vor einer ungewollten Lackierung keine Rechnung getragen werden. Allerdings ist in diesem Fall die Innenseite des
Felgenhorns und das Felgenbett nicht geschiitzt, so dass feine Lacktropfen in diesen Bereich eintreten kdnnen. Im
Betrieb der Felge kénnen sich feine Lackpartikel im Inneren des Reifens von dem Felgenbett I6sen und zu Problemen
fuhren, beispielsweise ein Ventil des Reifens verstopfen. Weiterhin bedeutet die Demontage und Montage des Reifens
einen zusatzlichen Mehraufwand, der sich negativ auf die Kosten flr die Lackierung auswirkt.

[0006] GB 2 299 553 A offenbart eine Abdeckfolie aus einem nicht elastischen Kunststoffmaterial, welche in einem
Halbquerschnitt U-férmig von auf3en Gber einen Reifen und den duf’eren Rand einer Felge gestiilpt werden kann. Um
den inneren Rand der Kunststofffolie zusammenzuziehen, ist in dem radial innen liegenden, nach auf3en taschenartig
umgeklappten und so vernahten Rand der Folie eine Art umlaufende Tasche gebildet, in welcher ein elastischer Kunst-
stoffstreifen aufgenommen ist. Die Abdeckfolie wird mit einem Kunststoffstreifen von auf3en an die Felge angeklebt. In
diesem Zustand kann ein Lackiervorgang ausgefiihrt werden, bei welchem ein Teilbereich der Felge, der radial innen
liegend sowohl von der Abdeckfolie als auch von dem Klebeband angeordnet ist, lackiert werden.

[0007] WO 2006/085061 A1 offenbart einen geschlossenen Lackierkreislauf, in welchem im Bereich einer starren,
disenartigen Zuflhreinrichtung ein Teil eines Kraftfahrzeugs angeordnet werden kann. Handelt es sich bei dem Kraft-
fahrzeugteil um eine Felge mit einem Reifen, wird die starre Zufuhreinrichtung in einen Zwischenraum zwischen Felge
und Reifen eingeflihrt, wobei die Zuflhreinrichtung, das Innere der Felge und eine Absaugeinrichtung Teil des geschlos-
senen Lackierkreislaufs sind.

[0008] DE 8513902 U1 und DE 79 34 546 U1 betreffen starre oder eigensteife Abdeckschablonen fiir das Lackieren
von Felgen.
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AUFGABE DER ERFINDUNG

[0009] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Abdeckfolie, eine Bahn mit Abdeckfolien und ein Verfahren
zum Lackieren einer Felge eines Kraftfahrzeugs vorzuschlagen, auf Grundlage derer oder dessen ein einfaches, ko-
stenglinstiges und/oder effizientes, aber gleichzeitig sauberes Lackieren einer Felge eines Kraftfahrzeugs maoglich ist.

LOSUNG

[0010] Die Aufgabe der Erfindung wird erfindungsgemaf mit einer Abdeckfolie gemafl den Merkmalen des unabhan-
gigen Patentanspruchs 1 geldst. Weitere erfindungsgemalfe Ausgestaltungen einer Abdeckfolie ergeben sich entspre-
chend den abhéngigen Patentanspriichen 2 bis 13. Eine weitere Lésung der der Erfindung zugrundeliegenden Aufgabe
ist gegeben durch eine Bahn gemaR den Merkmalen des Patentanspruchs 14. Eine weitere Losung der Aufgabe der
Erfindung stellt ein Verfahren mit den Merkmalen des unabhangigen Patentanspruchs 15 dar. Weitere Ausgestaltungen
eines derartigen Verfahrens ergeben sich entsprechend den Merkmalen der abhangigen Patentanspriiche 16 bis 21.

BESCHREIBUNG DER ERFINDUNG

[0011] Wahrend bekannte Abdeckmittel von dem Grundsatz ausgehen, dass Abdeckmittel individuell an eine Kom-
bination aus Felge und Reifen anzupassen oder eine global einsetzbare Abdeckschablone einzusetzen, welche radial
innenliegend unter Einsatz eines Klebebands an eine jeweilige Geometrie einer Felge anzupassen ist, geht die vorlie-
gende Erfindung erstmalig den Weg, eine Abdeckfolie zum Lackieren einer Felge eines Kraftfahrzeugs mit einer Aus-
nehmung auszustatten, deren Umfang in einem Zustand der Abdeckfolie hdchstens so grof3 ist wie der AuRenumfang
des Horns der Felge. Fur eine derartige Ausgestaltung der Abdeckfolie kann diese unter Abdichtung fir den eingesetzten
Lack, Lackpartikel oder einen Lacknebel radial von auf’en zur Anlage an das Horn kommen. Vorzugsweise kann aber
die Abdeckfolie "hinter dem Horn" angeordnet werden, also auf der dem Felgenbett zugewandten Seite des Horns,
wobei in Folge des verminderten Umfangs der Ausnehmung ein radialer Spalt zwischen Felgenbett und der Ausnehmung
der Abdeckfolie nach aufden durch das Horn abgedeckt ist. Dies hat zur Folge, dass beispielsweise bei einem Lackieren
unter Ausnutzung eines gerichteten Lacknebelstroms dieser von auf3en auf die Felge gerichtet werden kann, wobei der
Lacknebel, welcher radial auenliegend an dem Horn der Felge vorbeistrémt, stromabwarts des Horns auf die Abdeckfolie
trifft. Hierbei ist ein Hindurchtritt von Spriihnebel durch den radialen Spalt zwischen der Ausnehmung der Abdeckfolie
und dem Felgenbett weitestgehend vermieden. Je nach den Anforderungen kann die Ausnehmung aber auch einen so
geringen Umfang aufweisen, dass die Abdeckfolie eng und weitestgehend abdichtend an einem dem Horn der Felge
benachbarten Teilbereich der Felge, insbesondere dem Felgenbett, anliegt.

[0012] Um ein Anordnen der Abdeckfolie hinter dem Horn der Felge zu erméglichen, obwohl die Ausnehmung der
Abdeckfolie einen Umfang besitzt, der hdchstens so grof3 ist wie der AulRenumfang des Horns der Felge, schlagt die
Erfindung vor, dass die Abdeckfolie teilweise oder auch vollstandig elastisch ausgebildet ist. Eine Auslegung der Grol3e
der Ausnehmung einerseits und der Elastizitat der Abdeckfolie erfolgt unter Berlicksichtigung der folgenden Randbe-
dingungen:

a) Die Ausnehmung soll unter elastischer Aufweitung auf einen Umfang gebracht werden kénnen, der gréRer ist
als ein AuRenumfang des Horns der Felge. Fir einen derart elastisch aufgeweiteten Umfang kann somit die Ab-
deckfolie Uber das Horn der Felge gestllpt oder gezogen werden, bis sich die Abdeckfolie auf der Innenseite
benachbart dem Horn der Felge befindet.

b) Andererseits soll fiir eine derart erreichte Position eine elastische Riickstellung der Abdeckfolie derart erfolgen,
dass diese einen Umfang besitzt, der kleiner ist als der AuRenumfang des Horns der Felge. Mit einer derartigen
elastischen Ruckstellung kann somit die Abdeckfolie radial nach innen in Richtung des Felgenbettes riickgestellt
werden, so dass sich ein ausreichend kleiner radialer Spalt zwischen der Ausnehmung der Abdeckfolie und einem
Felgenbettder Felge ergibt, der nach auf’en durch das Horn der Felge abgedeckt ist, oder so dass sich die Abdeckfolie
unter elastischer Vorspannung an das Felgenbett anlegt.

[0013] Im Gegensatz zu der Abdeckfolie gemal® GB 2 299 553 A entfallt durch die erfindungsgemalie elastische
Ausbildung der Abdeckfolie selbst das aufwandige Umklappen des inneren Rands der Kunststofffolie und das Vernahen
zur Bildung einer Tasche bei in der Tasche angeordnetem elastischen Kunststoffstreifen. Neben einer Vereinfachung
der Herstellung hat die erfindungsgemafie Ausgestaltung den weiteren Vorteil, dass sich die Abdeckfolie nicht - ver-
gleichbar einer entsprechend gebildeten Duschhaube - einschnirt und zur Bevorratung und zum Transport einen volu-
mindsen und gefalteten Zustand einnimmt. SchlieRlich kann erfindungsgemaf die Abdeckfolie mit gegentiber GB 2 299
553 A verringerter Komponentenvielfalt gefertigt werden, da insbesondere ein Nahtmaterial und ein zusatzlicher elasti-
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scher Kunststoffstreifen entfallen kdnnen, wodurch erfindungsgeman erst eine Recyclebarkeit geschaffen wird oder die
Recyclebarkeit verbessert wird.

[0014] Fir eine vorteilhafte Weiterbildung der erfindungsgemafen Abdeckfolie ist die GréRe der Ausnehmung derart
mit der Elastizitat der Abdeckfolie abgestimmt, dass eine elastische Rickstellung auf einen Umfang der Ausnehmung
maoglich ist, der ungefédhr dem Auflenumfang des Felgenbettes benachbart dem Horn der Felge entspricht oder kleiner
ist als dieser, so dass die Abdeckfolie unter Abdichtung und einer elastischen Anpresskraft an der Felge zur Anlage
kommen kann, wodurch der radiale Spalt zwischen Begrenzung der Ausnehmung und Felgenbett, durch den ein Spriih-
nebel hindurchtreten kénnte, auf Null reduziert und eine noch bessere Abdichtwirkung erzielt werden kann.

[0015] Erfindungsgemal kann somit genutzt werden, dass eine Lackierung mit einer Vorzugsrichtung, beispielsweise
mit einer Stromungsrichtung eines Lacknebels, erzeugt wird, wobei ein Spalt zwischen der Ausnehmung der Abdeckfolie
und der Felge in die genannte Stromungsrichtung durch das Horn der Felge abgedeckt wird. Alternativ oder kumulativ
kann auch fur etwaige Verwirbelungen des Lacknebels oder abweichende Strdmungsrichtungen eine Abdichtung da-
durch erfolge, dass der Spalt zwischen Ausnehmung der Abdeckfolie und Felge mdglichst geschlossen wird oder klein
gehalten wird oder elastisch abgedichtet wird.

[0016] Untersuchungen der Anmelderin haben gezeigt, dass es vorteilhaft ist, wenn die Abdeckfolie im Umgebungs-
bereich der Ausnehmung oder einer Begrenzung derselben verstarkt ist. Einerseits hat sich gezeigt, dass mit dem
Aufweiten der Abdeckfolie und dem Uberstiilpen der Abdeckfolie iiber die Felge die Begrenzung der Ausnehmung
besonderen mechanischen Beanspruchungen ausgesetzt ist, welchen mittels der Verstarkung Rechnung getragen wer-
den kann. Andererseits kann Uber eine Verstarkung der Abdeckfolie im Umgebungsbereich gezielt eine Beeinflussung
des Elastizitdtsverhaltens erfolgen, in dem beispielsweise lber die Verstarkung die Steifigkeit der Folie verstarkt wird,
so dass bspw. die elastische Riickstellung der Abdeckfolie oder das abdichtende elastische Anlegen der Abdeckfolie
an die Felge verstarkt werden kann.

[0017] Kumulativ zu einer Elastizitat der Abdeckfolie kann auch ein anderweitiges Einschnirmittel eingesetzt werden,
Uber welches der Durchmesser oder Umfang der Ausnehmung der Abdeckfolie dann reduziert werden kann, wenn sich
die Abdeckfolie an dem gewiinschten Ort befindet, namlich hinter dem Horn der Felge. Bei einem derartigen Einschniir-
mittel kann es sich beispielsweise um ein um die Ausnehmung, beispielsweise in Schlaufen oder einer umlaufenden
Tasche in Umfangsrichtung umlaufendes Seil oder einen Faden handeln, welches oder welcher mit Verringerung des
Umfangs verknotet werden kann, oder um einen elastischen Faden, der bei ansonsten nicht elastischer Abdeckfolie
aufgeweitet wird, um die Abdeckfolie Gber das Horn der Felge zu bringen und dann elastisch auf einen kleineren Umfang
der Ausnehmung ruickgestellt wird.

[0018] Fir den Fall, dass ein grof¥flachiger Schutz nicht lackierter Teilbereiche der Felge oder des auf der Felge
angeordneten Reifens gewiinscht ist, wird erfindungsgemaf erganzend vorgeschlagen, dass eine duflere Dimension
der Abdeckfolie groRer ist als ein AuRendurchmesser eines auf der Felge angeordneten Reifens. Somit kann die Ab-
deckfolie den Reifen teilweise "lberlappen", wobei Giberlappende Teilbereiche genutzt werden kénnen, um eine Ver-
bindung gegeniiberliegender iiberlappender Teilbereiche herzustellen auf der riickwértigen Seite der Felge. Uberlappt
die Abdeckfolie Uber den gesamten Umfang den Reifen vollstandig, kann durch die Abdeckfolie der Reifen vollflachig
geschitzt werden.

[0019] Gemal einem weiteren Vorschlag der Erfindung ist mindestens ein Sicherungsmittel vorgesehen, welches zu
einer Positionssicherung der Abdeckfolie gegenliber der Felge und/oder dem Reifen dient. Hierbei kann das Siche-
rungsmittel einen Teilbereich der Abdeckfolie gegenuber der Felge oder dem Reifen sichern oder unterschiedliche
Teilbereiche der Abdeckfolie gegeneinander, beispielsweise diese miteinander verspannen. Méglich sind hier (I6sbare)
adhasive Mittel oder Beschichtungen der Folie auf der dem Reifen und der Felge zugewandten Seite, Klett-Verbindungen,
Faden und ahnliche Sicherungsmittel.

[0020] Je nach Wahl der Dicke und des Materials der Abdeckfolie kann diese als Einweg-Abdeckfolie, also flir das
Lackieren lediglich einer Felge, oder als Mehrweg-Abdeckfolie, also fliir das Lackieren mehrerer Felgen, gestaltet sein.
Hierbei ist auch denkbar, dass an einer als Mehrweg-Abdeckfolie ausgebildeten Abdeckfolie anhaftender Lack oder
mehrere LackSchichten entfernt werden kénnen, so dass eine derartige Mehrweg-Abdeckfolie wieder gereinigt werden
kénnte.

[0021] Fir eine besondere Ausfiihrungsform der Erfindung ist die Abdeckfolie mit einem Material gebildet oder be-
schichtet, welches lackhaftend ist. Durch Einsatz eines derartigen Materials kann verhindert werden, dass Partikel des
Lacks nach dessen Trocknung abblattern und die Umgebung, beispielsweise einen lackierten Bereich der Felge, das
Felgenbett, eine LackierKabine oder eine Lackierumgebung kontaminieren.

[0022] Wahrend grundsatzlich der Einsatz beliebiger Materialien fiir die Abdeckfolie mdglich ist einschlieRlich solcher,
die Ublicherweise nicht als "Folie" im klassischen Sinne bezeichnet wiirden oder die eigensteif ausgebildet sind, bspw.
eine Gewebe, ist entsprechend einem weiteren Vorschlag der Erfindung die Abdeckfolie mit einem Kunststoffmaterial
gebildet, welches durchsichtig, durchscheinend oder blickdicht und/oder formvariabel sein kann. Im Gegensatz zu dem
Einsatz von Papier fiir eine Abdeckung hat eine Folie aus einem Kunststoffmaterial den Vorteil, dass diese keine Fasern
besitzt, die bei der Anwendung brechen kénnten und Staubpartikel hervorrufen kdnnten, die sich auf dem frischen Lack



10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

EP 2 062 655 A2

absetzen kdnnten und eine Nacharbeit oder eine Wiederholung der Lackierung bedingen kénnten.

[0023] Grundsatzlich mdglich ist, dass eine individuelle Anpassung der Geometrie der Abdeckfolie, insbesondere der
Gestaltung der Ausnehmung und der Elastizitat des Materials, derart erfolgt, dass eine optimales Ergebnis fir eine Felge
einer bestimmten Geometrie, unter Umstanden auch unter Berlicksichtigung der auf der Felge anzuordnenden Reifen,
gegeben ist. Erfindungsgemal wurde allerdings erkannt, dass bei Einsatz eines elastischen Materials die Abdeckfolie
fur einen weiten Bereich unterschiedlicher Felgen einsetzbar ist, ohne dass die gewiinschte Abdeck- und Dichtwirkung
der Abdeckfolie beim Lackieren beeintrachtigt ist. Hierauf aufbauend schlagt die Erfindung vor, die Abdeckfolie fir Felgen
unterschiedlicher Geometrien einzusetzen, wobei die Auslegung des Umfangs der Ausnehmung sowie der Elastizitat
des Materials der Abdeckfolie derartist, dass der Umfang der Ausnehmung grof3er ist als der Umfang des gréRten Horns
der unterschiedlichen Felgen oder vergréRerbar ist auf einen derartigen Umfang. Somit kann ein Uberstreifen der Ab-
deckfolie Uiber samtliche Felgen der unterschiedlichen Geometrien erfolgen. Andererseits ist der Umfang der Ausneh-
mung kleiner als der Umfang des kleinsten Horns oder ist der Umfang der Ausnehmung auf einen Umfang bringbar,
derkleiner ist als der Umfang des kleinsten Horns, so dass auch fiir den "Grenzfall" eines Horns mit kleinem Durchmesser
die gewiinschte Abdichtwirkung (sei es durch eine Abdeckung eines radialen Spalts durch das Horn oder sei es durch
das elastische Anlegen der Abdeckfolie an das Bett der Felge) vorhanden ist. Damit kann eine universell einsetzbare
Abdeckfolie geschaffen werden.

[0024] Fir den Fall, dass eine Handhabung der Felge, ggf. mit dem Reifen und der Abdeckfolie vor, wahrend oder
nach dem Lackieren erfolgen soll, ist es von Vorteil, wenn die Abdeckfolie mit mindestens einem Trage- oder Halte-
elemente ausgestattet ist, welches ein Tragen der Abdeckfolie mit darin angeordneter Felge zumindest erleichtern kann
oder Uber welches die Felge gehalten werden kann, beispielsweise in einer geeigneten Lackier- oder Trocknungsstellung.
[0025] In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist die Abdeckfolie mit zwei Teil-Abdeckfolien gebildet, die hinsichtlich
der Materialwahl, der Schichtdicke, den jeweiligen Ausnehmungen und/oder der Geometrie gleich oder unterschiedlich
ausgebildet sein kénnen. Die Teil-Abdeckfolien kdnnen jeweils auf einer Seite des Reifens angeordnet werden und dort,
wie zuvor erlautert, in den Zwischenraum zwischen Horn und Reifen eintreten, so dass die Teil-Abdeckfolien den Reifen
auf beiden Seiten abdecken kénnen. Gehen die Teil-Abdeckfolien zumindest teilweise iber die maximale radiale Er-
streckung des Reifens hinaus, kénnen diese radial aulen liegend von dem Reifen miteinander verbunden sein. Hierzu
kdnnen separate Verbindungsmittel eingesetzt werden, beispielsweise ein Klebestreifen, eine Heftung, Verschniirung
oder ahnliches. Besonders vorteilhaft ist, wenn die Teil-Abdeckstreifen bereits mit einem abgedeckten oder offenen
Klebestreifen versehen sind, Uber welchen dann eine Verbindung der beiden Teil-Abdeckfolien erfolgen kann.

[0026] Eine besonders einfache Fertigung einer Abdeckfolie ergibt sich flr einen weiteren Vorschlag der Erfindung,
wenn die Abdeckfolie mit einem Teil oder Abschnitt eines Halbschlauches gebildet ist. Der Halbschlauch bildet zwei
gleiche oder unterschiedliche Lagen, die jeweils eine Ausnehmung besitzen. Die Lagen sind an der &uferen Begrenzung
de Halbschlauches, also im Bereich eines Randes des Halbschlauches, miteinander verbunden. Ein derartiger Halb-
schlauch kann bspw. von oben U-férmig Giber den Reifen und die Felge gelegt werden, wobei vorzugsweise der genannte
Rand auf der au3en liegenden Mantelflache des Reifens zur Anlage kommt. Beidseits des Reifens kann die Felge jeweils
durch die Ausnehmung einer Lage hindurch gefiihrt werden und, wie zuvor erlautert, in dem Zwischenraum angeordnet
werden. Somit umgibt die Abdeckfolie zumindest teilweise U-formig den Reifen. Die Herstellung eines derartigen "Halb-
schlauches" ist auf einfache Weise moglich, bspw. durch unmittelbare Fertigung des Halbschlauches oder durch Ferti-
gung eines Vollschlauches mit anschlieRender Trennung in zwei Halbschlauche. Fir die Verwendung von zwei unter-
schiedlichen Lagen kann der Halb- oder Vollschlauch gebildet werden, indem die Lagen im Bereich des Randes mit-
einander verbunden werden, beispielsweise durch ein adhéasives Mittel, ein VerschweilRen oder &hnliches. Zur Vorgabe
einzelner Abdeckfolien wird der Voll- oder Halbschlauch zusatzlich quer zur Langsachse geschnitten oder perforiert.
[0027] In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist die Abdeckfolie als eine Art Sack ausgebildet. Ein derartiger Sack
besitzt zwei Lagen. Diese Lagen sind im Bereich eines Teilumfanges miteinander verbunden. Beispielsweise erfolgte
eine U-férmige Verbindung der Lagen Uber den Teilumfang oder eine teilkreisférmige Verbindung, wobei der Durch-
messer des Teilkreises mit dem Durchmesser des Reifens korrelieren kann, bspw. 10, 20, 30 oder 40% mit einem
Toleranzbereich von = 2, 5 oder 10 % groRer ist als dieser. Der verbleibende, nicht verbundene Restumfang bildet eine
Offnung, durch welche die Felge mit dem Reifen in den Sack eingefiihrt werden kann. In derart eingefiihrtem Zustand
erstrecken sich die beiden Lagen jeweils auf einer Seite des Reifens. Die Lagen besitzen jeweils eine Ausnehmung,
durch die jeweils das Horn einer Seite der Felge hindurchgefiihrt werden kann, bis jeweils eine Lage auf einer Seite des
Reifens zwischen Horn und Reifen angeordnet ist, wobei die Begrenzung der Ausnehmung der Lagen in den Zwischen-
raum zwischen dem zugeordneten Horn und dem Reifen angeordnet ist. Fir die Herstellung eines Sackes gibt es
vielfaltige Mdglichkeiten. Beispielsweise kann der Sack zunachst als Halbschlauch gefertigt werden, bei dem die Lagen
quer zur Langserstreckung des Schlauches in einem Abstand mit zwei Verbindungsschwei3ungen miteinander verbun-
den werden, von welchem der spatere Durchmesser des Sackes abhéngt. Ebenfalls mdglich ist eine Herstellung des
Sackes aus einem Vollschlauch, welcher mit einer Querschweiung versehen wird, welche den Boden des Sackes
bildet, und in einem Abstand von der Querschweilung, welche ungeféhr der Héhe des spateren Sackes entspricht,
geschnitten oder perforiert wird.
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[0028] Wahrend durchaus mdglich ist, dass die Abdeckfolie als einzelner Artikel oder als Stapel einzelner Abdeckfolien
vertrieben wird, ist eine glinstige Vertriebsform gebildet, wenn mehrere Abdeckfolien der zuvor erlauterten Art zu einer
Bahn verbunden ist, die im Einsatzfall beispielsweise im Bereich benachbarte Abdeckfolien miteinander verbindender
Perforationen voneinander getrennt werden kénnen. Auch mdglich ist ein Trennen zusammenhangender oder verbun-
dener Abdeckfolien durch Schneiden oder ReiflRen.

[0029] Eine weitere Losung der der Erfindung zugrunde liegenden Aufgabe ist gegeben durch ein Verfahren zum
Lackieren einer Felge eines Kraftfahrzeugs. Bei diesem Verfahren wird zunachst eine Abdeckfolie tiber ein Horn einer
Felge "Ubergestllpt" oder Gbergezogen. Hierbei kann iber eine geeignete Hilfseinrichtung oder von Hand der Durch-
messer der Ausnehmung der Abdeckfolie so aufbereitet werden, dass das Horn der Felge beriihrungslos durch die
Ausnehmung hindurchgefihrt werden kann. Ebenfalls mdglich ist, dass die Ausnehmung zunéchst in einem Teilumfang
hinter das Horn der Felge gefiihrt wird und dass die Abdeckfolie sukzessive in Umfangsrichtung, beispielsweise unter
elastischer Dehnung der Abdeckfolie, weiter gespannt und hinter das Horn der Felge gefiihrt wird. In einem weiteren
Verfahrensschritt wird die Abdeckfolie auf einer innenliegenden Seite des Horns der Felge angeordnet, wobei die Ab-
deckfolie einen geringen Abstand zu dem Horn der Felge aufweist oder gar auf der Innenseite des Horns an diesem
anliegt. In dieser Position erfolgt dann eine Verringerung des Umfangs der Ausnehmung, womit sich die Abdeckfolie
radial nach Innen einschniren kann. Am Ende dieser Verringerung nimmt die Ausnehmung einen Umfang ein, welcher
kleiner ist als der auRere Umfang des Horns der Felge, wodurch die zuvor erlauterte Abdeckwirkung oder Abdichtwirkung
erzielt werden kann. Nun ist die Felge mit Abdeckfolie vorbereitet fir ein Lackieren der Felge. In Folge der erfindungs-
gemalen Verfahrensschritte und der Ausgestaltung der Abdeckfolie kann tber das Horn der Felge hinaustretender
Lack, beispielsweise von einem Sprihnebel, von der Abdeckfolie aufgefangen werden, so dass dieser nicht auf das
Felgenbett oder einen Reifen auftreffen kann. Ist die Lackierung vollstandig erfolgt, kann ein Entfernen der Folie statt-
finden. Schlieflich ist ein Trocknungsschritt des Lacks durchzufiihren.

[0030] Es ist darauf hinzuweisen, dass die zuvor erlduterten erfindungsgemafen Verfahrensschritte nicht zwingend
in der genannten Reihenfolge durchgeflihrt werden missen. Beispielsweise kann ein Trocknen des Lacks erfolgen,
obwonhl die Abdeckfolie noch auf der Felge angeordnet ist.

[0031] Wie eingangs erlautert kann eine Einsparung von Montage- und Demontageschritten und letztlich eine Redu-
zierung der Kosten dann erfolgen, wenn ein Lackieren bei auf der Felge angeordnetem Reifen erfolgt, wobei die Ab-
deckfolie zumindest teilweise in einem Zwischenraum zwischen einer seitlichen radial innen liegenden Wandung des
Reifens und der zugewandten Innenseite des Horns der Felge angeordnet sein kann.

[0032] Entsprechend einem weiteren Vorschlag der Erfindung kann das erfindungsgemafRe Verfahren vereinfacht
werden, indem teilweise oder vollstandig Luft aus dem Reifen abgelassen wird, so dass sich zwischen der radial innen
liegenden Wandung des Reifens und dem Horn der Felge ein Zwischenraum ergibt oder sich ein vorhandener Zwi-
schenraum vergréRert, in welchen dann die Abdeckfolie "eingefadelt" werden kann. Ein Lackieren der Felge kann dann
fur teilweise abgelassene Luft aus dem Reifen erfolgen. Ebenfalls denkbar ist, dass bei in dem genannten Zwischenraum
angeordneter Abdeckfolie der Reifen wieder mit Luft befillt wird, so dass die Abdeckfolie zwischen Reifen und Horn der
Felge eingeklemmt wird und nicht lediglich eine Abdichtung durch einen radialen Spalt und ein radiales elastisches
Anpressen der Ausnehmung der Abdeckfolie an die Felge erfolgt, sondern auch durch axiales Abdichten in Folge des
genannten Einspannens.

[0033] Eine besonders einfache Bereitstellung der Abdeckfolie, beispielsweise in einem Werkstattbereich, kann er-
folgen, wenn diese von einer Bahn mit mehreren I6sbar oder trennbar miteinander verbundenen Abdeckfolien, einer
Rolle oder aus einer Spenderbox entnommen wird.

[0034] Wie bereits zuvor erldutert, kann ein erfindungsgemaRes Verfahren ein elastisches Aufweiten der Ausnehmung
der Abdeckfolie zum "Uberstiilpen" derselben (iber das Horn der Felge beinhalten. Alternativ oder kumulativ kann ein
Schlingen oder Umfalten der Abdeckfolie um den Reifen erfolgen, wodurch ein erganzender Schutz fiir den Reifen
gegen eine Kontamination mit Lack bereitgestellt wird.

[0035] SchlieRlich kann fiir ein erfindungsgemalfes Verfahren mit oder ohne Abdeckfolie eine Trocknung der Lackie-
rung der Felge in einem Ofen, mit einer Infrarot-Heizeinrichtung oder einem staubfreien Raum erfolgen. Hierbei kann
es vorteilhaft sein, wenn die Abdeckfolie hitzebestandig ist fir die wahrend einer Trocknung zu erwartenden Tempera-
turen.

[0036] Es ist darauf hinzuweisen, dass sowohl die dulere Geometrie der Abdeckfolie als auch die Kontur der Aus-
nehmung beliebig sind, wobei beispielsweise, entsprechend den folgenden Figuren - eine kreisférmige Ausnehmung
mit einer quadratischen oder rechteckigen AuRenkontur der Abdeckfolie Einsatz finden kann. Eine erfindungsgemafe
Abdeckfolie kann hierbei mit einem einschichtigen oder mehrschichtigen Folienmaterial und ein- oder mehrstiickig mit
elastischen Mitteln, Rickstellmitteln, Schutzelementen und/oder Trage- oder Halteelementen ausgebildet sein.

[0037] Vorteilhafte Weiterbildungen der Erfindung ergeben sich aus den Patentanspriichen, der Beschreibung und
den Zeichnungen. Die in der Beschreibungseinleitung genannten Vorteile von Merkmalen und von Kombinationen meh-
rerer Merkmale sind lediglich beispielhaft und kénnen alternativ oder kumulativ zur Wirkung kommen, ohne dass die
Vorteile zwingend von erfindungsgemaflen Ausfuhrungsformen erzielt werden muissen. Weitere Merkmale sind den
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Zeichnungen - insbesondere den dargestellten Geometrien und den relativen Abmessungen mehrerer Bauteile zuein-
ander sowie deren relativer Anordnung und Wirkverbindung - zu entnehmen. Die Kombination von Merkmalen unter-
schiedlicher Ausfuhrungsformen der Erfindung oder von Merkmalen unterschiedlicher Patentanspriche ist ebenfalls
abweichend von den gewahlten Rickbeziehungen der Patentanspriiche méglich und wird hiermit angeregt. Dies betrifft
auch solche Merkmale, die in separaten Zeichnungen dargestellt sind oder bei deren Beschreibung genannt werden.
Diese Merkmale kénnen auch mit Merkmalen unterschiedlicher Patentanspriiche kombiniert werden. Ebenso kénnen
in den Patentanspriichen aufgefiihrte Merkmale fur weitere Ausfiihrungsformen der Erfindung entfallen.

KURZBESCHREIBUNG DER FIGUREN

[0038] Im Folgenden wird die Erfindung anhand in den Figuren dargestellter bevorzugter Ausfiihrungsbeispiele weiter
erlautert und beschrieben.

Fig. 1  zeigt eine Draufsicht auf eine Bahn mit iber Perforationen miteinander verbundenen Abdeckfolien.
Fig. 2 zeigt einen Schnitt durch eine Felge mit Reifen, wobei in der unteren Halbebene lediglich die Felge dargestelit
ist und in der oberen Halbebene die Felge mit darauf angeordnetem Reifen sowie mit der erfindungsgemafen

Abdeckfolie dargestellt ist.

Fig. 3  zeigtein Detail des Kontaktbereichs zwischen einem Horn einer Felge mit der Abdeckfolie unter Herbeiflihrung
einer Abdeckwirkung.

Fig. 4  zeigtein Detail des Kontaktbereichs zwischen einem Horn einer Felge mit der Abdeckfolie unter Herbeiflihrung
einer radialen Abdichtwirkung.

Fig. 5 zeigt ein vereinfachtes Blockschaltbild fiir die Durchfiihrung eines erfindungsgemafien Verfahrens zum Lak-
kieren einer Felge eines Kraftfahrzeugs.

Fig. 6 zeigt eine mit zwei Teil-Abdeckfolien gebildete Abdeckfolie, wobei jede Teil-Abdeckfolie auf einer Seite des
Reifens angeordnet ist und die beiden Teil-Abdeckfolien radial aufenliegend von dem Reifen miteinander

verbindbar sind.

Fig. 7  zeigt eine von einem Teil eines Halbschlauches gebildete Abdeckfolie mit zwei Ausnehmungen in rdumlicher
Darstellung.

Fig. 8 zeigt die Abdeckfolie gemal Fig. 7 in einem auf die Felge und den Reifen aufgezogenen Zustand.
Fig. 9  zeigteine Draufsicht auf eine Bahn mit Giber Perforationen miteinander verbundenen sackartigen Abdeckfolien.

FIGURENBESCHREIBUNG

[0039] Fig. 1 zeigt einen Ausschnitt aus einer Bahn 1, welche ein- oder mehrschichtig mit einem Kunststoffmaterial
gebildet ist. Die Bahn 1 beinhaltet eine Vielzahl hintereinander liegend angeordneter Abdeckfolien 2. Eine Trennung
einzelner Abdeckfolien 2 aus der Bahn 1 ist Gber in die Bahn 1 eingebrachte Perforationen 3 ermdglicht. Mittig in die
Abdeckfolien 2 ist eine Ausnehmung 4 eingebracht, bei welcher es sich flr das in Fig. 1 dargestellte Ausfihrungsbeispiel
um einen kreisformigen Ausschnitt oder eine Ausstanzung mit einem Durchmesser D handelt. Fiir das dargestellte
Ausfiihrungsbeispiel ist die Ausnehmung 4 sowohl in Langs- als auch in Querrichtung mittig in der Abdeckfolie 2 ange-
ordnet, wobei die Abdeckfolie 2 einen rechteckigen Querschnitt besitzt. Selbstverstandlich sind auch anderweitige An-
ordnungen und Konturgestaltungen der AuRenkontur der Abdeckfolie 2 sowie der Ausnehmung 4 mit beliebiger Form
mdglich. Beispielsweise kann die AuRenkontur der Abdeckfolie 2 auch kreisférmig sein.

[0040] Fig. 2 zeigt eine Felge 5, welche mit einer Radscheibe 6 gebildet ist, die radial auRenliegend einen Aufnah-
mekorper 7 fir den Reifen trégt. Die Radscheibe 6 bildet radial innen liegend ein Mittelloch 8. Der Aufnahmekoérper 7
ist in grober Naherung in einem Halbschnitt als U-formig zu bezeichnen, wobei die radial nach auRen orientierten
Seitenschenkel des U jeweils ein Horn 8, 9 der Felge 5 bilden, wahrend der in Richtung der Rotationsachse der Felge
orientierte Grundschenkel des U ein Felgenbett 10 bildet, welches beliebig ausgestaltet sein kann und - u. U. abweichend
zu der ansonsten gebrauchlichen Nomenklatur - auch Felgenschultern beinhalten kann. In der oberen Halbebene geman
Fig. 2 ist auf die Felge 5 ein Reifen 11 aufgezogen, welcher mit den radial innen liegenden Endbereichen seiner Sei-
tenwandungen 12, 13 gegeniiber der Felge 5 abgestiitzt ist. Hierbei bilden die Seitenwandungen 12, 13 jeweils in axialer
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Richtung mit dem zugeordneten Horn 8, 9 einen Zwischenraum 30 aus, da der Reifen zumindest teilweise entleert ist.
Radial innenliegend liegen die Seitenwandungen 12, 13 an dem Felgenbett 10 an oder bilden einen geringen radialen
Spalt gegeniliber diesem aus. In Fig. 2 ist mit einem Teil des Aufnahmekérpers 7 und der Radscheibe 6 auf der linken
Seite eine in montiertem Zustand sichtbare Seite gebildet, wahrend die rechte Seite fiir eine Montage der Felge 5 mit
dem Reifen 11 an einem Kraftfahrzeug nicht von auf3en sichtbar ist.

[0041] In der oberen Halbebene gemaR Fig. 2 ist die Felge 5 mit Reifen 11 unter Einsatz einer Abdeckfolie 2 fiir ein
Lackieren vorbereitet. Hierzu ist die Abdeckfolie 2 mit der Ausnehmung 4 (iber das auf3en liegende, sichtbare Horn 8
gestulpt oder Uibergefiihrt, wozu die Abdeckfolie 2 fir elastische Ausbildung derselben so aufgeweitet wird, dass die
Ausnehmung 4 einen Durchmesser D1 > D bekommt, wobei D1 gréRer ist als der &uere Durchmesser D, des Horns
8. Es versteht sich, dass die Anderung des Durchmessers D auf D1 nicht zwingend eine konzentrische Aufweitung sein
muss. Vielmehr ist entscheidend, dass sich der Umfang der Ausnehmung 4 von n D auf zumindest n D, andert. Ist die
Abdeckfolie 2 hinter das Horn 8 gefiihrt, kommt es zu einer elastischen Rickstellung des Durchmessers Dy, auf den
Durchmesser D, so dass die Abdeckfolie 2 radial nach innen hinter dem Horn 8 in Richtung auf das Felgenbett 10 zu
in den Zwischenraum 30 zwischen Reifen 11 und Horn 8 eintritt. Abweichend zu der in Fig. 2 dargestellten Ausfiihrungs-
form kann sich die Abdeckfolie 2 auch an dem radial auRen liegenden Umfang 14 des Horns 8 abstiitzen. Radial auf3en
liegende Bereiche der Abdeckfolie 2 sind, wie in Fig. 2 dargestellt, um den Reifen 11 geschlungen und auf der rechten
Seite in einen Innenraum der Felge 5 eingefaltet, wo auch einander gegeniiberliegende Lappen oder Teilbereiche der
Abdeckfolie 2 Uber ein Kreppband miteinander verbunden sein kénnen. Ebenfalls mdglich ist, dass auf der rechten Seite
die Endbereiche der Abdeckfolie 2 mit dem Reifen 11, der Felge 5 liber ein Kreppband oder abweichende Halteelemente
befestigt sind.

[0042] Ein entsprechender Einsatz der Folie ist ebenfalls méglich, wenn der Reifen 11 von der Felge 5 abgezogen
ist, was in den Fig. 3 und 4 dargestellt ist, die dariber hinaus Details mdglicher relativer Anordnungen der Abdeckfolie
2 mit der Felge 5 im Bereich des Horns 8 und resultierender Abdeck- und Dichtwirkungen zeigen:

[0043] GemaR Fig. 3 ist der Durchmesser D der Ausnehmung 4 zwar kleiner als der Durchmesser Dy, des Horns 8,
aber gréRer als der AuRendurchmesser Dgg des Felgenbetts 10 unmittelbar benachbart dem Horn 8, also in dem
Teilbereich, in welchem die Seitenwandung 12 des Reifens 11 in vollstandig aufgepumptem Zustand angeordnet ist.
Somit ergibt sich zwischen der radial innen liegenden Begrenzung 15 der Ausnehmung 4 der Abdeckfolie 2 und dem
Felgenbett 10 ein radialer Spalt 15, welcher teilweise oder vollstandig um die Felge 5 umlaufen kann. Fiir den Fall, dass
wie skizziert von der Auenseite mit einem Lacknebel einzelne Lacktropfen 16 in eine Forderrichtung 17 auf die Felge
5 aufgebracht werden, ist der Spalt 15 wie in Fig. 3 ersichtlich in Férderrichtung 17 durch das Horn 8 abgedeckt, so
dass Lacktropfen 16 weitestgehend nicht durch den Spalt 15 hindurchtreten kdnnen und das Felgenbett 10 und/oder
den Reifen 11 kontaminieren kénnen. Ebenfalls méglich ist, dass die Begrenzung 18 der Ausnehmung 4 axial an der
Innenseite des Horns 8 anliegt, wodurch eine zusatzliche Dichtwirkung erzielt werden kann. Hierzu kann die Begrenzung
18 mit einem adhasiven Mittel versehen sein, so dass diese an die zugewandte Innenseite des Horns 8 angeklebt werden
kann. Alternativ kann die Abdeckfolie 2 im Bereich der Begrenzung 18 an das Horn 8 gepresst werden, was beispielsweise
durch den Reifen 11 oder ein extra hierfiir vorgesehenes Anpressmittel erfolgen kann.

[0044] Fig. 4 zeigt eine alternative Ausgestaltung, bei der der entspannte Durchmesser D kleiner ist als der Durch-
messer Dgg des Felgenbettes, so dass sich die Begrenzung 18 so weit "einschnirrt”, dass diese radial nach Innen an
das Felgenbett 10 angepresst wird, wodurch nicht lediglich die in Fig. 3 dargestellte Abdeckwirkung erzielt wird, sondern
eine erganzende radiale Abdichtwirkung.

[0045] In Fig. 5 ist ein schematisches Ablaufdiagramm fiir ein erfindungsgemafRes Verfahren zum Lackieren einer
Felge 5 dargestellt:

- Ineinem Verfahrensschritt 19 wird die Felge zumindest auf Ihrer AuRRenseite fur die Lackierung vorbereitet, insbe-
sondere durch Reinigung, Beseitigung von Fett und/oder Anrauhen der Oberflache.

- In einem anschlielenden Verfahrensschritt 20 wird Luft abgelassen, bis sich zwischen der Seitenwandung 12 des
Reifens 11 und dem Horn 8 ein axialer Zwischenraum 30 oder Spalt ausbildet.

- Ineinem Verfahrensschritt 21 wird eine Abdeckfolie 2 von einer Bahn 1 entnommen durch Durchtrennen mindestens
einer Perforation.

- In einem weiteren Verfahrensschritt 22 wird der Durchmesser D aufgeweitet auf einen Durchmesser, der grof3er ist
als der Durchmesser Dy.

- In einem Verfahrensschritt 23 wird die Abdeckfolie 2 Uber das Horn 8 der Felge 5 gestilpt, so dass das Horn 8
durch die erweiterte Ausnehmung 4 hindurchtreten kann.

- Ineinem Verfahrensschritt 24 erfolgt eine Verringerung des Umfangs der Ausnehmung 4, welche flr eine elastische
Abdecktfolie 2 durch elastische Ruckstellung erfolgen kann. Fir das in Fig. 4 dargestellte Ausfuhrungsbeispiel
kommt mit diesem Verfahrensschritt die Abdeckfolie 2 radial innen liegend zur Anlage an das Felgenbett 10.

- In einem Verfahrensschritt 25 erfolgt ein Abdecken des Reifens 11 durch die Abdeckfolie 2, beispielsweise durch
Umschlagen der Abdeckfolie um den Reifen.
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- In einem Verfahrensschritt 26 erfolgt ein Sichern der Abdeckfolie 2 durch zusétzliche Verbindungsmittel, beispiels-
weise gegenuber dem Reifen 11, der Felge 5 und/oder anderen Teilbereichen der Abdeckfolie 2.

- In einem Verfahrensschritt 26 erfolgt die Lackierung der AulRenseite der Felge, wobei der Lack vorrangig auf die
Auflenseiten von Radscheibe 6, Felgenbett 10 und Horn 8 sowie dessen Umfang 14 aufgebracht wird.

- IneinemVerfahrensschritt 28 erfolgt eine Trocknung des Lacks, beispielsweise in einem Ofen, mit einem Infrarotgerat
oder Uber Nacht in einem staubfreien Raum.

- SchlieRlich wird in einem Verfahrensschritt 29 die Abdeckfolie 2 entfernt. Damit ist der Lackiervorgang beendet und
die Felge kann mit einem Kraftfahrzeug montiert werden.

[0046] Es versteht sich, dass die erfindungsgemafie Abdeckfolie 2, die Bahn 1 und das erfindungsgemafe Verfahren
Einsatz finden kann fir Felgen beliebiger Ausgestaltung, beispielsweise Tiefbettfelgen, Flachbettfelgen oder Schrag-
schulterfelgen. Mdglich ist auch die Ausfiihrung des erfindungsgemafRen Verfahrens, wenn sich die Felge mit dem Reifen
noch an einem Kraftfahrzeug befindet.

[0047] Indemin Fig. 2 dargestellten Halbschnitt ist die Abdeckfolie 2 verhaltnismaRig lose um den Reifen gefiihrt. Es
versteht sich, dass die Abdeckfolie 2 auch um den Reifen gespannt sein kann oder eng an diesen angelegt oder angeklebt
sein kann.

[0048] Nichtin den Figuren dargestellt sind Einschnurmittel, Uber die alternativ oder erganzend zur elastischen Aus-
bildung der Abdeckfolie eine Verringerung des Umfangs bzw. Durchmessers der Ausnehmung 4 herbeigefiihrt werden
kann. Hierbei kann die Begrenzung 18 der Ausnehmung 4 eine umlaufende Tasche aufweisen, in welcher ein elastisches
oder starres Seil angeordnet ist, welches sich zusammenzieht oder zusammengezogen werden kann, bis die Abdeckfolie
2 radial nach innen gegen das Felgenbett 10 gezogen wird.

[0049] Ebenfalls nicht dargestellt ist ein Schutzelement, welches nach Aufbringung der Lackierung auf die Felge 5
die Felge auf derin Fig. 2 linken Seite stiitzen kann. Hierzu kann eine weitere Folie diese frisch lackierte Seite abdecken,
welche sich bspw. radial auen liegend an der in Fig. 2 sichtbaren Folie abstutzt. Ebenfalls denkbar ist, dass die in Fig.
2 dargestellt Folie nach dem Aufbringen der Lackierung auf die linke Seite zurlickgeklappt wird, wo diese im Bereich
der Rotationsachse der Felge 5 zusammengefasst wird, so dass von der Felge und der Folie ein weitestgehend ge-
schlossener Raum gebildet ist, in welchem sich die frische Lackierung befindet.

[0050] SchlieBlich sind in den Figuren Trage- oder Haltelemente nicht dargestellt, welche an der Abdeckfolie 2 als
Teil derselben befestigt sind und Uber welche ein Halten, Ausrichten und/oder Tragen der Felge, ggf. mit hierauf ange-
ordneten Reifen, erfolgen kann.

[0051] Erfindungsgemal kann auch ein Schutzelement vorgesehen sein, liber welches ein Ventil des Reifens zum
Schutz bei der Lackierung eingekleidet oder abgedeckt werden kann. Dieses Schutzelement kann beispielsweise aus
dem zur Erzeugung der Ausnehmung ausgestanzten Folienbereich oder aus einem uber eine Perforierung oder Mate-
rialschwachung abtrennbar in der Bahn gehaltenen Folienbereich erstellt sein.

[0052] Fir das in Figur 6 dargestellte Ausfiihrungsbeispiel ist die Abdeckfolie 2 mit zwei Teil-Abdeckfolien 31, 32
gebildet, die jeweils eine Ausnehmung 4 besitzen und beispielsweise entsprechend den zuvor beschriebenen Abdeck-
folien ausgebildet sein kdnnen. Die Teil-Abdeckfolien 31, 32 werden jeweils auf einer Seite des Reifens 11 angeordnet,
also die Teil-Abdeckfolie 31 in dem Zwischenraum 30 zwischen dem Horn 8 und der Seitenwandung 12 sowie die Teil-
Abdeckfolie 32 in dem Zwischenraum zwischen der Seitenwandung 13 und dem Horn 9. Radial auf3enliegend von dem
Reifen 11 kénnen die Teil-Abdeckfolien 31, 32 miteinander verbunden werden, beispielsweise verklebt, verschrankt,
geklammert oder zusammengeknotet werden. Fir das in Figur 6 dargestellte Ausflihrungsbeispiel ist mindestens eine
Teil-Abdeckfolie 31 mit einem Klebestreifen 33 versehen, der vor der Verbindung der Teil-Abdeckfolien 31, 32 mit einem
Streifen abgedeckt sein kann. Durch Zusammendriicken der Teil-Abdeckfolien 31, 32 im Bereich des Klebestreifens 33
kann die Verbindung der Teil-Abdeckfolien 31, 32 erfolgen. Hierbei kann sich der Klebestreifen 33 lediglich tiber einen
Teilumfang des Reifens erstrecken oder liber den gesamten Umfang, wobei auch eine Anordnung mehrerer Klebestreifen
33 in einzelnen Teilumfangsbereichen moglich ist.

[0053] Figur 7 zeigt eine Ausgestaltung der Abdeckfolie 2 mit zwei Teil-Abdeckfolien 31, 32, welche von einem Halb-
schlauch 34 gebildet sind. Demgemaf sind die Teil-Abdeckfolien 31, 32 im Bereich des der Teilungsebene des Schlau-
ches gegenliberliegenden Randes 35 miteinander verbunden. Diese Verbindung kann bei der Herstellung des Schlau-
ches unmittelbar geschaffen sein. Ebenfalls méglich ist, dass die Teil-Abdeckfolien 31, 32 mit gleichen oder unterschied-
lichen Lagen gebildet sind und im Bereich des Randes 35 eine Verbindung der Lagen, beispielsweise durch eine Ver-
schweilung, erfolgt. Von einem sich entlang einer Langsachse 36-36 verlaufenden endlosen Schlauchmaterial kann
der Vollschlauch im Bereich der Teilungsebene, die durch die Ladngsachse verlauft, aufgetrennt werden in zwei Halb-
schlauche 34, von denen in Figur 7 lediglich einer dargestellt ist. Die in Figur 7 dargestellten seitlichen Begrenzungen
der Abdeckfolie 2 und der Teil-Abdeckfolien 31, 32 kdnnen durch quer zur Ladngsachse 36-36 orientierte Schnitte erzeugt
werden. Ebenfalls mdéglich ist, dass hier lediglich Perforationen in den Halbschlauch eingebracht werden, so dass eine
Bahn von mehreren Uber Perforationen zusammenhangenden Abdeckfolien 2 erstellt wird.

[0054] In Figur 8 ist die mit einem Reifen 11 und einer Felge 5 montierte Abdeckfolie 2 gemaR Figur 7 dargestellt. Es
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ist zu erkennen, dass die Abdeckfolie von oben iber den Reifen 11 gestiilpt werden kann und in die Zwischenrdume
30 beidseits des Reifens eingeflihrt werden kann. Der geschlossene Rand 35 umschlie3t oberhalb des Reifens 11 den
Reifen, wahrend die Teil-Abdeckfolien 31, 32 unten und seitlich nicht miteinander verbunden sind. Erganzend kann hier
eine Verbindung geschaffen werden, wenn in Figur 7 und Figur 8 mindestens eine der Teil-Abdeckfolien 31, 32 im
Bereich des unteren Randes und/oder der seitlichen Rander mit einem Verbindungsmittel, insbesondere einem Klebe-
streifen, versehen ist.

[0055] FirdasinFigur9 dargestellte Ausfiihrungsbeispiel ist eine Abdeckfolie 2 aus einem Vollschlauch 37 hergestellt,
fir den seitliche Rander 38, 39 ohnehin geschlossen sind. Der Vollschlauch bildet in Figur 9 eine obere Lage 40 sowie
eine untere Lage 41, die jeweils mit einer Ausnehmung 4 versehen sind, die fiir das Ausfihrungsbeispiel geman Figur
9 gleiche Abmessungen besitzen und fluchtend zueinander angeordnet sind. Aus einem endlosen Vollschlauch 37 kann
eine Bahn 1 mit Abdeckfolien 2 dadurch hergestellt werden, dass eine VerschweilRung 42, welche quer zu einer Langs-
achse 43-43 des Vollschlauchs 37 orientiert ist und die in Querrichtung ausgebildet ist, erzeugt wird, die die Lagen 40,
41 miteinander verbindet. Unmittelbar benachbart der Verschweilung 42 wird eine parallel zu dieser orientierte Perfo-
ration 44 in den Vollschlauch 37 eingebracht. Derartige Paare einer Verschweilung 42 und einer Perforation 44 werden
in einem Abstand in den Vollschlauch 37 eingebracht, der mit dem Durchmesser des Reifens korreliert, insbesondere
bspw. 10, 20, 30 oder 40% mit einem Toleranzbereich von = 2, 5 oder 10 % groéRer ist als dieser. Fir das in Figur 9
dargestellte Ausfiihrungsbeispiel sind somit Abdeckfolien 2 gebildet, die in dem abgeplatteten Zustand, wie dieser in
Figur 9 dargestellt ist, quadratisch sind. Selbstversténdlich sind beliebige andere Geometrien, beispielsweise eine recht-
eckférmige Ausbildung, ebenfalls mdglich. Weiterhin ist darauf hinzuweisen, dass auch die Kontur der Verschwei3ung
42 beliebig sein kann. Insbesondere kann diese ungefahr halbkreisférmig ausgebildet sein, so dass hier die Kontur des
Reifens nachgebildet wird. Wird eine Abdeckfolie 2 von der Bahn gemaf Figur 9 abgenommen durch Durchtreffen der
Perforation 44, bildet die Abdeckfolie 2 einen Sack, welcher im Bereich der Rénder 38, 39 sowie der Verschweillung
42 geschlossen ist, wahrend im Bereich der Perforation 44 eine Offnung 46 geschaffen wird, durch die der Sack 45 {iber
einen auf einer Felge 5 angeordneten Reifen gestiilpt werden kann. Beidseits des Reifens werden dann die Hoérner 8,
9 durch die Ausnehmungen 4 der Lagen 40, 41 gefihrt, bis die Lagen 40, 41 in die Zwischenraume 30 beidseits des
Reifens 11 eintreten kénnen. Die im Bereich der Perforation 44 geschaffene Offnung 46 kann wéhrend des Lackierens
frei bleiben, auf einem Boden anliegen und so abgedichtet sein. Alternativ kann die Offnung verschlossen werden durch
ein geeignetes Verschlusselement, insbesondere einen Klebestreifen. Fir die rechteckige Ausbildung der Abdeckfolie
2 kann auch im Bereich der Perforation 44 zum VerschlieRen der Offnung ein Umschlagen oder Umkrempeln der Lagen
40, 41 erfolgen.

[0056] Beiden dargestellten Ausfiihrungsformen der Erfindung ist die Ausnehmung 4 als randgeschlossene Ausneh-
mung ausgebildet. Durchaus mdglich ist auch die Ausbildung der Ausnehmung 4 als randoffene Ausnehmung. Bei-
spielsweise kann ein Schlitz in die Ausnehmung 4 einmiinden, welcher von einer duferen Begrenzung der Abdeckfolie
2 ausgehen kann. Uber diesen Schlitz kann die Ausnehmung 4 fiir das Einbringen in den Zwischenraum 30 gedffnet
werden, so dass die Abdeckfolie vereinfacht zwischen Horn 8, 9 und Reifen 11 angeordnet werden kann. Mit Schlie3en
des Schlitzes wird dann die Ausnehmung 4 um die Felge 5 geschlossen. Der Schlitz 4 kann durch geeignete Verbin-
dungselemente in geschlossenem Zustand gehalten werden.

[0057] Fiir die fur die Abdeckfolie eingesetzten Schichten und Materialien kdnnen unterschiedliche Ausgestaltungen
eingesetzt werden. Lediglich beispielhaft wird auf folgende Ausgestaltungsmdglichkeiten hingewiesen:

[0058] GemaR einer ersten Ausfiihrungsform findet eine Mono-Folie Einsatz, die insbesondere eine Dicke besitzt von
30-80 wm. Die Rezeptur des Materiales fiir die Mono-Folie ist wie folgt zusammengesetzt:

40-80 % Ethylen-Vinylacetat (VA)- oder Ethylen-Butylacrylat (BA)-Copolymer mit mittleren bis hohen
Comonomergehalten (alternativ kann auch ein Polyolefin Plastomer (POP) oder Polyolefin Elastomer
(POE) eingesetzt werden),

20-60 % LDPE,

0,1-0,5 %  naturliches oder synthetisches Antiblock-Additiv (SiO2),

0,0-0,1 %  Gleitmittel-Additiv (GL-Typen: Erucasaureamid (ESA), Olsaureamid (OSA) oder ein Amid-Wachs),

[0059] Ebenfalls méglich ist der Einsatz einer Mehrschicht-Folie, beispielsweise mit einer Gesamtfoliendicke von
20-80 pm.

[0060] Hierbeibetragtder Schichtanteil der Innenschichtca. 15-30 % der Gesamtdicke. Die Rezeptur ist beispielsweise
wie folgt:

10-90 % LDPE,
10-90 % LLDPE,
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(fortgesetzt)

0,1-0,5 % naturliches oder sysnthetisches Antiblock-Additiv (SiO2),
0,0-0,3%  Gleitmittel-Additiv (GL-Typen: Erucasaureamid (ESA), Olsdureamid (OSA) oder ein Amid-Wachs).

[0061] Der Schichtanteil der Mittelschicht betragt ca. 40-70 % der Gesamtdicke. Hierfir kann folgende Rezeptur
Einsatz finden:

60-100 %  Ethylen-Vinylacetat (VA)- oder Ethylen-Butylacrylat (BA)-Copolymer mit mittleren bis hohen
Comonomergehalten (alternativ kann auch ein Polyolefin Plastomer (POP) oder Polyolefin Elastomer
(POE) eingesetzt werden),

0-40 % LDPE oder LLDPE.

[0062] Der Schichtanteil der AuRenschicht betrégt ca. 15-30 % der Gesamtdicke, wobei folgende Rezeptur Einsatz
finden kann :

10-90 % LDPE,

10-90 % LLDPE,

0,1-0,5 % naturliches oder sysnthetisches Antiblock-Additiv (SiO2),

0,0-0,3%  Gleitmittel-Additiv (GL-Typen: Erucasaureamid (ESA), Olsdureamid (OSA) oder ein Amid-Wachs).

[0063] Die Oberflache der AuRenschicht sollte lackhaftend sein, d. h. der Lack sollte nach der Trocknung nicht ab-
platzen, was zu dem Risiko flihren wiirde, dass abgeplatzte Partikel die ndchste Lackierung verunreinigen. Dazu sollte
die aulRere Oberflache mit geeigneten Verfahren lackhaftend ausgeristet sein. Die Benetzbarkeit sollte ber 40 Dyn/cm
betragen und auch Uber einen Zeitraum von 6 Monaten bis zu einem Jahr verbleiben. Dazu muss die Rezeptur so
ausgelegt sein, dass keine Additive eingesetzt werden, die an die Oberflache migrieren und die Benetzbarkeit herab-
setzen. Geeignete Verfahren zur Behandlung der Oberflache zur Vermeidung eines Anhaftens von Lack sind:

- Aktivierung der Oberflache durch elektrische Spannungen,

- Aktivierung der Oberflache durch Beflammung der Oberflache,

- Aktivierung der Oberflache durch chemische Atzung,

- Fillung der Rezeptur mit mineralischen Fiillstoffen wie z.B. CaCO, , MgO..

BEZUGSZEICHENLISTE

[0064]

1 Bahn

2 Abdeckfolie

3 Perforation

4 Ausnehmung

5 Felge

6 Radscheibe

7 Aufnahmekorper

8 Horn

9 Horn

10 Felgenbett

11 Reifen

12  Seitenwandung

13  Seitenwandung

14 Umfang des Horns
15  Spalt

16 Lacktropfen

17 Forderrichtung

18  Begrenzung

19  Verfahrensschritt Reinigen

11
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20  Verfahrensschritt Ablassen
21 Verfahrensschritt Entnehmen
22 Verfahrensschritt Aufweiten
23 Verfahrensschritt Uberstiilpen
24  Verfahrensschritt Verringerung
25  Verfahrensschritt Abdecken
26  Verfahrensschritt Sichern

27  Verfahrensschritt Lackieren
28  Verfahrensschritt Trocknen
29  Verfahrensschritt Entfernen
30  Zwischenraum

31 Teil-Abdeckfolie

32  Teil-Abdeckfolie

33  Klebestreifen

34  Halbschlauch

35 Rand

36  Langsachse

37  Vollschlauch

38 Rand

39 Rand

40 Lage

41 Lage

42  VerschweilRung

43  Langsachse

44  Perforation

45  Sack

46 Offnung

Dy  Durchmesser Horn der Felge
D Durchmesser Ausnehmung
D Durchmesser Felgenbett
Patentanspriiche

1. Abdeckfolie (2) zum Lackieren einer Felge (5) eines Kraftfahrzeuges mit einer Ausnehmung (4), deren Umfang

héchstens so grofd ist wie der AuBenumfang (n D) eines Horns (8) der Felge (5), dadurch gekennzeichnet, dass
die Abdeckfolie (2) zumindest teilweise elastisch ausgebildet ist mit einer GroRe der Ausnehmung (4) und einer
Elastizitat der Abdeckfolie (2) derart, dass

a) die Ausnehmung (4) unter elastischer Aufweitung auf einen Umfang der Ausnehmung (4) bringbar ist, welcher
groRer ist als eine AuBenumfang (r D) des Horns (8) der Felge (5), und

b) eine elastische Ruckstellung auf einen Umfang (r D) der Ausnehmung (4) moglich ist, der kleiner ist als der
AuRenumfang (r Dy) des Horns (8) der Felge (5).

Abdeckfolie (2) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Abdeckfolie (2) elastisch ausgebildet ist mit
einer GroéRe der Ausnehmung (4) und einer Elastizitat der Abdeckfolie (2) derart, dass eine elastische Riickstellung
auf einen Umfang (n D) der Ausnehmung (4) méglich ist, der ungefahr dem Auflenumfang (n Dgg) des Felgenbettes
(10) benachbart dem Horn (8) der Felge (5) entspricht oder kleiner ist als dieser.

Abdeckfolie (2) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Abdeckfolie (2)
im Bereich einer Begrenzung (18) der Ausnehmung (4) verstarkt ist.

Abdeckfolie (2) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die duf3ere Dimension
der Abdeckfolie (2) groRer ist als ein AuRendurchmesser eines auf der Felge (5) angeordneten Reifens (11).

Abdeckfolie (2) nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass die Abdeckfolie (2) zumindest Gber einen Tei-
lumfang um einen auf der Felge (5) angeordneten Reifen (11) umklappbar ist.

12
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Abdeckfolie (2) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass mindestens ein
Sicherungsmittel zur Positionssicherung der Abdeckfolie (2) gegenuber der Felge (5) und/oder dem Reifen (11)
vorgesehen ist.

Abdeckfolie (2) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Abdeckfolie (2)
mit einem lackhaftenden Material gebildet oder beschichtet ist.

Abdeckfolie (2) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Abdeckfolie (2)
mit einem Kunststoffmaterial gebildet ist.

Abdeckfolie (2) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass der Umfang der
Ausnehmung (4) sowie die Elastizitdt des Materiales derart gestaltet sind, dass die Abdeckfolie (2) fiir Felgen (5)
unterschiedlicher Geometrien einsetzbar ist, indem

a) der Umfang der Ausnehmung (4) gréRer ist als der Umfang des grofiten Horns (8) der unterschiedlichen
Felgen (5) oder vergroferbar ist auf einen derartigen Umfang und

b) der Umfang der Ausnehmung (4) kleiner ist als der Umfang des kleinsten Horns (8) oder auf einen derartigen
Umfang bringbar ist.

Abdeckfolie (2) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass mindestens ein
Trage- oder Halteelement vorgesehen ist.

Abdeckfolie (2) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Abdeckfolie (2)
mit zwei gleichen oder unterschiedlichen Teil-Abdeckfolien (31, 32) mit jeweils einer Ausnehmung (4) gebildet ist,
welche

a) geeignet gestaltet sind zur Anordnung jeweils auf einer Seite des Reifens (11) zwischen Horn (8, 9) und
Reifen (11) bei sich durch die Ausnehmung (4) erstreckender Felge (5) und
b) radial auf3enliegend von dem Reifen (11) miteinander verbindbar sind.

Abdeckfolie (2) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Abdeckfolie (2)
mit einem Teil eines Halbschlauches (34) gebildet ist mit zwei Lagen oder Teil-Abdeckfolien (31, 32) mit jeweils
einer Ausnehmung (4), wobei

a) die Lagen oder Teil-Abdeckfolien (31, 32) im Bereich eines Randes (35) des Halbschlauches (34) miteinander
verbunden sind und

b) bei sich durch die Ausnehmungen (4) erstreckender Felge (5) jeweils eine Lage oder Teil-Abdeckfolie (31,
32) auf einer Seite des Reifens (11) zwischen Horn (8; 9) und Reifen (11) angeordnet werden kann, wobei der
Rand (35) radial auRenliegend von dem Reifen (11) angeordnet ist.

Abdeckfolie (2) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Abdeckfolie (2)
als Sack (45) ausgebildet ist mit zwei Lagen (40, 41), welche

a) im Bereich eines Teilumfanges miteinander verbunden sind,

b) wihrend ein Restumfang eine Offnung (46) bildet und

c) wobei die beiden Lagen (40, 41) jeweils eine Ausnehmung (4) besitzen und

d) mit sich durch die Ausnehmungen (4) erstreckender Felge (5) jeweils eine Lage (40, 41) auf einer Seite des
Reifens (11) zwischen Horn (8; 9) und Reifen (11) angeordnet werden kann.

Bahn (1) mit mehreren I6sbar oder trennbar miteinander verbundenen elastischen Abdeckfolien (2) nach einem der
Anspriche 1 bis 13.

Verfahren zum Lackieren einer Felge (5) eines Kraftfahrzeuges mit folgenden Verfahrensschritten:
a) Uberstiilpen einer elastischen Abdeckfolie (2) mit einer Ausnehmung (4) gemaR einem der Patentanspriiche
1 bis 13 unter elastischer Aufweitung tber ein Horn (8) einer Felge (5),

b) Anordnen der Abdeckfolie (2) auf einer innenliegenden Seite des Horns (8) der Felge (5) mit geringem
Abstand von dem Horn (8) der Felge (5) oder an diesem anliegend,

13
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c) Verringern des Umfangs der Ausnehmung (4) auf einen Umfang, der kleiner ist als der duRere Umfang des
Horns (8) der Felge (5),

d) Lackieren der Felge (5), wobei tiber das Horn (8) der Felge (5) hinaustretender Lack von der Abdeckfolie (2)
aufgefangen wird,

e) Entfernen der Abdeckfolie (2) und

g) Trocknen des Lacks.

Verfahren nach Anspruch 15, dadurch gekennzeichnet, dass ein Lackieren bei auf der Felge (5) angeordnetem
Reifen (11) erfolgt.

Verfahren nach Anspruch 16, dadurch gekennzeichnet, dass Luft aus dem Reifen (11) abgelassen wird und die
Abdeckfolie (2) in einem sich infolge des Ablassens der Luft zwischen dem Reifen (11) und der Felge (5) ergebenden
oder vergroRernden Zwischenraum (30) angeordnet wird.

Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Abdeckfolie (2) von
einer Bahn (1) mit mehreren I6sbar oder trennbar miteinander verbundenen Abdeckfolien (2), einer Rolle oder aus
einer Spenderbox entnommen wird.

Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Ausnehmung (4) der
Abdeckfolie (2) zum Uberstiilpen (iber das Horn (8) der Felge (5) elastisch aufgeweitet wird.

Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Abdeckfolie (2) um
den Reifen (11) geschlungen wird.

Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass mit oder ohne Abdeckfolie

(2) eine Trocknung der Lackierung der Felge (5) in einem Ofen, mit einer Infrarot-Heizeinrichtung oder in einem
staubfreien Raum erfolgt.

14
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