EP 2 072 453 A2

(1 9) Européisches
Patentamt
European
Patent Office
Office européen
des brevets

(12)

(43) Verdffentlichungstag:
24.06.2009 Patentblatt 2009/26

(21) Anmeldenummer: 08021373.9

(22) Anmeldetag: 09.12.2008

(11) EP 2 072 453 A2

EUROPAISCHE PATENTANMELDUNG

(51) IntCl.:
B66F 7/28 (2006.0)

(84) Benannte Vertragsstaaten:
AT BE BG CH CY CZ DE DK EE ES FI FR GB GR
HRHUIEISITLILT LU LV MC MT NL NO PL PT
RO SE SI SK TR
Benannte Erstreckungsstaaten:
AL BA MK RS

(30) Prioritat: 17.12.2007 DE 102007060667
(71) Anmelder: MAHA Maschinenbau Haldenwang

GmbH & Co. KG
87490 Haldenwang (DE)

(72) Erfinder:
» Seeliger, Holger
87634 Giinzach (DE)
¢ Kiihne, J6rg
75234 Tiefenbronn (DE)

(74) Vertreter: MERH-IP
Matias Erny Reichl Hoffmann
Paul-Heyse-Strasse 29
80336 Miinchen (DE)

(54)  Abstiitzvorrichtung

(57)  DieErfindung betrifft eine Abstitzvorrichtung flr
Gegenstande, insbesondere Fahrzeuge, mit einer Tra-
verseneinheit 1, zum Anheben der Gegenstéande und
mindestens zwei Abstltzprofilen 2, zum Abstitzen der
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Fig. 1

Traverseneinheit 1 mit daran angeordnetem zu heben-
den Gegenstand 9, dadurch gekennzeichnet, dass die
Traverseneinheit 1 und die Abstitzprofile 2 miteinander
verschiebbar in Verbindung stehen.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Abstltzvorrichtung
fir Gegenstande, wie beispielsweise Fahrzeuge, Schiffe
oder Container, mit der im Sinne einer Funktionsintegra-
tion der Gegenstand angehoben wird und in angehobe-
nem Zustand abgestitzt werden kann.

[0002] Die Erfindung geht von aus der Praxis bekann-
ten Vorrichtungen aus, bei denen zwei unabhangige Sy-
steme eingesetzt werden. Dabei kommtzunachstein He-
besystem zum Einsatz, mit dem der Gegenstand, bei-
spielsweise ein Fahrzeug, angehoben wird. Das Hebe-
system wird mit Aufnahmepunkten am Rahmen oder am
Unterboden des Fahrzeugs die im Bereich der Achsen
angeordnet sind, in Eingriff gebracht und anschlieRend
mit einem krafterzeugenden Mittel, wie einem hydrauli-
schen Hubkolben, angehoben. In diesem angehobenen
Zustand kommt als zweites das Absetzsystem zur An-
wendung. Dieses System weist eine Abstitzbriicke auf,
die auf dem Boden einer Werkstatthalle liegt oder sich
in einer Fihrung am oberen Rand einer Grube absttzt.
An diese Abstltzbriicke werden Abstlitzrohre montiert,
mit denen die gewlinschte Hohe eingestellt werden kann
in der das angehobene Fahrzeug verweilt. AnschlieRend
wird das Hebesystem abgelassen, bis die Abstltzrohre
mit vorbestimmten Aufnahmepunkten an dem Fahrzeug
in Kontakt treten, so dass sich das Fahrzeug Uber die
Abstiitzrohre auf die Abstltzbriicke abstitzt und somit
sein Gewicht in das Fundament der Werkstatthalle ge-
leitetet. Das Hebesystem steht dann nicht mehr mit dem
Fahrzeug in Verbindung und kann entfernt werden.
[0003] Alternativ hierzu sind aus dem Stand der Tech-
nik auch Systeme bekannt, bei denen die Abstltzrohre
direkt an das Hebesystem montiert werden. In angeho-
benem Zustand stehen dann diese Abstitzrohre mitdem
Fahrzeug in Kontakt, wobei zwischen der Abstitzbriicke
und dem Hebesystem zusatzliche Elemente, beispiels-
weise Holzbalken eingebracht werden kénnen, so dass
sich nach dem Ablassen des Fahrzeuges das Hebesy-
stem Uber die Holzbalken auf der Abstltzbriicke auf-
stutzt.

[0004] Derartige Vorrichtungen weisen jedoch den
Nachteil auf, dass aufgrund des hohen Gewichtes der
Abstlitzbriicke das Systemgesamtgewicht aus Hebesy-
stem und Abstitzbriicke so hoch ist, dass ein gemein-
sames Verschieben an eine Position, die geeignet ist,
um das Fahrzeug zu heben, nicht mdglich ist und somit
von einem Bediener separat oder durch hohen techni-
schen Aufwand durchgefiihrt werden muss. Dabei ergibt
sich jedoch der Nachteil, dass der Zeitaufwand, der be-
nétigt wird, um ein Fahrzeug zu reparieren bzw. zu war-
ten erhoht wird, und fihrt zusatzlich zu einer langeren
Belegung einer Hebebuihne oder einer Grube.

[0005] Demgegenuiber liegtder Erfindung die Aufgabe
zugrunde, eine Vorrichtung und ein Verfahren wie vor-
stehend beschrieben so weiter auszubilden, dass ein
schnelleres und vereinfachtes Positionieren des Fahr-
zeugs in einer Absetzposition mdglich ist, bei gleichzei-
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tiger Wahrung der Sicherheitgegen ein Verrutschen bzw.
Abkippen des zu hebenden Gegenstandes von der Vor-
richtung.

[0006] Diese Aufgabe wird durch eine Vorrichtung und
ein Verfahren mit den Merkmalen der unabhéngigen An-
spriiche geldst.

[0007] Vorteilhafte Ausgestaltungen und bevorzugte
Ausflihrungsbeispiele der Erfindung sind in den Unter-
ansprichen angegeben.

[0008] Zur Lésung dieser Aufgabe lehrt die Erfindung
eine Abstltzvorrichtunginsbesondere fir Fahrzeuge, mit
einer Traverseneinheit, zum Anheben von Gegenstan-
den und/oder mindestens zwei Abstitzprofilen, zum Ab-
stutzen der Traverseneinheit mit daran angeordnetem
zu hebenden Gegenstand, die dadurch gekennzeichnet
sein kann, dass die Traverseneinheit und die Abstlitz-
profile miteinander in einer Wirkverbindung stehen kon-
nen, wobei die Abstitzprofile Gber Iangsseitige Randbe-
reiche der Traverseneinheit hinaus anordenbar sein kon-
nen. Dabei kann die Traverseneinheit mit den Abstitz-
profilen verschiebbar, klappbar und/oder steckbar in Ver-
bindung stehenbzw. anordenbar sein.

[0009] Damit kann auf besonders einfach Weise ein
kompakter Aufbau der Vorrichtung realisiert werden,
ohne separate Einzelteile. Ein weiterer Vorteil ist, dass
die Abstutzprofile bezlglich der Position der Traversen-
einheit nicht ausgerichtet werden missen wodurch ein
besonders schnelles Erreichen der Absetzposition er-
moglicht wird.

[0010] Weiterhin kann die Traverseneinheit aus Pro-
filelementen bestehen,

wobei die Abstiitzprofile in Langsrichtung der Profilele-
mente ausfahrbar sein kénnen.

[0011] Darlber hinaus kénnen die Abstiitzprofile in-
nerhalb und/oder auRerhalb der Profilelemente an der
Traverseneinheit angeordnet sein.

[0012] Weiterhin kann die Traverseneinheit mit min-
destens einem verschiebbaren Schlitten in Verbindung
stehen, der geeignet ist ein Stltzelement aufzunehmen,
zur Einleitung der Gewichtskraft des zu hebenden Ge-
genstands in den Schlitten, wobei das Stiitzelement ge-
geniber den Schlitten arretierbar sein kann.

[0013] Durch die verschiebbare Lagerung der Schlit-
ten kénnen die Stiitzelemente besonders einfach bezilig-
lich der Lage von Aufbockpunkten am Unterboden eines
Fahrzeuges oder eines Containers ausgerichtet werden.
[0014] Weiterhin kann ein Aufnahmeelement, zur Auf-
nahme einer Hubeinheit, fest und/oder verschiebbar an
der Traverseneinheit angeordnet sein.

[0015] Durch die verschiebbare Anordnung des Auf-
nahmeelementes kann sichergestellt werden, dass auch
bei ungleichmaRiger Belastung der Abstitzprofile das in
dem Aufnahmeelement und damit in der Verbindungs-
stelle zwischen der Hubeinheit und der Traverseneinheit
auftretende Moment minimal ist.

[0016] Weiterhin kdnnen die Abstltzprofile, mit einem
Grubenrand oder einer an einer Grube angeordneten
FUhrungsschiene in Kontakt stehen, wenn sich die Vor-
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richtung in einer Abstiitzposition befindet.

[0017] Weiterhin kdnnen die Stiitzelemente in Offnun-
gen des Schlittens einbringbar sein, wobei die Form der
Offnungen des Schlittens einer Form des Querschnitts
durch die Stiitzelemente entsprechen kann wobei die
Stlitzelemente eine ovale, runde und/oder mehrkantige
Querschnittsform aufweisen kdnnen und/ oder die Stit-
zelemente beidseitig des Schlittens in die Offnungen ein-
fuhrbar sein kénnen.

[0018] Dies bietet den Vorteil, dass die Stlitzelemente
unterhalb der Traverseneinheit in die Offnungen der
Schlitten eingefiihrt werden kénnen. Bestimmte Fahr-
zeuggruppen weisen eine zunehmend steigende Boden-
freiheit auf, wodurch langer Stiitzelemente in Form von
Profilrohren erforderlich sind. Bislang werden diese Pro-
filrohre oberhalb einer Achstraverse in daflir vorgesehe-
ne Offnungen gesteckt. Diese erweisen sich als sehr um-
sténdlich, bei der Handhabung in engen raumlichen Ver-
héltnissen wie beispielsweise in einer Werkstattgrube.
Mit der Mdoglichkeit die Profilelemente unterhalb der
Schiitten in die Offnungen einzustecken wird dieses
Handhabungsproblem wesentlich verbessert.

[0019] Weiterhin kann mindestens eine Vorrichtung
teil einer Hebevorrichtung fir Fahrzeuge sein mit einer
Hubeinheit die mit dem Aufnahmeelement in Eingriff
bringbar ist, zum Anheben der Traverseneinheit.
[0020] ZurLosungder Aufgabe lehrtdie Erfindung wei-
terhin ein Verfahren zum Anheben und Abstiitzen von
Gegenstanden, insbesondere Fahrzeugen, mit einer er-
findungsgemaRen Vorrichtung, mit den Schritten:

- Positionieren der Traverseneinheit unter dem Ge-
genstand,

- Anheben des Gegenstandes,

- Ausfahren der Abstitzprofile, und

- Absenken des Gegenstands.
Dariliber hinaus kann das Verfahren zusatzlich die
Schritte aufweisen, dass

- nach dem Positionieren der Traverseneinheit, Stuit-
zelemente in Offnungen von Schlitten eingefiihrt
werden kénnen, und anschlieend der Abstand von
dem oberen Ende des Stltzelements zum Schlitten
auf eine gewlinschte Hohe eingestellt undfixiert wer-
den kann, und

- nach dem Absenken des Gegenstands, der Kontakt
der Hubeinheit mit der Traverseneinheit gelost wer-
den kann.

[0021] Weiterhin kann das Verfahren zusatzlich die
Schritte aufweisen, dass nach dem Absenken des Ge-
genstandes die Traverseneinheit von der Hubeinheit ge-
trennt wird und in der Grube gelagert wird.

[0022] Daraus resultiert der Vorteil, dass bei Ruhe-
stand der Anlage, das heif3t bei Nichtbenutzung der Tra-
verseneinheit, diese platzsparend in der Grube, ohne zu-
satzliche Bauteile lagerbar ist und somit die Benutzung
der Grube flr andere Anwendungen nicht behindert.
[0023] Weiterhin lehrt die Erfindung eine Hubvorrich-
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tung insbesondere fur Fahrzeuge, mit einer Traversen-
einheit, zum Anheben von Gegenstdnden, und minde-
stens einem Schlitten der mit der Traverseneinheitin Ver-
bindung stehen kann, wobei der Schlitten an zumindest
einer seiner lateralen Seiten in der Traverseneinheit ge-
fuhrt sein kann.

[0024] Weiterhin kann der Schlitten geeignet sein ein
Stltzelement aufzunehmen, zur Einleitung der Ge-
wichtskraft des zu hebenden Gegenstands in den Schlit-
ten, wobei das Stitzelement gegeniiber dem Schlitten
arretierbar sein kann und das Stltzelement oberhalb so-
wie unterhalb des Schlittens in den Schlitten eingebracht
werden kann.

[0025] Weiterhin kann die Gewichtskraft des zu he-
benden Gegenstandes Uber das Stiitzelement in den
Schlitten und von dem Schlitten Uber dessen seitliche
Fihrung in die Traverseneinheit leitbar sein.

[0026] Weiterhin kann ein Aufnahmeelement, zur Auf-
nahme einer Hubeinheit, fest und/oder verschiebbar an
der Traverseneinheit (1) angeordnet sein.

[0027] Weiterhin kdnnen die Stiitzelemente in Offnun-
gen des Schlittens einbringbar sein, wobei die Form der
Offnungen des Schlittens einer Form des Querschnitts
durch die Stiitzelemente entspricht, wobei die Stiitzele-
mente eine ovale, runde und/oder mehrkantige Quer-
schnittsform aufweisen und/oder die Stltzelemente
beidseitig des Schlittens in die Offnungen einfilhrbar
sein.

[0028] Weiterhin kann die Traverseneinheit aus Pro-
filelementen bestehen, die in einem vorbestimmten Ab-
stand zueinander parallel verlaufen kénnen, wobei an
den sich gegeniberliegenden Seiten der Profilelemente
FUhrungselemente vorgesehen sein kdnnen, die mitden
Schlitten in Verbindung stehen kénnen und eine Ver-
schiebung der Schlitten in Langsrichtung der Profilele-
ment erlauben kénnen, wobei der Schlitten im Wesent-
lichen aus einer oberen Platte und einer unteren Platte
bestehen kénnen zwischen denen das Fiihrungselement
verlaufen kann, wobei die obere Platte und die untere
Platte jeweils eine Offnung aufweisen kann und die Plat-
ten zueinander derart ausgerichtet sein kénnen, dass
beide Offnungen axial mittig (ibereinander in einem vor-
bestimmten Abstand liegen.

[0029] Dies bietet den Vorteil, dass durch die seitliche
Flhrung des Schlittens dieser zwischen den Profilen der
Traverseneinheit positioniert werden kann und sich somit
nicht auf einer oberen Seite der Profilelemente vorgese-
hen ist. Damit kann eine besonders flache Bauweise der
Traverseneinheit realisiert werden.

[0030] Weiterhin kann eine Hubeinheit mit dem Auf-
nahmeelement in Eingriff bringbar sein, zum Anheben
der Traverseneinheit.

[0031] Zusammenfassend sollen im Folgenden die
Vorteile der Erfindung aufgefiihrt werden. Durch die ver-
schiebbare Montage der Abstitzprofile an der Traver-
seneinheit kann eine Funktionsintegration geschaffen
werden, wobei mit einer einzelnen Baugruppe ein Ge-
genstand angehoben und in einer vorbestimmten Posi-
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tion abgesetzt werden kann wobei gewahrleistet wird,
dass die Vorrichtung ausreichend in der Absetzposition
gegen ungewolltes Absenken oder Umkippen gesichert
ist. Weitere Vorteile der Vorrichtung liegen in der Reduk-
tion der Anzahl der Bauteile, ihrer geringeren Bauhdhe
sowie dem kompakten Aufbau wobei auf eine Abstiitz-
briicke als zuséatzliches Einzelteil verzichtet wird. Da bei
dem erfindungsgemafen Verfahren eine Ausrichtung ei-
ner Abstutzbriicke bezliglich der Achstraverse nicht nétig
ist, wird der Arbeitsvorgang wesentlich verkurzt. Zusatz-
lich kann durch Variation der Lédnge der Abstltzprofile
sowie der Breite der Traverseneinheit in der Produktion
die Vorrichtung an unterschiedliche Breiten der Gruben
angepasst werden, so dass die Vorrichtung vollstandig
in der Grube versenkbar ist.

[0032] Im Folgenden wird die Erfindung anhand ledig-
lich Ausflhrungsbeispiele darstellende Zeichnungen
ausflhrlich erldutert. Es zeigen in schematischer Dar-
stellung

Fig. 1  eine perspektivische Ansicht der Oberseite ei-
ner erfindungsgemafe Vorrichtung,

Fig. 2  eineweitere perspektivische Ansicht der Unter-
seite einer erfindungsgemafen Vorrichtung,

Fig. 3 eine weitere perspektivische Ansicht auf die
Oberseite einer erfindungsgemafRen Vorrich-
tung mit ausgefahrenen Abstitzprofilen,

Fig. 4 eine Seitenansicht auf ein Ausflihrungsbeispiel
der erfindungsgemaRen Vorrichtung, die sich
in einer Grube befindet, und

Fig. 5 eine weitere Seitenansicht auf ein Ausflh-
rungsbeispiel der erfindungsgeméafien Vorrich-
tung, die sich in einer Abstltzposition befindet,

Fig. 6  eine perspektivische Ansicht auf die Oberseite
einer erfindungsgeméafien Hubvorrichtung,

Fig. 7  eine perspektivische Ansicht auf die Unterseite
einer erfindungsgemafien Hubvorrichtung,

Fig. 8 eine Schnittansicht der in den Figuren 6 und 7
gezeigten Vorrichtung

[0033] Das inden Figuren 1 bis 5 dargestellte Ausfiih-

rungsbeispiel der Vorrichtung dient zum Anheben und
Abstiitzen von Gegenstanden, insbesondere Fahrzeu-
gen 9, die sich oberhalb einer Grube 10 befinden. Zur
Vorrichtung gehdren im grundsatzlichen Aufbau eine
Traverseneinheit 1, Abstitzprofile 2, Schlitten 3, sowie
ein Aufnahmeelement 5.

[0034] Die Fig. 1 zeigt ein Ausfiihrungsbeispiel der er-
findungsgemafRen Vorrichtung mit einer Traversenein-
heit 1, die aus einem Basiselement 101 und zwei Profil-
elementen 102 besteht. Das Basiselement 101 weist ei-
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ne prismatische, profilierte, Form auf mit einer im We-
sentlichen rechteckigen Grundflache und ist an einer sei-
ner Langsseiten geschlitzt. Innerhalb des Basiselemen-
tes 101 sind zwei Profilelemente 102 eingebracht, wobei
die Form der Innenwand des Basiselementes 101 mit
der AuRBenform der Profilelemente 102 Ubereinstimmt.
Das Basiselement 101 ist fest mit den Profilelementen
102 verbunden, beispielsweise Uber eine Schweillver-
bindung.

[0035] In einer weiteren, nicht dargstellten Ausflh-
rungsform kénnen das Basiselement (101) und die Pro-
filelemente (102) integral als eine einzelne Bauteileinheit
ausgebildet sein.

[0036] Durch eine Montage der Profilelemente 102 in
dem Basiselement 101, wie in Fig. 1 gezeigt, weisen die
Profilelemente 102 zwei sich gegeniliberliegende Fla-
chen 103 auf. An jeder dieser sich gegenuberliegenden
Innenflachen 103 sind jeweils zwei Flihrungselemente
104 pro Flache 103 montiert. Die Fuhrungselemente 104
sind mit ihrer Langsachse im Wesentlichen parallel zu
der Langsachse der Profilelemente 102 ausgerichtet und
in den Aullenbereichen der Profilelemente 102 an der
jeweiligen Oberflache 103 angebracht. Im mittleren Be-
reich der Profilelemente 102, das heif3t in dem Bereich
in dem die Profilelemente 102 innerhalb des Basisele-
mentes 101 verlaufen, kdnnen Flihrungselemente 104
vorgesehen sein.

[0037] Die Fihrungselemente 104 legen die Bewe-
gungsfreiheit der Schlitten 3 in einer im Wesentlichen
parallelen Richtung zur Langsrichtung der Profilelemen-
te 102 fest. Die Schlitten 3 weisen dabei jeweils eine
obere Platte 31 und eine untere Platte 32 auf. In den
beiden Platten ist jeweils eine Offnung 11 vorgesehen,
die kongruent fluchtend (iber der Offnung 11 der jeweils
anderen Platte liegt. Darliber hinaus weisen die Schlitten
3 jeweils ein Anschlagelement 33 auf, das die Endposi-
tionen ihrer Verschiebebewegung relativ zu den Profil-
elementen 102 festlegt.

[0038] In Fig. 1 ist das Anschlagelement 33 als eine
Schraube dargestellt, die in die obere Platte 31 des
Schlittens 3 geschraubt wird. In einer nicht dargestellten
Ausfliihrungsform der vorliegenden Erfindung kann das
Anschlagelement auch als ein elastisches Bauteil, bei-
spielsweise ein Gummidampfer, vorgesehen sein und al-
ternativ an der unteren Platte 32 befestigt werden.
[0039] Die dufdere Extremposition, in der der Schlitten
3 am weitesten von dem Basiselement 101 entfernt ist,
wird durch ein zweites Begrenzungselement 106 festge-
legt, welches an der Innenflache 103 eines Profilelemen-
tes 102 befestigt ist. Die Profilelemente 102 weisen eine
prismatische Form auf, mit einemim Wesentlichen recht-
eckigen Grundriss.

[0040] In einer nicht dargestellten Ausfiihrungsform
kénnen jedoch auch runde, quadratische, oder dreiecki-
ge Profile als Profilelement 102 verwendet werden.
[0041] In den Profilelementen 102 sind Abstutzprofile
2 vorgesehen, die ebenfalls eine prismische Form auf-
weisen, mit einem Querschnitt, der so gewahlt ist, dass
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die Abstitzprofile in die Profilelemente 102 eingefiihrt
werden konnen. Die Abstitzprofile 2 kénnen in eine
Langsrichtung der Profilelemente 102 verschoben wer-
denund dabeiin seitlicher Richtung der Traverseneinheit
1 ausgefahren werden. Die Abstltzprofile 2 sind ber
einen Steg 21 miteinander verbunden, der eine Synchro-
nisation der Bewegung der Abstltzprofile 2 gewahrlei-
stet.

[0042] Damit kann auf einfache Weise sichergestellt
werden, dass die Abstultzprofile 2 beim Verschieben in-
nerhalb des Profilelementes 102 parallele Bewegungen
durchfiihren. Die Uberlappende Lange der Abstiitzprofile
2 mit der sich die Abstiitzprofile 2 auf einem Werkstatt-
hallenboden 12 oder einer Fiihrungsschiene 7 abst(it-
zen, auf jeweils einer Seite der Traverseneinheit 1 stets
gleich groR sind.

[0043] In der Fig. 2 ist eine Ansicht auf die Unterseite
eines Ausflhrungsbeispiels der vorliegenden Erfindung
dargestellt. Zwischen den Profilelementen 102 ist ein
Aufnahmeelement 5 vorgesehen, das mit einer inneren
Oberflache des Basiselementes 101 in Verbindung steht.
Das Aufnahmeelement 5 kann wahlweise fest oder ver-
schiebbar mit dem Basiselement 101 verbunden sein.
Bei einer verschieblichen Lagerung des Aufnahme-
elements 5, ist dieses im Wesentlichen in einer Richtung
parallel zu einer Langsachse der Profilelemente 102 be-
weglich. Das Aufnahmeelement 5 ist in einem geschlitz-
ten Bereich des Basiselementes 101 eingebracht, so
dass es durch den geschlitzten Bereich des Basisele-
mentes 101 mit einer Hubeinheit (nicht dargestellt) in
Verbindung gebracht werden kann.

[0044] In der Fig. 3 ist eine perspektivische Ansicht
eines Ausflihrungsbeispiels der vorliegenden Erfindung
gezeigt, mit aus den Profilelementen 102 ausgefahrenen
Absttitzprofilen 2. Die Schlitten 3 befinden sich in ihrer
Extremstellung in den dul3ersten Bereichen der Traver-
seneinheit 1. Die Anschlagelemente 33 der Schlitten 3
stehen in Kontakt mit den Begrenzungselementen 106.
Die Verschiebbarkeit der Schlitten 3 in Bezug zu der Tra-
verseneinheit 1 erlaubt es, die Offnungen 11 in den
Schlitten 3 unterhalb von Aufnahmepunkten am Fahr-
zeug 9 zu positionieren.

[0045] In einer nicht dargestellten Ausfiihrungsform
der vorliegenden Erfindung kénnen die Abstlitzprofile 2
auch an der Aullenseite der Profilelemente 102 ver-
schiebbar montiert sein.

[0046] Fig. 4 zeigt ein Ausflihrungsbeispiel der vorlie-
genden Erfindung, bei der Anwendung in einer Grube
10, auf der sich ein Fahrzeug 9 befindet. Eine Hubeinheit
6 ist dabeiin hdngender Ausfiihrung dargestellt und kann
in Langsrichtung der Grube 10 in einer Fihrungsschiene
7 verschoben werden. Die Traverseneinheit 1 befindet
sich in einer Ruheposition (Position 1), in der das Fahr-
zeug 9 nicht angehoben und nicht abgestitzt wird. In den
Offnungen 11 der Schiitten 3 sind die Stiitzelemente 4
eingebracht und mittels Fixierelementen 8 arretiert. An
dem oberen Ende der Stiitzelemente 4 sind Pratzen 13
vorgesehen, die einen verbesserten Kontakt der Stiitz-
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elemente 4 mit den Aufnahmepunkten des Fahrzeugs
erlauben.

[0047] Die Stitzelemente 4 sind prismatisch ausge-
formt und weisen eine Grundflache auf, die der Grund-
flache der Offnungen 11 entspricht. Dariiber hinaus sind
Bohrungen quer zur Langsrichtung der Stiitzelemente 4
in diskreten Abstanden (iber ihre gesamte Lange vorge-
sehen, in die Fixierelemente 8 eingebracht werden kén-
nen. Dadurch kann die Léange, um die die Stiitzelemente
4 oberhalb der Schlitten 3 hinausragen, variiert werden.
[0048] In der Fig. 5 ist eine Ausflihrungsform der er-
findungsgemafen Vorrichtung dargestellt, in der die Tra-
verseneinheit 1 sich in einer Abstitzposition (Position 2)
befindet. Ein Fahrzeug 9 befindet sich in angehobenem
Zustand und stiitzt sich tUber Pratzen 13 auf die Stiitze-
lemente 4 auf. Die Stltzelemente 4 sind mit den Fixier-
elementen 8 gegen Durchrutschen durch die Offnungen
11 der Schlitten 3 gesichert. Die jeweiligen Schlitten 3
leiten die Gewichtskraft des Fahrzeuges in die Traver-
seneinheit 1, aus der die Abstiitzprofile 2 ausgefahren
sind. Uber diese Abstiitzprofile 2 wird die Gewichtskraft
auf einen Grubenrand 12 geleitet.

[0049] In einer nicht dargestellten Ausfiihrungsform
der Erfindung kénnen sich die Abstutzprofile 2 in der Fiih-
rungsschiene 7 abstltzen. Die Fihrungsschiene 7 ist,
wie in Fig. 5 dargestellt, als U-Profil ausgeformt und der-
art ausgerichtet, dass die Abstitzprofile 2 auf einen un-
teren, im Wesentlichen waagrecht verlaufenden Bereich
aufliegen kdnnen.

[0050] In einer weiteren, nicht dargestellten Ausfih-
rungsform der Erfindung kann alternativ die Hubeinheit
in bodenlaufender Ausfiihrung vorliegen.

[0051] Im Folgenden soll der Ablauf beim Anheben
und Abstlitzen eines Gegenstandes mit Hilfe der Vorrich-
tung erlautert werden. Die Traverseneinheit 1 befindet
sich wie in Fig.4 dargestellt in einer Ausgangsposition
mit der Hubeinheit 6 in Verbindung. Gemal dem zu he-
benden Gegenstand werden Stlitzelemente 4 von unten
durch die Offnungen 11 in die Schlitten 3 eingefiihrt und
mit den Fixierelementen 8 wie beispielsweise Stiften ge-
sichert, so dass ein gewlnschter Abstand des oberen
Endes der Stltzelemente 4 von dem Schlitten 3 einge-
stellt wird. Wahlweise kdnnen zusatzlich Pratzen 13 auf
die oberen Enden der Stltzelemente 4 aufgesteckt wer-
den. AnschlieBend wird mit Hilfe der Hubeinheit 6 die
Traverseneinheit 1 angehoben, bis die oberen Enden der
Stltzelemente 4 oder die Pratzen 13 mit dem zu heben-
den Gegenstand zur Auflage kommen. Durch weitere Be-
tatigung der Hubeinheit 6 wird der Gegenstand angeho-
ben, bis sich die Abstitzprofile 2 der Traverseneinheit 1
oberhalb eines Grubenrandes 12 oder oberhalb eines
unteren, im Wesentlichen waagrecht verlaufenden Be-
reichs einer Fiihrungsschiene 7 befinden. Nun wird die
Hubbewegung angehalten und die Abstutzprofile 2 seit-
lich aus den Profilelementen 102 der Traverseneinheit 1
ausgefahren, so dass sie teilweise seitlich Gber die Gru-
bendéffnung hinaus ragen bzw. sich mit einen unteren, im
Wesentlichen waagrecht verlaufenden Bereich der Fiih-
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rungsschiene 7 Uberlappen. AnschlieRend wird die Hu-
beinheit derart betatigt, dass ein Absenken der Traver-
seneinheit 1 erfolgt bis die Abstutzprofile 2 auf dem Gru-
benrand 12 bzw. auf der Flihrungsschiene 7 zum Auflie-
gen kommen und damit eine Absetzposition erreicht ist.
[0052] Ineiner Hebevorrichtung fir Fahrzeuge wie bei-
spielsweise einer Hebebiihne kénnen mindestens eine
erfindungsgemale Abstltzvorrichtungen und eine Hu-
beinheit 6 vorgesehen sein. Mit der Hubeinheit 6 wird
zunachst Uber das Abstitzsystem ein vorderer Bereich
eines Fahrzeuges 9 angehoben und abgestiitzt, zum Bei-
spiel durch anheben der Vorderachse. Nachdem durch-
zuflihrenden Arbeiten abgeschlossen sind kann der vor-
dere Bereich des Fahrzeuges wieder abgesetzt werden
und anschlieBend das Fahrzeugheck angehoben und
abgestutzt werden, beispielsweise durch Anheben der
Hinterachse oder des hinteren Bereichs des Fahrzeug-
unterbodens.

[0053] Wenn in der Hebevorrichtung zwei erfindungs-
gemalfe Abstltzvorrichtungen vorgesehen sind kann mit
der Hubeinheit 6 zunachst die Front des Fahrzeuges wie
oben beschrieben angehoben werden. Anschlielend
wird die Hubeinheit 6 von dem ersten Abstiitzsystem ge-
trennt und mit einem zweiten Abstutzsystem in Verbin-
dung gebracht zum Anheben und Absetzen des hinteren
Bereichs, beispielsweise einer Hinterachse, des Fahr-
zeuges 9. Somit befindet sich das gesamte Fahrzeug in
einem angehobenen Zustand, so dass Arbeiten am ge-
samten Fahrzeug durchgefiihrt werden kénnen. Alterna-
tiv hierzu kann auch zuerst die Hinterachse und anschlie-
Rend die Vorderachse angehoben werden. Durch die
Verwendung von mehreren Abstitzvorrichtungen koén-
nen auch Lastzlige bestehend aus Zugfahrzeug und An-
hanger bzw. Auflieger, wie im vorgehenden beschrieben
angehoben werden.

[0054] Fig. 6 zeigt eine perspektivische Ansicht auf die
Oberseite einer erfindungsgemalen Vorrichtung. Die
Traverseneinheit 1 besteht dabei aus zwei zueinander
parallel verlaufenden Profilelementen 102. Diese weisen
einen vorbestimmten Abstand zueinander auf, der so ge-
wahlt ist, dass ein Schlitten 3 zwischen den zwei Profil-
elementen eingesetzt werden kann. An den sich gegen-
Uberliegenden Seitenflachen der Profilelemente 102 ist
jeweils ein Fihrungselement 104 angebracht. Der Schlit-
ten 3 besteht aus einer oberen Platte 31 und einer unte-
ren Platte 32 die zueinander einen Abstand aufweisen.
Das Fuhrungselement 104, das an den Profilelementen
102 angeordnet ist, verlauft dabei zwischen der oberen
und der unteren Platte. Dadurch ist der Schlitten 3 ent-
lang den Fiihrungselementen 104 verschieblich geflhrt.
[0055] Durch Vorsehen der Fuhrungselement 104 an
den sich gegeniiberliegenden Seite der Profilelement
102 kénnen die Schlitten 3 derart montier werden, dass
sie keine Uberhange in vertikaler Richtung tber die &u-
Reren Abmale der Traverseneinheit 1 aufweisen. Somit
kann eine duRerst Flache bauweise der Traverseneinheit
realisiert werden.

[0056] Die Fiihrungselemente 104 sind dabei mehrtei-
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ligausgebildet. In einer weiteren, nicht dargestellten Aus-
fuhrungsform der Erfindung kann das Fihrungselement
das mit einem Profilelement in Verbindung steht einteilig
und somit durchgéngig sein.

[0057] Inder Fig. 7 ist eine Ansicht auf die Unterseite
der Hubvorrichtung gezeigt, in der das Aufnahme-
element 5 zur Aufnahme einer Hubvorrichtung (nicht ge-
zeigt) sichtbar ist. Weiterhin ist sichtbar, dass in diesem
Ausflihrungsbeispiel das Fihrungselement 104 entlang
der Profilelemente nicht durchgangig ausgebildet ist,
sonder aus mehreren Teilabschnitten besteht. Durch die
seitliche Fihrung der Schlitten 3 kann auf eine Boden-
platte, auf den die Schlitten Ublicherweise gleiten, ver-
zichtet werden. Somit kénnen Stiitzelemente 4 (nicht ge-
zeigt) sowohl von oben wie auch von unten in die dafir
vorgesehenen Offnungen 11 eingesteckt werden.
[0058] Fig. 8 stellt eine Schnittdarstellung dar entlang
der Schnittlinie A-A aus Figur 6 dar. In dieser Darstellung
ist zu erkennen, dass der Schlitten 3 sich mit einer Un-
terseite der oberen Platte 31 auf eine Oberseite des Fiih-
rungselements 104 abstiitzt. Uber diesen Kontaktbe-
reich kann die Gewichtkraft des zu hebenden Gegen-
standes, die auf den Schlitten wirkt, in die Profile 102
eingeleitet werden. In einem nicht belasteten Zustand
kann der Schlitten 3 entlang des Fiihrungselements 102
verschoben werden. Die obere Platte 31 und die untere
Platte 32 sind miteinander Giber ein Verbindungselemen-
te 34, welches in dieser Ausfuhrungsform als Buchse
ausgebildet ist, verbunden.

[0059] Nachfolgend soll ein Verfahren beschrieben
werden, zur Verwendung einer Hubvorrichtung zum He-
ben von Gegenstanden. In einem ersten Schritt wird die
Hubvorrichtung mit einer Hubeinheit (nicht gezeigt) in
Verbindung gebracht. AnschlieRend werden in einem
zweiten Schritt die Stutzelemente 4 in die Schlitten 3 ein-
gesteckt und in einer zum anheben des Gegenstandes
geeigneten Position gesichert. In einem dritten Schritt
werden die Schlitten 3 entlang der Profilelemente ver-
schoben, so dass sie eine Position erreichen, in der sich
die Stiitzelemente 4 unterhalb vorbestimmter Punkte des
zu hebenden Gegenstands befinden, die geeignet sind
mit den Stutzelementen 4 in Kontakt zu treten. Danach
wird in einem flinften Schritt mit der Hubeinheit die Hub-
vorrichtung angehoben, so dass die Tranverseneinheit
eine im Wesentlichen vertikale Bewegung ausfiihrt, wo-
bei die Stltzelemente 4 mit dem zu hebenden Gegen-
stand in Kontakt treten und dieser dadurch angehoben
wird. Die Hubbewegung wird gestoppt wenn der zu he-
bende Gegenstand eine geeignete Héhe erreicht hat.

Patentanspriiche
1. Abstitzvorrichtung insbesondere fiir Fahrzeuge, mit
- einer Traverseneinheit (1), zum Anheben von

Gegenstanden,
- mindestens zwei Abstiitzprofilen (2), zum Ab-
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stlitzen der Traverseneinheit (1) mit daran an-
geordnetem zu hebenden Gegenstand,

dadurch gekennzeichnet, dass

die Traverseneinheit (1) und die Abstltzprofile (2)
miteinander in einer Wirkverbindung stehen, wobei
die Abstutzprofile (2) Giber langseitige Randbereiche
der Traverseneinheit (1) hinaus anordenbar sind.

Vorrichtung nach Anspruch 1, wobei die Traversen-
einheit (1) aus Profilelementen (102) besteht, wobei
die Abstutzprofile (2) in Langsrichtung der Profilele-
mente (102) ausfahrbar sind.

Vorrichtung nach Anspruch 2, wobei die Abstiitzpro-
file (2) innerhalb und/oder auf3erhalb der Profilele-
mente (102) an der Traverseneinheit (1) angeordnet
sind.

Vorrichtung nach mindestens einem der Anspriche
1 bis 3,

wobei die Traverseneinheit (1) mit mindestens ei-
nem verschiebbaren Schlitten (3) in Verbindung
steht, der geeignet ist ein Stltzelement (4) aufzu-
nehmen, zur Einleitung der Gewichtskraft des zu he-
benden Gegenstands in den Schlitten (3), wobei das
Stlitzelement (4) gegeniiber dem Schlitten (3) arre-
tierbar ist.

Vorrichtung nach mindestens einem der Anspriiche
1 bis 4,

wobei ein Aufnahmeelement (5), zur Aufnahme ei-
ner Hubeinheit (6), fest und/oder verschiebbar an
der Traverseneinheit (1) angeordnet ist.

Vorrichtung nach mindestens einem der Anspriiche
1 bis 5,

wobei die Abstitzprofile (2), mit einem Grubenrand
(12) oder einer an einer Grube (10) angeordneten
Fuhrungsschiene (7) in Kontakt stehen, wenn sich
die Vorrichtung in einer Abstltzposition (Pos. 2) be-
findet.

Vorrichtung nach mindestens einem der Anspriiche
1 bis 6,

wobei die Stiitzelemente (4) in Offnungen (11) des
Schlittens (3) einbringbar sind, wobei die Form der
Offnungen (11) des Schlittens (3) einer Form des
Querschnitts durch die Stuitzelemente (4) entspricht,
wobei die Stiitzelemente (4) eine ovale, runde und/
oder mehrkantige Querschnittsform aufweisen und/
oder die Stitzelemente (4) beidseitig des Schlittens
(3) in die Offnungen (11) einfiihrbar sind.

Hebevorrichtung flir Fahrzeuge mit einer Hubeinheit
(6) und mindestens einer Vorrichtung nach einem
der Anspriiche 1 bis 7, wobei die Hubeinheit (6) mit
dem Aufnahmeelement (5) in Eingriff bringbar ist,
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zum Anheben der Traverseneinheit (1).

Verfahren zum Anheben und Abstiitzen von Gegen-
standen, insbesondere Fahrzeugen, mit einer Vor-
richtung nach mindestens einem der Anspriche 1
bis 7, mit den Schritten:

- Positionieren der Traverseneinheit (1) unter
dem Gegenstand,

- Anheben des Gegenstandes,

- Ausfahren der Abstitzprofile (2), und

- Absenken des Gegenstands.

10. Verfahren nach Anspruch 9, wobei

- nach dem Positionieren der Traverseneinheit
(1), mindestens ein Stiitzelement (4) in eine Off-
nung (11) eines Schlittens (3) eingefihrt wird,
anschlieRend der Abstand von dem oberen En-
de des Stitzelements (4) zum Schlitten (3) auf
eine gewlinschte Hoéhe eingestellt und fixiert
wird, und

- nach dem Absenken des Gegenstands, der
Kontakt der Hubeinheit (6) mit der Traversen-
einheit (1) geldst wird.

11. Verfahren nach einem der Anspriiche 9 oder 10, wo-

bei

- nach dem Absenken des Gegenstandes die
Traverseneinheit (1) von der Hubeinheit (6) ge-
trennt und in der Grube (10) gelagert wird.

12. Hubvorrichtung insbesondere fiir Fahrzeuge, mit

- einer Traverseneinheit (1), zum Anheben von
Gegenstanden,

und

- mindestens einem Schlitten (3) der mit der Tra-
verseneinheit (1) in Verbindung steht, wobei
der Schlitten (3) an zumindest einer seiner late-
ralen Seiten in der Traverseneinheit (1) gefihrt
ist.

13. Vorrichtung nach Anspruch 12, wobei der Schlitten

(3) geeignet ist ein Stiitzelement (4) aufzunehmen,
zur Einleitung der Gewichtskraft des zu hebenden
Gegenstands in den Schilitten (3), wobei das Stultz-
element (4) gegenliber dem Schlitten (3) arretierbar
ist und das Stiitzelement oberhalb sowie unterhalb
des Schlittens (3) in den Schlitten (3) einbringbar ist,
wobei die Gewichtskraft des zu hebenden Gegen-
standes Uber das Stltzelement (4) in den Schlitten
(3) und von dem Schlitten (3) lber dessen seitliche
Fihrung in die Traverseneinheit (1) leitbar ist, wobei
ein Aufnahmeelement (5), zur Aufnahme einer Hu-
beinheit (6), fest und/oder verschiebbar an der Tra-
verseneinheit (1) angeordnet ist, wobei die Stitze-
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lemente (4) in Offnungen (11) des Schlittens (3) ein-
bringbar sind, wobei die Form der Offnungen (11)
des Schlittens (3) einer Form des Querschnitts durch
die Stiitzelemente (4) entspricht, wobei die Stiitze-
lemente (4) eine ovale, runde und/oder mehrkantige
Querschnittsform aufweisen und/oder die Stiitzele-
mente (4) beidseitig des Schlittens (3) in die Offnun-
gen (11) einflhrbar sind, und/ oder wobei die Tra-
verseneinheit (1) aus Profilelementen (102) besteht,
die in einem vorbestimmten Abstand zueinander
parallel verlaufen, wobei an den sich gegeniberlie-
genden Seiten der Profilelemente (102) Fuhrungs-
elemente (104) vorgesehen sind, die mit den Schilit-
ten (3) in Verbindung stehen und eine Verschiebung
der Schlitten (3) in Langsrichtung der Profilelement
(102) erlauben,

wobei der Schlitten (3) im Wesentlichen aus einer
oberen Platte (31) und einer unteren Platte (32) be-
steht zwischen denen das Flhrungselement (104)
verlauft,

wobei die obere Platte (31) und die untere Platte (32)
jeweils eine Offnung (11) aufweisen und zueinander
derart ausgerichtet sind, dass beide Offnungen zu-
einander in einem bestimmten Abstand axial mittig
Ubereinander liegen.

Hebevorrichtung fiir Fahrzeuge mit einer Hubeinheit
(6) und mindestens einer Vorrichtung nach einem
der Anspriiche 1 bis 7, wobei die Hubeinheit (6) mit
dem Aufnahmeelement (5) in Eingriff bringbar ist,
zum Anheben der Traverseneinheit (1).
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