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(54) Séaulenblende fiir ein Kraftfahrzeug

(57)  Eine Saulenblende aus Kunststoff ist an einem
Kraftfahrzeug oder an einer Kraftfahrzeug-Ttre befestig-

Fig. 6

bar. Die Saulenblende (6) ist mit einer weichen Kunst-
stoffkomponente (48) versehen, die als Fugendichtung
(48) ausgebildet ist (Fig. 6).
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Saulenblende aus
Kunststoff, die an einem Kraftfahrzeug oder an einer
Kraftfahrzeug-Ture befestigbar ist. Insbesondere ist die
Saulenblende an einer Saule, insbesondere der A-Saule
oder der D-Saule, des Kraftfahrzeugs oder der Kraftfahr-
zeug-Karosserie oder an einem im wesentlichen vertikal
verlaufenden Bauteil einer Kraftfahrzeug-Tire befestig-
bar.

[0002] Eine Saulenblende dieser Art ist aus der DE
202 01 528 U1 bekannt. Die Saulenblende umfal}t ins-
besondere einen Deckschenkel mit einer Sichtflache, die
zur AuBenseite des Fahrzeugs hin gerichtet ist, und Be-
festigungselemente zum Befestigen der S&aulenblende
an dem Kraftfahrzeug oder der Kraftfahrzeug-Ture. Bei
diesen Befestigungselementen kann es sich insbeson-
dere um eine U-férmige Aufnahme handeln, die einen
Schenkel eines Fahrzeugblechs oder Turblechs um-
greift. In der Saulenblende kann ferner eine Aufnahme
fiir eine Scheibe vorgesehen sein, wobei zwischen einem
Rand der Scheibe und dieser Aufnahme im allgemeinen
eine Dichtung angeordnet ist.

[0003] Saulenblenden der eingangs angegebenen Art
kénnen aus Metall hergestellt werden. Aus verschiede-
nen Griinden, insbesondere aus Kostengriinden, wer-
den allerdings bevorzugt Saulenblenden aus Kunststoff
verwendet. Dabei wurden bisher nur diejenigen Funktio-
nen der Saulenblende realisiert, die auch bei Saulen-
blenden aus Metall vorhanden gewesen sind.

[0004] Aufgabe der Erfindung ist es, eine verbesserte
Saulenblende der eingangs angegebenen Art vorzu-
schlagen.

[0005] Erfindungsgeman wird diese Aufgabe durch ei-
ne Saulenblende mit den Merkmalen des Anspruchs 1
gelést. Die Saulenblende ist aus Kunststoff hergestellt.
Das Kunststoff-Herstellungsverfahren, insbesondere
das Kunststoffspritzverfahren, bietet allerdings die M6g-
lichkeit, weitere Funktionen in die Saulenblende aus
Kunststoff zu integrieren. Dadurch kann die Teilevielfalt
reduziert werden. Es ist ferner Moglichkeit, die Gesamt-
qualitédt am Fahrzeug bei gleichzeitiger Kostenreduktion
zu steigern.

[0006] Die Saulenblende gemal der Erfindung kann
eine oder mehrere U-férmige Aufnahmen fiir ein angren-
zendes Bauteil aufweisen. Bei dem angrenzenden Bau-
teil kann es sich insbesondere um eine Fugendichtung,
ein Zierteil, eine Schachtleiste, einen Teil der Innenver-
kleidung oder einen Keder zum Toleranzausgleich han-
deln.

[0007] Stattdessen oder zusatzlich kann die erfin-
dungsgemafle Saulenblende mit einer weichen Kunst-
stoffkomponente versehen sein.

[0008] Stattdessen oder zuséatzlich kann in die erfin-
dungsgemale Saulenblende ein Befestigungselement
fur das Kraftfahrzeug oder die Kraftfahrzeug-Tire inte-
griert sein.

[0009] Die Erfindung istinsbesondere bei Sdulenblen-
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den anwendbar, die auf eine Saule, insbesondere die A-
Saule oder die D-S&ule der Karosserie eines Kraftfahr-
zeugs oder auf ein Bauteil einer Tire eines Kraftfahr-
zeugs aufgebracht wird.

[0010] Vorteilhafte Weiterbildungen der Erfindung
sind in den Unteranspriichen beschrieben.

[0011] Die U-formige Aufnahme kann Durchbriiche
aufweisen.

[0012] Vorteilhaftistes, wenn die U-férmige Aufnahme
fur das angrenzende Bauteil einer U-férmigen Aufnahme
fur einen Schenkel des Kraftfahrzeugs oder der Kraft-
fahrzeug-Tire gegenilberliegt.

[0013] Indie U-férmige Aufnahme kann ein Keder ein-
bringbar oder eingebracht sein, insbesondere ein elasti-
scher Keder.

[0014] Die weiche Kunststoffkomponente kann als Fu-
gendichtung, als Dichtlippe, als Abdeckelement und/
oder als Vorspannelement ausgebildet sein.

[0015] Das Befestigungselement fiir das Kraftfahr-
zeug oder die Kraftfahrzeug-Tulre kann vorzugsweise als
Clip ausgebildet sein. Das Befestigungselement bzw. der
Clipist vorzugsweise geschraubt bzw. mit dem Kraftfahr-
zeug bzw. der Kraftfahrzeug-Karosserie bzw. der Kraft-
fahrzeug-Ture verschraubt.

[0016] Die Saulenblende kann folienhinterspritzt sein.
[0017] Nach einer weiteren vorteilhaften Weiterbil-
dung weist die Saulenblende eine dekorative Deck-
schicht, vorzugsweise aus Kunststoff, und eine Trag-
schicht, vorzugsweise aus elastischem Kunststoff, auf.

[0018] Vorteilhaft ist es, wenn die Saulenblende eine
transparente Deckschicht und eine undurchsichtige hin-
tere Tragschicht aufweist.

[0019] Die Erfindung betrifft ferner ein Kraftfahrzeug
oder eine Kraftfahrzeug-Tre, die durch eine erfindungs-
gemale Saulenblende gekennzeichnet ist.

[0020] Ausflhrungsbeispiele der Erfindung werden
nachstehend anhand der beigefligten Zeichnung im ein-
zelnen erlautert. In der Zeichnung zeigt

Fig. 1 ein Kraftfahrzeug mit mehreren Saulenblen-
den in einer Seitenansicht,

eine Saulenblende aus Kunststoff mit einer U-
férmigen Aufnahme fiir eine Fugendichtung in
einem Querschnitt,

Fig. 2

einen Teil einer Saulenblende aus Kunststoff
mit einer U-férmigen Aufnahme fir ein Zierteil
in einem Querschnitt,

Fig. 3

einen Teil einer Saulenblende aus Kunststoff
mit einer U-férmigen Aufnahme fir eine
Schachtleiste in einem Querschnitt,

Fig. 4

einen Teil einer Saulenblende mit einer U-for-
migen Aufnahme fiir einen elastischen Keder
zum Toleranzausgleich in einem Querschnitt,

Fig. 5
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eine Saulenblende aus Kunststoff mit einer
weichen Kunststoffkomponente, die als Fu-
gendichtung ausgebildet ist, in einem Quer-
schnitt,

Fig. 6

eine Saulenblende aus Kunststoff mit einer
weichen Kunststoffkomponente, die als Dicht-
lippe ausgebildet ist, in einem Querschnitt,

Fig. 7

Fig. 8 eine Saulenblende aus Kunststoff mit einer
weichen Kunststoffkomponente, die als Ab-
deckelement ausgebildet ist, in einem Quer-
schnitt,

Fig. 9 eine Saulenblende aus Kunststoff mit einer
weichen Kunststoffkomponente, die als Vor-
spannelement ausgebildet ist, in einem Quer-
schnitt und

Fig. 10  eine Saulenblende aus Kunststoff mit einem
Befestigungselement, das als Clip ausgebil-
det ist, in einem Querschnitt.

[0021] Dasin Fig. 1 gezeigte Kraftfahrzeug 1 weist ei-
ne vordere Ture 2 und eine hintere Ture 3 auf. Der hintere
Bereich der Scheibe 4 der vorderen Ture 2 ist durch eine
Saulenblende 5 aus Kunststoff abgedeckt. Weitere,
ebenfalls im wesentlichen vertikal verlaufende S&ulen-
blenden 6, 7 aus Kunststoff sind im vorderen Bereich und
im hinteren Bereich der Scheibe 8 der hinteren Tire 3
vorgesehen.

[0022] In Fig. 2 sind die Saulenblenden 5, 6 in einer
vergroRerten Darstellung im Querschnitt gezeigt, wobei
fur den mittleren Bereich eine noch weiter vergroRRerte
Darstellung abgebildet ist. Die Sdulenblende 6 umfaldt
einen Deckschenkel 9 mit einer zum Fahrzeug-AuReren
hin gewandten Sichtflache 10, eine U-férmige Aufnahme
11 fir ein Dichtprofil 12 und die Scheibe 8 und eine U-
férmige Aufnahme 13 fiir einen Schenkel 14 eines Tr-
blechs 15. Auf der der U-férmigen Aufnahme 13 gegen-
Uberliegenden Seite ist eine weitere U-férmige Aufnah-
me 16 fir ein weiteres Bauteil vorhanden, namlich fir
eine Fugendichtung 17, die die Fuge 18 zwischen den
angrenzenden Saulenblenden 5, 6 abdichtet.

[0023] Die Fugendichtung 17 umfallt einen Kopf 19,
derin der U-férmigen Aufnahme 16 liegt und der mit dem
Zentralbereich 20 der Fugendichtung 17 durch einen
Steg 21 verbunden ist, der schmaler ist als der angren-
zende Bereich des Kopfes 19. Ein Abschluf3teil 22 der
U-férmigen Aufnahme 16 ragt in den Bereich des Steges
21 hinein. Er hintergreift den Kopf 19, der hierdurch ge-
gen unbeabsichtigtes Losen gesichertist. In dem Schen-
kel der U-férmigen Aufnahme 16, der an das Abschlufteil
22 angrenzt, sind Durchbriiche 23 vorhanden. Die U-for-
migen Aufnahmen 13 und 16 werden durch die beiden
Seiten eines T-formigen Teils gebildet.

[0024] Aufderder Sdulenblende 5zugewandten Seite
des Zentralbereichs 20 weist die Fugendichtung 17 einen
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Dichtbereich 24 auf, der ein geschlossenes Profil auf-
weist und dessen vorderer Bereich an der Saulenblende
5 anliegt. Auf der der Sdulenblende 6 zugewandten Seite
des Zentralbereichs 20 weist die Fugendichtung eine
Verlangerung 25 auf, die sich zunéachst parallel zum
Deckschenkel 9 erstreckt und die innerhalb der Aufnah-
me 13 zum Schenkel 14 des Turblechs 15 hin abknickt.
Das Ende der Verlangerung 25 liegt an dem Schenkel
14 an. Ferner weist der Schenkel 25 auf seiner Unterseite
eine Ausbuchtung 26 auf, mit der sich die Verlangerung
25andeninneren Schenkeln der U-férmigen Aufnahmen
13 und 16 abstiitzt.

[0025] Die Saulenblende 6 gemal Fig. 2 ist mit einer
zusatzlichen U-férmigen Aufnahme 16 versehen, die da-
zu dient, ein angrenzendes Bauteil, ndmlich eine Fugen-
dichtung 17, aufzunehmen. Das Blech 69 der Fahrzeug-
saule verlauft im Abstand vom Turblech 15 und von der
Fugendichtung 17; es folgt deren Konturen.

[0026] Fig. 3 zeigt eine abgewandelte Ausfiihrungs-
form, bei der die Saulenblende 6 eine U-férmige Aufnah-
me 27 aufweist, die zur Aufnahme fiir ein angrenzendes
Bauteil, ndmlich eine Zierleiste 28 oder ein dhnliches
Zierteil dient. Die Zierleiste 28 umfalit einen Deckschen-
kel 29, die Uber einen abgekrépften Zwischenbereich 30
mit einer Einsteckleiste 31 verbunden ist, die parallel zu
und im Abstand von dem Deckschenkel 29 verlauft. In
der U-formigen Aufnahme 27 sind beidseitig nach innen
weisende Rippen 32 vorgesehen, die von den beiden
Schenkeln der U-férmigen Aufnahme 27 nach innen vor-
stehen und deren Abstand voneinander etwas geringer
ist als die Starke der Einsteckleiste 31, so dal} diese in
der Aufnahme 27 reibschliissig gehalten ist. In der in Fig.
3 gezeigten montierten Stellung fluchtet die Sichtflache
33 des Deckschenkels 29 der Zierleiste 28 im wesentli-
chen mit der Sichtflache 10 des Deckschenkels 9 der
Saulenblende 6.

[0027] Die zwischen dem Deckschenkel 9 der Saulen-
blende 6 und dem Deckschenkel 29 der Zierleiste 28
liegende Licke kann durch eine an die Saulenblende 6
angespritzte Fugendichtung 34 Uberdeckt werden. Die
Fugendichtung 34 fluchtet im wesentlichen mit dem
Deckschenkel 9 der Saulenblende 6.

[0028] Auf der der Saulenblende 9 gegeniberliegen-
den Seite ist die Zierleiste 28 mit einem Dichtungsprofil
35 verbunden, dessen Enden an dem schematisch an-
gedeuteten Fahrzeugblech oder Tirblech 36 anliegen.
[0029] Die U-férmige Aufnahme 27 ist derart ausge-
staltet, dal® durch sie auch ein Toleranzausgleich zwi-
schen der Saulenblende 6 und der Zierleiste 28 méglich
ist. Bei angrenzenden Bauteilen wie beispielsweise der
Saulenblende 6 und der Zierleiste 28 zeigt sich oft das
Problem, dafl aus Toleranzgriinden Spalte zwischen den
Bauteilen entstehen oder da derartige Spalte eine je-
weils verschiedene GréRRe haben. Durch die direkte Auf-
nahme der angrenzenden Bauteile, also durch die Auf-
nahme der Zierleiste 28 in der U-formigen Aufnahme 27
der Saulenblende 6, kann dieses Problem behoben wer-
den. Die U-formige Aufnahme 27 ist derart ausgestaltet,
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daf die beiden Bauteile, ndmlich die Saulenblende 6 und
die Zierleiste 28, immer definiert zueinander positioniert
werden kdnnen, und zwar durch eine jeweils angepalite
Eintauchtiefe der Einsteckleiste 31 in die U-férmige Auf-
nahme 27.

[0030] Fig. 4 zeigt eine Abwandlung, bei der die Sau-
lenblende 6 mit einer Schachtleiste 37 verbunden ist.
Auch hier weist der Deckschenkel 9 der Saulenblende 6
eine U-formige Aufnahme 38 auf, die in diesem Fall al-
lerdings zur Auf3enseite des Fahrzeugs hin gerichtet ist.
Auf dem Grund der U-férmigen Aufnahme 38 liegt das
verdickte Ende 39 eines Befestigungsschenkels 40 der
Schachtleiste 37, dessen anderes Ende mit dem Innen-
schenkel 41 der Schachtleiste 37 verbunden ist. Der Au-
Renschenkel 42 der Schachtleiste 37 steht vom Innen-
schenkel 41 in einem Winkel von etwas mehr als 90° ab.
Innerhalb der Schachtleiste 37 befindet sich ein Dicht-
profil 43, das die Schachtleiste 37 gegentber der Sau-
lenblende 6 und dem Fahrzeugblech oder Tirblech 36
abdichtet.

[0031] Beider Ausfiihrungsform nach Fig. 5 weist der
Deckschenkel 10 der Saulenblende 6 eine U-férmige
Aufnahme 44 auf, in die ein Keder 45 eingebracht ist.
Der aus der Aufnahme 44 herausragende Bereich 46
des Keders legt sich elastisch an die Zierleiste 28’ an,
und zwar im Bereich zwischen dem Deckschenkel 29
und dem davon in einem etwa rechten Winkel nach innen
abstehenden Schenkel 47 der Zierleiste 28’. Auch durch
den elastischen Keder 45 kann das Problem der Toleranz
zwischen der Sdulenblende 6 und der Zierleiste 28’ be-
hoben werden. Der aus der Aufnahme 44 herausragende
Bereich 46 des Keders 45 deckt den Spalt zwischen der
Saulenblende 6 und der Zierleiste 28’ ab. Dieser Bereich
46 wird in der aus Fig. 5 ersichtlichen Weise mehr oder
weniger nach auflen abgebogen. Der Keder 45 wird in
die Aufnahme 44 eingesteckt. Durch die Elastizitat des
Keders 45 und insbesondere dessen aus der Aufnahme
44 herausragenden Bereichs 46 wird die gesamte An-
ordnung, bestehend aus Séulenblende 6, Keder 45, Zier-
leiste 28’ und Dichtungsprofil 35, in dem Fahrzeugblech
oder Turblech 36 kraftschlussig gehalten. Die erwahnte
Anordnung kann allerdings auch mit dem Fahrzeugblech
oder Turblech 36 verklebt sein.

[0032] In Fig. 6 ist eine Ausflihrungsform gezeigt, bei
derdie Saulenblende 6 mit einer weichen Kunststoffkom-
ponente versehen ist, die als Fugendichtung 48 ausge-
bildet ist. Die Fugendichtung 48 ist an die Saulenblende
6 angespritzt, und zwar auf der AuRenseite der U-férmi-
gen Aufnahme 13 flr den Schenkel 14 des Turblechs
15. Sie fluchtet im wesentlichen mit dem Deckschenkel
9 der Saulenblende 6 und liegt mit ihrem duReren Ende
an der benachbarten S&dulenblende 5 an, so daR sie die
Fuge 18 zwischen den S&ulenblenden 6, 5 vollstéandig
Uberdeckt.

[0033] Bei der Ausfilhrungsform nach Fig. 7 ist die
Saulenblende 6 mit einer weichen Kunststoffkomponen-
te versehen, die als Dichtlippe 49 ausgebildet ist. Hier ist
die Saulenblende 6 durch eine Schraube 50 an einem

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

schrag verlaufenden Blech 51 des Turblechs 15 befe-
stigt, der in eine Hilse 52 eingreift, die in einen Durch-
bruch 53 des Blechs 51 eingesteckt ist und deren Kragen
54 zwischen dem Blech 51 und einem Schenkel 55 der
Saulenblende 6 liegt. Die umlaufende Dichtlippe 49 ver-
lauft im Abstand vom Kragen 54 der Hilse 52. Sie um-
schlief3tdie Schraube 50 und liegt sowohl an dem Schen-
kel 55 der Saulenblende 6 als auch an dem Blech 51 des
Tuarblechs 15 an.

[0034] Die Durchbriiche 53 dienen dazu, um die Sau-
lenblende 6 an der Fahrzeug-Ture oder der Fahrzeug-
Karosserie zu befestigen. Dies hat zur Folge, dal® Was-
ser in die Ture oder Karosserie eindringen kann. Aul3er-
dem koénnen Aufengerdusche in das Innere des Fahr-
zeugs gelangen, die teilweise durch die Hohlrdume der
Tire oder Karosserie noch verstarkt werden kénnen. Wie
in der Ausfiihrungsform nach Fig. 7 gezeigt, kann durch
die als Dichtlippe 49 ausgebildete weiche Kunststoffkom-
ponente der zur Befestigung dienende Durchbruch 53
abgedichtet werden. Zusétzliche Bauteile sind nicht er-
forderlich, der Komfort wird gesteigert (geringe Auf3en-
gerausche) und die Lebensdauer wird erhoht (keine Kor-
rosion durch Wassereintritt).

[0035] Die als Dichtlippe 49 ausgestaltete weiche
Kunststoffkomponente kann auch zum Toleranzaus-
gleich eingesetzt werden. Durch unterschiedliches An-
ziehen des als Schraube ausgebildeten Bolzens 50 kann
die Saulenblende in ihrer Position bei der Montage ein-
gestellt werden. Dadurch 1aRt sich z.B. ein optimaler Fu-
genverlauf zwischen der Vordertir und der Hintertir am
Fahrzeug gewahrleisten. Insbesondere kann der als
Schraube ausgebildete Bolzen 50 so weit eingeschraubt
werden, daf} die Sichtflache 10 der Saulenblende 6 mit
der Sichtflache der Saulenblende 5 fluchtet.

[0036] In Fig. 8 ist eine Ausfliihrungsform gezeigt, bei
der die Saulenblenden 5 und 6 mit jeweils einer weichen
Kunststoffkomponente versehen sind, die als Abdek-
kelement 56, 57 ausgebildet sind. Die Anforderungen an
die Optik bei einem Kraftfahrzeug sind sehr hoch. Insbe-
sondere sollen sich im Sichtbereich keine Verbindungs-
stellen befinden. Bei Kraftfahrzeug-Tiren sind allerdings
im allgemeinen gerade im Bereich der Saulen
Schweiflpunkte, Klebstoffe oder Abdichtungen im Sicht-
bereich vorhanden. Die Abdeckelemente 56, 57 sind in
die Saulenblenden 5, 6 integriert und decken diese Fi-
geverbindungen ab. Sie kdnnen eine zusatzliche Dicht-
funktion Ubernehmen. Bei der Ausfiihrungsform nach
Fig. 8 fluchten die Abdeckelemente 56, 57 mit den inne-
ren Schenkeln der U-férmigen Aufnahmen 13, 13’ fiir die
Schenkel 14, 14’ der Turbleche 15, 15’. Die Abdeckele-
mente 56, 57 kdnnen allerdings auch seitlich angespritzt
sein. Sie liegen mit ihren auleren Enden an diesen
Schenkeln 14, 14’ an.

[0037] In Fig. 9 ist eine Ausfiihrungsform dargestellt,
bei der die Saulenblenden 5, 6 mit einer weichen Kunst-
stoffkomponente versehen sind, die als Vorspannele-
ment 58, 59 ausgebildet sind. Der Schenkel 14’ des Tur-
blechs der Saulenblende 5 besteht aus zwei aneinan-
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derliegenden Blechen, die sich zur Scheibe 4 hin von-
einander trennen. Das untere Blech 60 ist nach oben
abgekropft und verlauft im Bereich 61 im Abstand von
und parallel zu dem Deckschenkel 9’ der Saulenblende
5. Das Vorspannelement 58 ist an die Innenseite des
Deckschenkels 9’ angespritzt. Es wird durch den Bereich
61 des unteren Blechs 60 in die aus Fig. 9 ersichtlichen
Weise nach unten verbogen. Hierdurch ist das Vorspan-
nelement 58 zwischen dem Deckschenkel 9' und dem
Bereich 61 des unteren Blechs 60 eingespannt. Durch
das Vorspannelement 58, das als Lippe ausgestaltet ist
und das sich zum Bereich 61 des unteren Blechs 60, also
zur Fahrzeug-Tire oder zur Fahrzeug-Karosserie ab-
stiitzt, kann eine gewisse Vorspannung der Saulenblen-
de 5 erreicht werden. Dies gewahrleistet einen festen
Sitz der Saulenblende 5. Ferner kann dadurch eine Un-
empfindlichkeit gegenlber Toleranzen erreicht werden.
Das als Lippe ausgebildete Vorspannelement 58 wirkt
sich auch positiv auf eine moglicherweise auftretende
Belastung, insbesondere schlagartige Belastung der
Saulenblende 5 aus. Dadurch, daR die Saulenblende 5
durch das Vorspannelement 58 federnd aufliegt, wird die
Gefahr einer Zerstérung der Saulenblende 5 bei insbe-
sondere schlagartiger Belastung deutlich gemindert.
Entsprechendes gilt fiir die in analoger Weise mit einem
Vorspannelement 59 versehene Saulenblende 6.
[0038] Bei den Ausfiihrungsformen nach Fig. 6 bis 9
wird auch eine Abdichtung gegen Auflengerausche be-
wirkt.

[0039] Fig. 10 zeigt eine Ausflhrungsform, bei der in
die Saulenblende 5 ein Befestigungselement fiir das
Kraftfahrzeug oder die Kraftfahrzeug-Ture integriert ist,
welches als Clip 62 ausgebildet ist. Der Clip 62 umfaf3t
einen von dem Deckschenkel 9’ der Sdulenblende 5 im
wesentlichen rechtwinkelig nach innen abstehenden
Steg 63, an den sich ein horizontaler Bereich 64 an-
schlief3t, an dessen Ende ein schrag nach innen weisen-
der Hakenteil 65 vorgesehen ist, der an seinem unteren,
dem Steg 63 zugewandten Ende eine Anschlagflache 66
aufweist, an der das Ende eines Hakens 67 anliegt, der
an einem Blech 68 des Fahrzeugs oder der Fahrzeug-
Ture ausgebildet ist. Hierdurch kann das Hakenteil 65
des Clips 62 mit dem Blech 68 des Fahrzeugs oder der
Fahrzeug-Ture verhakt werden. Dadurch besteht die
Méglichkeit, die Saulenblende 5 (iber einen angespritz-
ten Clip 62 an der Karosserie oder der Tire zu befestigen.
Insbesondere wird eine I6sbare Befestigung ermdglicht.
[0040] Die Saulenblenden kdnnen in einem Kunststoff
oder in mehreren Kunststoffkomponenten hergestellt
sein. Die Oberflache der Saulenblenden kann genarbt
oder hochglanzend hergestellt werden.

[0041] Die Blende kann folienhinterspritzt sein. Da-
durch kann ein dekorativer Effekt erzielt werden. Be-
stimmte Fahrzeugvarianten unterscheiden sich vom Ba-
sismodell durch bestimmte dekorative Aufdrucke auf den
Blenden. Bei Kunststoffblenden besteht die Mdglichkeit,
eine Folie mit diesem Dekor direkt im Werkzeug zu hin-
terspritzen. Dadurch entfallt die aufwendige Lackierung.
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Auch Blenden, die in Fahrzeugfarbe hergestellt werden
sollen, lassen sich mit diesem Verfahren herstellen.
[0042] In der Blende kénnen Logos, Typenbezeich-
nungen oder ahnliche Zeichen und Symbole direkt ein-
gespritzt sein.

[0043] Die Blende kann in einer transparenten Deck-
schicht und einer undurchsichtigen hinteren Tragschicht
gespritzt werden. Dabei besteht die Mdéglichkeit, durch
Integration von Leuchtmitteln die Blende mit Leuchtef-
fekten zu gestalten, insbesondere wie in der DE 103 22
187 A1 angegeben.

[0044] Die Saulenblende kann farbig gestaltet werden.
Durch die Verwendung eines durchgefarbten Kunststof-
fes kann man die Blende direkt durchgefarbt im Spritz-
gielRverfahren herstellen.

[0045] Die Saulenblende kann in einem fluoreszieren-
den Material gespritzt werden. Dadurch kann die Sicher-
heit im Dunkeln erhéht werden. Das Kraftfahrzeug kann
besser erkannt werden.

Patentanspriiche

1. Saulenblende aus Kunststoff, die an einem Kraft-
fahrzeug oder an einer Kraftfahrzeug-Tire befestig-
barist, wobei die Sdulenblende (6) mit einer weichen
Kunststoffkomponente (48) versehen ist,
dadurch gekennzeichnet,
daR die weiche Kunststoffkomponente als Fugen-
dichtung (48) ausgebildet ist.

2. Saulenblende nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die weiche Kunststoffkomponente als
Dichtlippe (49) ausgebildet ist.

3. Saulenblende nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge-
kennzeichnet, daR die weiche Kunststoffkompo-
nente als Abdeckelement (56, 57) ausgebildet ist.

4. Saulenblende nach einem der vorhergehenden An-
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die wei-
che Kunststoffkomponente als Vorspannelement
(58, 59) ausgebildet ist.

5. Saulenblende nach einem der vorhergehenden An-
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die Sau-
lenblende folienhinterspritzt ist.

6. Saulenblende nach einem der vorhergehenden An-
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die Sau-
lenblende eine dekorative Deckschicht, vorzugswei-
se aus Kunststoff, und eine Tragschicht, vorzugs-
weise aus elastischem Kunststoff, aufweist.

7. Saulenblende nach einem der vorhergehenden An-
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die Sau-
lenblende eine transparente Deckschicht und eine
undurchsichtige hintere Tragschicht aufweist.
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Kraftfahrzeug oder Kraftfahrzeug-Tiire,
gekennzeichnet durch

eine Saulenblende nach einem der Anspriiche 1 bis
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