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(54) Module elliptique pour véhicule automobile

(57) L’invention a pour objet un module elliptique
pour projecteur automobile apte à émettre au moins un
faisceau à coupure oblique de type code, en étant équipé
- d’un cache (3) qui est monté sur un premier support de
montage (4) du module optique (1) pour obtenir ledit fais-
ceau à coupure,
- d’un cache vacancier (10) qui est monté mobile entre
une position active optiquement « vacancier » et une po-
sition escamotée, le cache vacancier (10) comportant un

organe à coupure de faisceau (12) et étant équipé de
moyens de manoeuvre (11) en mobilité sur un second
support de montage (4) du module optique (1) entre sa
position escamotée et sa position active vacancier, l’or-
gane à coupure (12) étant mû par translation, notamment
selon un plan sensiblement vertical ou sensiblement per-
pendiculaire à l’axe optique du module, et occultant une
partie du faisceau à coupure en position active en con-
servant audit faisceau une coupure oblique ou non plate.
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Description

[0001] L’invention est du domaine des dispositifs
d’éclairage, et plus particulièrement du domaine des pro-
jecteurs automobiles comportant des moyens pour mo-
difier la distribution de la lumière émise par ce projecteur.
Elle a pour objet un module optique indépendant ou des-
tiné à être intégré dans un projecteur comprenant plu-
sieurs modules optiques. Elle concerne notamment un
module optique de type elliptique, pour véhicule automo-
bile, équipé d’un cache vacancier pour modifier l’émis-
sion d’un faisceau à coupure, faisceau de croisement du
type code notamment, en vue de répondre aux exigences
d’éclairage pour un véhicule « trafic à gauche » roulant
à droite, ou inversement pour un véhicule « trafic à
droite » roulant à gauche.
[0002] Les projecteurs pour véhicule automobile com-
prennent principalement un module optique qui est rap-
porté sur le véhicule par l’intermédiaire d’un support de
montage. Le module optique de type elliptique est plus
particulièrement un module qui intègre une source lumi-
neuse et un système optique associant au moins un ré-
flecteur arrière et une lentille avant à travers laquelle est
émis le faisceau lumineux par la source lumineuse. Le
support de montage constitue un organe intermédiaire
de jonction entre le module optique et un châssis porté
par le véhicule et est agencé en boîtier ou analogue. Ce
boîtier est susceptible de loger des organes annexes,
tels qu’une paroi transparente à travers laquelle émerge
le faisceau lumineux, des masques d’habillage ou
d’autres accessoires utiles au fonctionnement et à l’as-
pect du projecteur.
[0003] Parmi les modules elliptiques pour véhicule
automobile, certains sont destinés à émettre un seul type
de faisceau, du type à coupure comme un faisceau code.
Dans ce cas, on peut avoir recours à un cache fixe, in-
terposé entre la source lumineuse et la lentille.
[0004] Parmi les modules elliptiques pour véhicule
automobile, d’autres sont destinés à émettre deux types
de faisceaux lumineux, dont un faisceau sans coupure,
notamment du type faisceau « route », et un faisceau
lumineux à coupure, notamment, selon les réglementa-
tions européennes, à coupure oblique, du type faisceau
« code » ou « croisement ». Le passage de l’un à l’autre
des faisceaux est obtenu à partir de la manoeuvre d’un
cache code-route, par exemple sous forme d’un volet
basculant ou organe analogue de coupure de faisceau,
qui, en position relevée, active optiquement, masque par-
tiellement le faisceau pour obtenir le faisceau à coupure
de type code. Dans une position escamotée, le cache
autorise l’émission du faisceau de type « route ». Le ca-
che code-route est agencé de manière à occulter partiel-
lement le faisceau sans coupure de type « route » émis
par le module optique, en étant par exemple interposé
entre la source lumineuse et la lentille. Une manoeuvre
du cache code-route commandée par le conducteur per-
met de limiter la portée du faisceau émis par le projecteur,
qui autrement se propagerait au dessus d’un seuil

d’éclairage réglementé susceptible d’induire une gêne
pour le conducteur d’un véhicule circulant en sens inver-
se.
[0005] Pour améliorer le confort du conducteur tout en
évitant ladite gêne, il est courant d’agencer la coupure
obtenue par le cache code-route en favorisant une pro-
pagation du faisceau à coupure latéralement au véhicule,
du côté de ce dernier où est implanté le projecteur. La
coupure est restrictive dans la zone frontale du projecteur
pour éviter ladite gêne, mais est légèrement ouverte sur
le côté du cache code-route de manière à accroître
i’éclairement sur le bas côté. A cet effet, il est fréquent
que le cache code-route forme un profil de coupure fron-
tal évitant la dite gêne, qui se prolonge latéralement par
un profil de coupure latéral moins restrictif pour la pro-
pagation du faisceau. C’est ce qui permet d’obtenir un
faisceau code réglementaire européen, dit « à coupure
oblique à 15° ».Ces dispositions sont telles que le profil
de coupure latéral autorise une propagation du faisceau
lumineux supérieure à celle autorisée par le profil de cou-
pure frontal. Par exemple, le cache code-route comporte
un profil de coupure frontal qui est sensiblement horizon-
tal, c’est-à-dire parallèle au plan de repos au sol du vé-
hicule sur lequel est implanté le projecteur. Le profil de
coupure frontal est latéralement prolongé par un pan in-
cliné puis un profil sensiblement horizontal pour accroître
la propagation du faisceau lumineux d’un angle de l’ordre
de 15°. Diverses solutions analogues d’agencement du
cache code-route visent à ménager une fenêtre latérale
apte à permettre une propagation du faisceau lumineux
supérieure à celle autorisée dans la zone correspondan-
te au profil de coupure frontal.
[0006] Un problème posé réside dans l’adaptation des
modules optiques procurant un mode d’éclairage avec
un faisceau à coupure en fonction du sens de circulation
du véhicule. Plus particulièrement, ces modules sont im-
plantés sur des véhicules suivant un sens courant de
circulation, à droite ou à gauche selon les règlementa-
tions locales. Se pose le problème de l’émission du fais-
ceau à coupure d’un module installé sur un véhicule pré-
vu pour circuler suivant ledit sens courant, lorsque ce
véhicule circule suivant un sens inverse, dit vacancier.
Plus précisément, lorsque le véhicule circule en sens va-
cancier, les positions latérales des profils frontaux et la-
téraux des caches principaux que comportent respecti-
vement les modules droit et gauche du véhicule, sont
inversées par rapport à celles initialement prévues pour
le sens courant de circulation. Il en découle dans ce cas
que la propagation du faisceau à coupure dans la zone
correspondante au profil de coupure latéral des modules
est trop importante du côté de la voie réservée aux vé-
hicules circulant en sens inverse, avec pour conséquen-
ce une gêne occasionnée pour leur conducteur qui est
à éviter.
[0007] Pour résoudre ce problème, il est connu d’im-
planter à l’intérieur du module un deuxième cache, ou
cache vacancier. Ce cache vacancier est monté mobile
dans le module entre une position escamotée, dans la-
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quelle la propagation du faisceau lumineux est seule-
ment limitée par le cache code-route, et une position ac-
tive dans laquelle le cache vacancier occulte la propa-
gation du faisceau dans la zone correspondante au profil
de coupure latéral du cache code-route. Ces dispositions
permettent d’occulter le faisceau lumineux suivant une
ligne de coupure globale correspondante au profil de
coupure frontal, afin d’éviter ladite gêne lorsque le véhi-
cule circule en sens inverse au sens de circulation cou-
rant. Le cache vacancier est habituellement installé sur
le module optique à proximité du cache code-route, en
interposition entre la source lumineuse et la lentille. On
pourra par exemple se reporter au brevet EP 1 069 373
qui décrit un module elliptique équipé de tels caches co-
de-route et cache vacancier.
[0008] L’agencement du cache vacancier et son mon-
tage en mobilité sur le projecteur entre ses positions d’es-
camotage et d’utilisation, induisent un surcoût global du
projecteur qui est à restreindre au mieux. Il est aussi op-
portun que l’agencement du cache vacancier permette
son implantation sur un quelconque module droit ou gau-
che, pour optimiser ses coûts d’implantation sur un vé-
hicule. Cependant, l’agencement et la présence du ca-
che vacancier doivent respecter la qualité de l’émission
du faisceau sans coupure. Il est préférable en outre d’évi-
ter d’accroître l’encombrement du module optique résul-
tant le la présence du cache vacancier, notamment sui-
vant sa direction axiale d’extension. Il est également sou-
haitable que l’implantation du cache vacancier et ses mo-
dalités de manoeuvre entre ses positions escamotée et
active soient aisément réalisées par un opérateur.
[0009] Le but de la présente invention est de proposer
un module elliptique pour véhicule automobile qui est
agencé pour l’émission d’un faisceau sans coupure et
qui est équipé d’un cache code-route manoeuvrable à
partir d’une commande opérée par le conducteur pour
masquer partiellement la lumière émise par le module et
obtenir en conséquence la projection d’un faisceau à
coupure.
[0010] Le module elliptique est plus particulièrement
du type équipé en outre d’un cache vacancier pour per-
mettre dans le cas d’une inversion du sens de circulation
du véhicule d’éviter une propagation latérale de la lumiè-
re émise par le projecteur, de manière à ne pas induire
une gêne pour un conducteur circulant en sens inverse,
malgré l’émission du faisceau à coupure dont la propa-
gation de la lumière émise est favorisée latéralement
dans le sens courant de circulation du véhicule.
[0011] La présente invention propose un tel module
elliptique qui soit, de préférence, également organisé de
manière à réduire le surcoût induit par l’implantation de
caches vacanciers sur les projecteurs droit et gauche du
véhicule, sans dégrader le faisceau sans coupure, mal-
gré la présence de ces caches vacanciers en position
escamotée des caches code-route. Il est aussi visé par
la présente invention de proposer des modalités de mon-
tage en mobilité du cache vacancier qui soient simples
et qui évitent un accroissement conséquent de l’encom-

brement du module (et donc du projecteur l’intégrant),
tant latéralement que suivant son sens d’extension cor-
respondant à l’axe optique du module. Il est aussi recher-
ché de limiter les fuites de lumière hors du module vers
des zones non souhaitées de propagation de la lumière
émise.
Le module selon l’invention est apte à émettre au moins
un faisceau à coupure oblique de type code, en étant
équipé

- d’un cache qui est monté sur un premier support de
montage du module optique pour obtenir ledit fais-
ceau à coupure,

- d’un cache vacancier qui est monté mobile entre une
position active optiquement « vacancier » et une po-
sition escamotée, le cache vacancier comportant un
organe à coupure de faisceau et étant équipé de
moyens de manoeuvre en mobilité sur un second
support de montage du module optique entre sa po-
sition escamotée et sa position active vacancier, l’or-
gane à coupure (12) étant mû par translation, no-
tamment selon un plan sensiblement vertical ou sen-
siblement perpendiculaire à l’axe optique du module,
et occultant une partie du faisceau à coupure en po-
sition active en conservant audit faisceau une cou-
pure oblique ou non plate.

[0012] Selon un premier mode de réalisation, le cache
permettant d’obtenir le faisceau à coupure est monté fixe
dans ledit module : c’est un cache dit monofonction
[0013] Selon un second mode de réalisation, le cache
est monté mobile dans ledit module entre une position
active optiquement permettant l’obtention d’un faisceau
à coupure, et une position escamotée permettant l’ob-
tention d’un faisceau sans coupure : c’est un cache dit
bi fonction.
[0014] L’invention peut aussi s’appliquer à des caches
qui sont multi fonctions, notamment tri fonction (avec plu-
sieurs positions actives différentes du cache, outre,
éventuellement, sa position escamotée « neutre » opti-
quement).
[0015] De préférence, l’organe à coupure est apte à
faire obstacle à un passage latéral de la lumière autorisé
par le cache permettant l’obtention du faisceau à coupure
en position active indifféremment vers la droite ou vers
la gauche du module, et à préserver le passage du fais-
ceau lumineux sans coupure émis par le module en po-
sition escamotée du cache, quand il s’agit d’un cache bi
fonction de type code-route plus particulièrement.
[0016] Avantageusement, l’organe à coupure peut
comporter deux parties à coupure disposées de part et
d’autre de l’axe optique du module.
[0017] Le module elliptique pour véhicule automobile
de la présente invention est du type apte à émettre un
faisceau à coupure. Ce projecteur intègre au moins un
module optique qui est apte à émettre un faisceau lumi-
neux et qui est porté par un châssis du projecteur par
l’intermédiaire d’un organe porteur. Le projecteur est du
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type « à coupure de faisceau » en étant équipé d’un ca-
che code-route qui est monté mobile sur un premier sup-
port de montage du module optique entre une position
active code à coupure de faisceau apte à restreindre la
portée du faisceau lumineux émis par le projecteur entre
un faisceau sans coupure et un faisceau avec coupure,
et une position escamotée route apte à autoriser la portée
du faisceau lumineux sans coupure émis par le projec-
teur. D’autres modules optiques peuvent être intégrés
dans ce projecteur, qu’ils soient « à coupure de
faisceau » ou non. Le cache code-route comporte un pre-
mier organe à coupure de faisceau qui présente un profil
de coupure frontal limitant suivant l’axe optique du pro-
jecteur la portée du faisceau lumineux émis par le module
optique pour l’obtention du faisceau avec coupure. Ce
profil de coupure frontal est prolongé par un profil de
coupure latéral favorisant l’émergence latérale de la lu-
mière du faisceau avec coupure pour accroître le confort
du conducteur en sens courant de circulation du véhicule.
Le cache code-route est équipé de premiers moyens de
manoeuvre en mobilité entre sa position escamotée et
sa position active. Le projecteur est en outre équipé d’un
cache vacancier qui est monté mobile entre une position
active vacancier « à coupure de faisceau » apte à res-
treindre la propagation de la lumière émise par le projec-
teur au moins à travers le passage offert par le profil
latéral du cache code-route en sens inverse au sens cou-
rant de circulation du véhicule, et une position escamotée
code apte à autoriser la portée du faisceau lumineux avec
coupure émis par le projecteur en libérant le passage
offert par le profil latéral du cache code-route pour ledit
accroissement du confort du conducteur en sens courant
de circulation du véhicule. Le cache vacancier comporte
un deuxième organe « à coupure de faisceau » apte à
restreindre en sens inverse au sens courant de circula-
tion du véhicule la propagation latérale du faisceau lumi-
neux avec coupure en faisant obstacle au moins au pas-
sage latéral du faisceau lumineux autorisé par le profil
latéral du cache code-route en position active code, afin
de ne pas induire une gêne pour un conducteur circulant
en sens inverse. Le cache vacancier est équipé de
deuxièmes moyens de manoeuvre en mobilité sur un
deuxième support de montage du module optique entre
sa position escamotée code et sa position active vacan-
cier.
[0018] Selon un premier aspect de la présente inven-
tion, un tel module elliptique est reconnaissable en ce
que le deuxième organe à coupure associe deux élé-
ments à coupure de faisceau qui sont répartis de part et
d’autre de l’axe optique du projecteur. Ces éléments à
coupure de faisceau sont aptes à faire obstacle à un pas-
sage latéral de la lumière autorisé par le cache code-
route en position active indifféremment vers la droite ou
vers la gauche du projecteur en faisant obstacle d’une
manière négligeable au passage du faisceau lumineux
sans coupure propagé par le projecteur en position es-
camotée route du cache code-route.
[0019] Les deux éléments à coupure de faisceau cons-

titutifs d’un même deuxième organe à coupure de fais-
ceau sont aptes à restreindre l’émission latérale du fais-
ceau lumineux à coupure de type code, que le cache
vacancier soit installé sur un module optique droit ou sur
un module optique gauche du véhicule.
[0020] L’écart entre les deux éléments à coupure de
faisceau disposés de part et d’autre de l’axe optique du
module optique entrave partiellement le faisceau route
mais préserve les zones réglementaires situées au cen-
tre de celui-ci. Cet écart peut être obtenu à l’aide d’une
fenêtre ménagée dans une zone médiane du deuxième
organe à coupure de faisceau, sans porter atteinte à la
robustesse du cache vacancier.
[0021] Le cache vacancier peut être formé à partir
d’une tôle, la fenêtre pouvant être aisément formée par
emboutissage ou par découpage du deuxième organe à
coupure de faisceau. La cache vacancier peut être glo-
balement formé d’une plaque intégrant à son sommet le
deuxième organe à coupure de faisceau, qui se prolonge
vers le bas du module optique suivant son orientation
d’installation sur le véhicule. Ce prolongement peut être
évidé pour éviter un accroissement du poids du cache
vacancier, afin de faciliter sa manoeuvre dans le plan
général de la plaque.
[0022] Le cache vacancier agencé en plaque peut aus-
si intégrer au moins une tringle ou organe de manoeuvre
analogue, qui peut être exploité pour sa manoeuvre par
un opérateur entre sa position active et sa position d’es-
camotage. Le deuxième organe à coupure de faisceau
peut être monté mobile sur le module optique dans la
zone de son axe optique, en étant aisément manoeuvra-
ble dans le plan général de la plaque constitutive du ca-
che vacancier. Le deuxième organe à coupure de fais-
ceau est préservé de contraintes mécaniques suscepti-
bles de nécessiter un renfort du cache vacancier et des
deuxièmes moyens de manoeuvre qui lui sont affectés.
[0023] Le cache vacancier intégrant le deuxième or-
gane à coupure de faisceau et son prolongement évidé,
sont disposés et sont manoeuvrables frontalement à
l’axe optique du module optique, dans la zone médiane
du module optique. Le cache vacancier et les deuxièmes
moyens de manoeuvre qui lui sont affectés peuvent être
structurellement simples, sans faire obstacle au passage
du faisceau sans coupure en position escamotée du ca-
che code-route et en position active du cache vacancier.
[0024] Le cache code-route et le cache vacancier peu-
vent être montés sur un même support de montage com-
mun, avec pour avantage de limiter l’encombrement in-
duit par leur présence sur le module optique, notamment
suivant la direction axiale d’extension du module optique.
Ce support de montage commun est isolé de la chaleur
de la source lumineuse grâce à une tôle thermique, no-
tamment formée par découpage, emboutissage et pliage
d’une tôle, qui est apte à dissiper la chaleur produite par
le module optique. Le support de montage commun peut
être aisément installé sur, voire participer à, un organe
intermédiaire d’assemblage du module optique sur ledit
châssis du véhicule réservé à la réception du projecteur,
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et/ou sur l’organe porteur interposé entre le module op-
tique et ce châssis du véhicule.
[0025] Plus particulièrement, le deuxième organe à
coupure est agencé en barrette comportant une fenêtre
médiane de passage du faisceau lumineux sans coupure
émis par le projecteur en position escamotée du cache
code-route et en position active du cache vacancier. Cet-
te fenêtre subdivise le deuxième organe à coupure de
faisceau en l’un et l’autre des éléments à coupure de
faisceau dont les bords libres, correspondants aux bords
latéraux de la fenêtre, sont disposés à équidistance de
part et d’autre de l’axe optique du projecteur.
[0026] Plus particulièrement encore, le deuxième or-
gane à coupure de faisceau est manoeuvrable entre les
positions escamotée et active du cache vacancier, dans
un plan correspondant au plan général d’extension du
cache vacancier qui est perpendiculaire à l’axe optique
du module optique.
[0027] Selon un exemple de réalisation des deuxiè-
mes moyens de manoeuvre, ceux-ci comprennent au
moins une tringle, tringlerie ou organe analogue à trans-
mission de mouvement, qui est interposé entre le deuxiè-
me organe à coupure de faisceau et un mécanisme ar-
ticulé sur le deuxième support de montage pour leur mise
en relation l’un à l’autre.
[0028] Ledit mécanisme est par exemple un mécanis-
me à excentrique ou encore un mécanisme à bascule
transversalement au plan général d’extension du cache
vacancier. Ledit mécanisme à excentrique ou à bascule
est apte à provoquer un mouvement de la tringle de bas
en haut et inversement, et en conséquence à provoquer
un mouvement analogue du cache vacancier dans son
plan général d’extension par l’intermédiaire de la tringle.
[0029] Pour la jonction entre la tringle et le deuxième
organe à coupure de faisceau, la barrette se prolonge
avantageusement latéralement et/ou vers le bas du mo-
dule optique au regard de sa position d’implantation sur
le véhicule. Un et/ou de tels prolongements permettent
de conforter la jonction recherchée, et d’agencer globa-
lement le cache vacancier en plaque évidée manoeuvra-
ble dans son plan général orthogonalement à l’axe opti-
que du module optique. Les deux éléments à coupure
de faisceau constitutifs du deuxième organe à coupure
de faisceau sont disposés de part et d’autre de l’axe op-
tique du module optique sans pour autant avoir à rendre
complexe la structure du cache vacancier, agencée en
plaque munie latéralement de la tringle avec laquelle elle
forme un ensemble monobloc, ni à rendre complexe les
deuxièmes moyens de manoeuvre du cache vacancier
monté mobile sur le deuxième support de montage sui-
vant le plan général d’extension de la plaque. Cette pla-
que est préférentiellement évidée dans sa zone médiane
pour préserver la photométrie du faisceau route dans
l’axe. Les éléments à coupure de faisceau obtenus sont
aptes à restreindre la portée du faisceau émis par le pro-
jecteur en position active du cache code-route sans limi-
ter la portée du faisceau lumineux sans coupure lorsque
le cache code-route est en position escamotée, le même

cache vacancier pouvant être indifféremment implanté
sur un projecteur droit ou sur un projecteur gauche du
véhicule.
[0030] Selon un exemple de réalisation du mécanisme
de manoeuvre de la tringle, celle-ci est en relation avec
un levier à excentrique par l’intermédiaire d’organes coo-
pérant d’emboîtement. Le levier à excentrique est ma-
noeuvrable indifféremment de manière manuelle en
étant agencé en manette, en mollette ou organe de ma-
noeuvre manuelle analogue, ou de manière motorisée
tel qu’au moyen d’un organe électromagnétique ou ana-
logue par exemple.
[0031] Plus particulièrement, le cache vacancier est
conformé en une plaque évidée ménageant à son som-
met la barrette constitutive du deuxième organe à cou-
pure de faisceau. Cette barrette est munie d’une fenêtre
médiane subdivisant le deuxième organe à coupure de
faisceau en deux éléments distincts à coupure de fais-
ceau indifféremment droit ou gauche. Cette plaque évi-
dée est munie latéralement d’une languette constitutive
de la tringle et d’un organe de manoeuvre coopérant avec
les deuxièmes moyens de manoeuvre du cache vacan-
cier entre ses positions actives et escamotées. La plaque
constitutive du cache vacancier est avantageusement
agencée à partir d’une tôle découpée, emboutie et pliée.
Il est toutefois concevable que de manière analogue le
cache vacancier soit obtenu par moulage d’une matière
plastique.
[0032] Plus particulièrement encore, et à titre d’exem-
ple avantageux de réalisation, ledit mécanisme est du
type levier basculant, monté rotatif sur le deuxième sup-
port de montage en étant en relation avec le deuxième
organe à coupure de faisceau, notamment par l’intermé-
diaire des dits organes coopérants d’emboîtement. Le
levier est en prise sur un bras s’étendant vers l’arrière
du module dont l’extrémité est munie d’un organe de
commande, tel qu’un bouton de commande ou organe
analogue.
[0033] L’extension vers l’arrière du bras de manoeuvre
du levier permet de modifier aisément par un opérateur
la position du cache vacancier depuis l’intérieur du com-
partiment moteur, entre sa position escamotée vers le
bas du module optique et sa position active vers le haut
du module optique.
[0034] Le cache vacancier est de préférence muni
d’organes de guidage, qui sont notamment ménagés sur
la tringle et qui coopèrent avec des organes de guidage
complémentaires que comporte le deuxième support de
montage. Ces organes de guidage coopérant sont avan-
tageusement agencés en moyens de butée de fin de
course et de maintien du cache vacancier respective-
ment en chacune de ses positions escamotée ou active.
Les moyens de butée associent par exemple des pions
circulant le long de lumières oblongues qui sont respec-
tivement ménagés sur l’un et/ou l’autre du deuxième sup-
port de montage et de la tringle. La mise en butée des
pions en fond des lumières est par exemple réalisée à
l’encontre d’une tension exercée sur la tringle, qui peut
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être simplement agencée en languette déformable, à
partir du mécanisme constitutif des deuxièmes moyens
de manoeuvre. La mise sous tension de la tringle par
l’intermédiaire des moyens de butée permet de maintenir
le cache vacancier dans ses positions respectives esca-
motée ou active, sans pour autant répercuter de manière
significative cette tension sur la plaque constitutive du
cache vacancier afin d’éviter sa déformation ou une al-
tération de sa fiabilité.
[0035] Le cache code-route et le cache vacancier sont
aptes à être montés sur un même support de montage
commun, une tôle thermique étant interposée entre le
cache code-route et le cache vacancier. En d’autres ter-
mes, le premier support de montage et le deuxième sup-
port de montage sont confondus en un même support
de montage, une tôle thermique orientée parallèlement
au plan général d’extension du cache vacancier étant
interposée entre le cache code-route et le cache vacan-
cier.
[0036] Les éléments à coupure de faisceau sont avan-
tageusement infléchis à leur extrémité libre dans le plan
général du deuxième organe à coupure de faisceau.
[0037] Le cache code-route est notamment monté
basculant sur le premier support de montage et vers l’ar-
rière du module optique en position escamotée.
[0038] Selon un autre aspect de la présente invention,
un module elliptique du type susvisé est reconnaissable
en ce que le cache vacancier et le cache code-route sont
montés sur un support de montage commun axialement
de part et d’autre d’une tôle thermique elle-même montée
sur ce support commun.
[0039] Le cache code-route est de préférence agencé
en volet qui est articulé en basculement sur le support
de montage commun entre sa position active dans la-
quelle il est redressé vers le haut par rapport à l’axe op-
tique du module et sa position escamotée dans laquelle
il est basculé vers l’avant du module optique. La tôle ther-
mique comporte un dégagement d’extension latérale
pour recevoir le volet en position escamotée du cache
code-route.
[0040] Avantageusement, l’organe à coupure est apte
à faire obstacle localement à un passage de la lumière
autorisé par le cache en position active, notamment in-
différemment vers la droite ou vers la gauche du module
[0041] Dans un exemple de mise en oeuvre de l’inven-
tion, le ou les éléments à coupure de faisceau du deuxiè-
me organe à coupure de faisceau sont sensiblement
plans.
[0042] De préférence, en position escamotée, le cache
vacancier n’interfère pas avec le faisceau à coupure, ni
en mode code ni en mode route.
[0043] Les notions arrière et avant, les notions de som-
met et de position ou d’extension latérale, et les notions
bas et haut, sont à comprendre au regard de la position
du projecteur et/ou du module optique installés sur le
véhicule. Les notions axiales ou coaxiales sont à com-
prendre au regard de l’axe optique du module optique.
[0044] La présente invention sera mieux comprise à

la lecture de la description qui va être faite d’un exemple
de réalisation, en relation avec les figures des planches
annexées, dans lesquelles :

- La fig.1 est une vue partielle en perspective éclatée
d’un module optique destiné à équiper un projecteur
elliptique de la présente invention.

- La fig.2 est une vue partielle en perspective assem-
blé du module optique représenté sur la fig.1.

- Les fig.3 à fig.6 sont des représentations partielles
en vue arrière d’un module optique représenté sur
les fig.1 et fig.2, qui illustrent respectivement diffé-
rentes positions de caches dont est équipé ce mo-
dule optique.

- Les fig.7 à fig.11 sont des schémas illustrant des
faisceaux lumineux émis par un projecteur doté du
module optique représenté sur les fig.1 à fig.6, et
des zones de coupure de ces faisceaux selon des
cas respectifs d’utilisation du projecteur et de cas
respectifs de sens de circulation du véhicule.

- Les figures 12 à 14 sont des schémas illustrant un
aspect des vues 1 à 6.

- Les figures 15 à 17 illustrent un autre mode de réa-
lisation de l’invention.

[0045] Sur les fig.1 à fig.6, un module optique 1 est
destiné à équiper un projecteur automobile du type « à
coupure de faisceau ». Ce module optique 1 comprend
dans sa zone arrière une source lumineuse et un réflec-
teur, non représentés, et dans sa zone avant une lentille
2. Pour éviter d’éblouir le conducteur d’un véhicule en
sens inverse, le module optique 1 est muni d’un cache
code-route 3. Ce cache code route 3 est porté par un
support de montage 4 que comporte le module optique
1 par l’intermédiaire de premiers moyens de mobilité 5.
Ce cache code-route 3 est notamment agencé en volet
6 monté basculant sur le support de montage 4 entre une
position active redressée et une position escamotée de
basculement du volet 6 vers l’arrière du module optique
1. En position escamotée, le cache code-route 3 ne fait
pas obstacle au passage du « faisceau à longue portée »
émis par le module optique 1, tandis qu’en position active
redressée, le cache code-route 3 limite l’émergence du
faisceau lumineux hors du module optique 1. Cette limi-
tation évite d’induire une gêne pour le conducteur du vé-
hicule circulant en sens inverse.
[0046] Pour néanmoins optimiser le confort du con-
ducteur, le cache code-route 3 est organisé de manière
à favoriser une émergence latérale de la lumière, côté
talus par rapport au sens de circulation le long de la voie.
Le cache code-route 3 comporte un premier organe à
coupure de faisceau 7 formé par son arrête supérieure,
qui présente un profil de coupure frontal 8 limitant suivant
l’axe optique du projecteur la portée du faisceau lumi-
neux émis par le module optique 1 pour l’obtention du
faisceau avec coupure. Ce profil de coupure frontal 8 est
prolongé par un profil de coupure latéral 9 favorisant
l’émergence latérale de la lumière du faisceau avec cou-
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pure pour accroître le confort du conducteur en sens cou-
rant de circulation du véhicule.
[0047] Se pose le problème d’une gêne occasionnée
par l’émergence latérale de la lumière du faisceau avec
coupure lorsque le véhicule circule sur une voie en sens
inverse de son sens courant de circulation. Plus particu-
lièrement, ladite émergence latérale n’est plus orientée
vers le talus mais vers la voie de circulation inverse. Pour
éviter d’induire cette gêne, il est courant d’installer sur le
module optique 1 un cache vacancier 10 qui fait obstacle
à l’émergence latérale de la lumière habituellement of-
ferte. Ce cache vacancier 10 est monté sur le support de
montage 4 de manière mobile dans son plan général par
l’intermédiaire de deuxièmes moyens de mobilité 11. En
sens courant de circulation du véhicule, le cache vacan-
cier 10 est escamoté pour ne pas faire obstacle à l’émer-
gence latérale de la lumière. Lorsque le véhicule est ame-
né à circuler sur une voie en sens inverse du sens courant
de circulation, le cache vacancier 10 est déplacé vers
une position active dans laquelle un deuxième organe à
coupure de faisceau 12 intégré au cache vacancier 10
interdit cette émergence latérale.
[0048] Le deuxième organe à coupure de faisceau 12
est formé à partir d’une barrette ménagée au sommet du
cache vacancier 10, ce dernier étant globalement con-
formé en plaque évidée. Le deuxième organe à coupure
de faisceau 12 comporte une fenêtre 13 qui est ménagée
dans la zone correspondante à l’axe otique du module
optique 1. Cette fenêtre 13 scinde le deuxième organe
à coupure faisceau 12 en deux éléments distincts à cou-
pure de faisceau 14 et 15 qui sont respectivement affec-
tés à un profil de coupure latéral d’un projecteur droit et
d’un projecteur gauche du véhicule. La fenêtre 13 est
ménagée suivant l’axe optique du module optique 1 de
sorte que le cache vacancier 10 étant en position active,
celui-ci dégrade partiellement le faisceau route sans cou-
pure mais préserve les points photométriques réglemen-
taires situés en son centre lorsque le cache code-route
3 est en position escamotée. Pour son montage en mo-
bilité sur le support de montage 4, le cache vacancier 10
est muni de manière solidaire d’une tringle latérale 16
agencée en languette qui coopère avec un mécanisme
à levier 18. Sur l’exemple de réalisation illustré, ce mé-
canisme à levier 18 comprend un organe de manoeuvre
19 de la tringle, avec un pion d’entraînement 17 perpen-
diculaire au plan médian du levier 18. Ce levier 18 se
prolonge vers l’arrière du module optique 1 et est muni
d’un organe de commande 19 à son extrémité libre pour
être manoeuvrable depuis le compartiment moteur du
véhicule. Des moyens de guidage 20 associent des or-
ganes d’emboîtement coopérant, tels que des pions que
comporte le support de montage 4 qui circulent le long
de lumières oblongues ménagées dans la tringle 16. Ces
lumières et ces pions, dont l’un est constitué par l’organe
de manoeuvre, constituent des moyens de butée 21 li-
mitant la course du cache vacancier 10 dans son plan
général entre sa position escamotée et sa position active,
et le maintenant en chacune de ces positions. Comme

représenté en figures 12, 13 et 14, montrant les caches
dans trois configurations, l’un des pions de guidage 30
concourt au maintien en position du cache vacancier 16
grâce à un ressort d’indexage 31 autorisant deux posi-
tions stables de ce dernier. Ledit ressort est solidaire du
cache vacancier 16 et a la forme d’un U présentant un
rétreint 32 provoquant un point dur lors de la manoeuvre
du cache vacancier par l’utilisateur.
[0049] Le cache code-route 3 et le cache vacancier 10
sont montés mobiles sur le support de montage 4 en
étant disposés axialement de part et d’autre d’une tôle
thermique 22. Cette tôle thermique 22 comporte des
échancrures 23 pour le passage à son travers des ex-
trémités des éléments à coupure de faisceau 14,15, qui
sont infléchis vers l’avant dans leur plan général et à leur
extrémité libre distale, afin de les rapprocher au mieux
du premier organe à coupure de faisceau 7 que comporte
le cache code-route 3, lorsque ce dernier est en position
active. La tôle thermique 22 comporte aussi un dégage-
ment 24 pour la réception du cache code route 3 en po-
sition escamotée à partir de son basculement vers l’ar-
rière du module optique 1, afin de ne pas faire obstacle
à cette manoeuvre tout en limitant l’extension axiale, et
donc l’encombrement du module optique 1.
[0050] Sur la fig.3, le cache code-route 3 est agencé
pour équiper un projecteur d’un véhicule circulant suivant
un sens courant de circulation à droite. Sur cette figure,
le cache code route 3 est en position active pour restrein-
dre la portée du faisceau émis par le projecteur. Le cache
touriste 10 est en position escamotée, les parties inflé-
chies des éléments à coupure de faisceau 14,15 se rap-
prochent au mieux du plan focal du volet code route. Sur
la fig.4, le cache vacancier 10 est placé en position active
pour une progression du véhicule en sens inverse du
sens courant de circulation, de manière à faire obstacle
à l’émergence latérale de la lumière en position active
du cache code-route 3. Sur la fig.5, le cache code-route
3 est en position escamotée en vue d’un sens courant
de circulation à droite et en vue de permettre une émis-
sion à longue portée du faisceau lumineux. Le véhicule
progressant dans le sens courant de circulation, le cache
vacancier 10 n’est pas utilisé et est placé en position
escamotée. Sur la fig.6, le cache code-route 3 est en
position escamotée en vue de permettre une émission à
longue portée du faisceau lumineux. Le véhicule progres-
sant dans le sens inverse du sens courant de circulation,
le cache vacancier 10 est placé en position active. Cette
position active du cache vacancier 10 fait partiellement
obstacle à l’émission d’un faisceau lumineux sans cou-
pure de type route par le module malgré sa situation dans
la zone de l’axe optique du module optique 1. La fenêtre
13 permet non seulement de scinder le deuxième organe
à coupure faisceau 12 en l’un et l’autre des éléments à
coupure de faisceaux 14,15 respectivement affectés au
cache code-route implanté indifféremment sur un modu-
le droit ou sur un module gauche du véhicule, mais aussi
autorise le passage de la lumière d’un faisceau sans cou-
pure suivant l’axe optique du module optique 1 en posi-
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tion escamotée des caches code-route 3.
[0051] Sur les fig.7 à fig.10 sont représentés différen-
tes zones de projection 25 mètres du module optique 1
de faisceaux lumineux selon différentes positions du ca-
che vacancier et du cache code-route, et selon différents
sens de circulation du véhicule. Plus particulièrement se-
lon les figures, il est illustré les différentes zones à cou-
pure de ces faisceaux selon des cas respectifs d’utilisa-
tion du projecteur, et notamment selon différents cas res-
pectif de mise en position escamotée ou active du cache
code-route 3 et du cache vacancier 10, et selon le sens
de circulation du véhicule. La zone (A) correspond à une
zone réglementaire de l’espace où doit être limité la quan-
tité de lumière pour être conforme à la mise en oeuvre
du cache code-route 3 en position active, par rapport à
l’axe optique (A0) du module optique. La zone (B) cor-
respond à la coupure de faisceau induite par la mise en
position du cache code-route 3 en position active. Sur la
fig.7 est illustré la situation de la circulation du véhicule
selon un trafic à droite avec une coupure de faisceau à
droite, tandis que sur la fig.9 est illustré la situation de la
circulation du véhicule selon un trafic à gauche avec une
coupure de faisceau à gauche.
[0052] Sur les fig.8 et fig.10, les zones (C) et (C’) cor-
respondent à la coupure de faisceau induite par la mise
en position active du cache vacancier 10, respectivement
pour l’un et l’autre des éléments à coupure de faisceau
14,15. Sur la fig.8 est illustré la situation de la progression
du véhicule selon un sens de circulation à droite avec
une coupure de faisceau à gauche, tandis que sur la fig.
10 est illustré la situation de la progression du véhicule
selon un sens de circulation à gauche avec une coupure
de faisceau à droite.
[0053] Sur la fig.11, le cache code-route 3 est en po-
sition escamotée pour permettre l’émission dans la zone
(D) d’un faisceau sans coupure de type route. La zone
de coupure (B) induite par la mise en position du cache
code-route 3 en position escamotée n’interfère pas sur
l’émission du faisceau route. Par ailleurs, le cache va-
cancier 10 étant en position active, les zones (C) et (C’)
correspondantes à la coupure de faisceau induite par la
mise en position active du cache vacancier 10, n’interfè-
rent néanmoins pas sur l’émission du faisceau à longue
portée. Les figures 12 et 13 montrent le cache
[0054] En conclusion, le système de cache vacancier
selon l’invention s’applique aussi bien à des modules el-
liptiques à cache mono qu’à cache bi fonction. Dans ce
dernier cas, il présente le grand avantage de ne perturber
que très légèrement le faisceau de type route correspon-
dant au cache dans sa fonction escamotée : le faisceau
route obtenu reste réglementaire (en préservant la zone
éclairée près de l’axe optique). Et quand le cache bi fonc-
tion est en position active, ainsi que le cache vacancier,
on obtient un faisceau qui est un parfait compromis entre
un bon éclairement pour le conducteur (la coupure reste
non plate, contrairement aux solutions « vacancier » les
plus courantes) et une absence d’éblouissement signifi-
catif pour le conducteur de la voiture opposée.

[0055] Dans un exemple de mise en oeuvre de l’inven-
tion, les éléments à coupure de faisceau 14 et 15 du
deuxième organe à coupure de faisceau 12 sont sensi-
blement plans, comme illustré sur la figure 15.
[0056] Ceci permet une simplification des pièces.
[0057] Dans ce cas, en position escamotée, le cache
vacancier 10 n’interfère pas avec le faisceau à coupure,
ni en mode code ni en mode route (voir respectivement
figures 16 et 17).

Revendications

1. Module elliptique pour projecteur automobile apte à
émettre au moins un faisceau à coupure oblique de
type code, en étant équipé

- d’un cache (3) qui est monté sur un premier
support de montage (4) du module optique (1)
pour obtenir ledit faisceau à coupure,
- d’un cache vacancier (10) qui est monté mobile
entre une position active optiquement
« vacancier » et une position escamotée, le ca-
che vacancier (10) comportant un organe à cou-
pure de faisceau (12) et étant équipé de moyens
de manoeuvre (11) en mobilité sur un second
support de montage (4) du module optique (1)
entre sa position escamotée et sa position active
vacancier,

caractérisé en ce que l’organe à coupure (12) est
mû par translation, notamment selon un plan sensi-
blement vertical ou sensiblement perpendiculaire à
l’axe optique du module, et en ce qu’ il occulte une
partie du faisceau à coupure en position active en
conservant audit faisceau une coupure oblique ou
non plate.

2. Module selon la revendication précédente, caracté-
risé en ce que le cache (3) est monté fixe dans ledit
module.

3. Module selon la revendication 1, caractérisé en ce
que le cache (3) est monté mobile dans ledit module
entre une position active optiquement permettant
l’obtention d’un faisceau à coupure, et une position
escamotée permettant l’obtention d’un faisceau
sans coupure.

4. Module selon la revendication précédente, caracté-
risé en ce que l’organe à coupure (12) est apte à
faire obstacle localement à un passage de la lumière
autorisé par le cache (3) en position active, notam-
ment indifféremment vers la droite ou vers la gauche
du module.

5. Module selon l’une des revendications précédentes,
caractérisé en ce que l’organe à coupure (12) com-
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porte deux parties à coupure (14,15) disposées de
part et d’autre de l’axe optique du module.

6. Module elliptique selon l’une des revendications pré-
cédentes, caractérisé en ce que l’organe à coupure
(12) est agencé en barrette comportant une fenêtre
médiane (13) de passage du faisceau lumineux sans
coupure émis par le module en position escamotée
du cache (3) et en position active du cache vacancier
(10), cette fenêtre (13) subdivisant le deuxième or-
gane à coupure de faisceau (12) en l’un et l’autre
des éléments à coupure de faisceau (14,15) dont les
bords libres sont disposés notamment sensiblement
à équidistance de part et d’autre de l’axe optique
(A0) du projecteur.

7. Module elliptique selon l’une des revendications pré-
cédentes, caractérisé en ce que l’organe à coupure
de faisceau (12) est manoeuvrable entre les posi-
tions escamotée et active du cache vacancier (10)
dans un plan correspondant au plan général d’ex-
tension du cache vacancier (10) qui est sensible-
ment perpendiculaire à l’axe optique (A0) du module
optique (1).

8. Module elliptique selon l’une quelconque des reven-
dications précédentes, caractérisé en ce que les
moyens de manoeuvre (11) comprennent au moins
une tringle (16), qui est notamment interposée entre
le deuxième organe à coupure de faisceau (12) et
un mécanisme articulé sur le deuxième support de
montage (4) pour leur mise en relation l’un à l’autre.

9. Module selon l’une des revendications précédentes,
caractérisé en ce que le cache vacancier (10) est
muni d’organes de guidage (20), coopérant avec des
organes de guidage complémentaires que comporte
le deuxième support de montage (4), ces organes
de guidage coopérants (20) étant agencés en
moyens de butée (21) de fin de course et de maintien
du cache vacancier (10) respectivement en chacune
de ses positions escamotée ou active.

10. Module selon la revendication 6, caractérisé en ce
que le ou les éléments à coupure de faisceau (14,15)
du deuxième organe à coupure de faisceau (12) sont
sensiblement plans.

11. Module selon l’une des revendications précédentes,
caractérisé en ce que le cache vacancier (10) est
muni d’organes de guidage, dont un pion de guidage
(30) concourant au maintien en position du cache
vacancier (16) avec un ressort d’indexage (31) auto-
risant deux positions stables de ce dernier.

12. Module selon la revendication précédente, caracté-
risé en ce que ledit ressort d’indexage (31) est so-
lidaire du cache vacancier (16) et a une forme sen-

siblement d’un U présentant un rétreint (32).

13. Module selon l’une des revendications précédentes,
caractérisé en ce que, en position escamotée, le
cache vacancier (10) n’interfère sensiblement pas
avec le faisceau à coupure, ni en mode code ni en
mode route.

14. Projecteur automobile intégrant un module optique
selon l’une des revendications précédentes.
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