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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft ein Schachtelement fiir ei-
nen Schacht einer Aufzuganlage, ein Langsstrangele-
ment fir einen Schacht einer Aufzuganlage und einen
Langsstrang fiir eben diese Anwendung.

[0002] Aufziige dienen als in der Regel ortsfeste For-
deranlagen fiir Personen und/oder Lasten, wobei ein Auf-
zugkorb typischerweise in einer Fiihrung hinauf und hin-
ab bewegt wird.

[0003] Ein Aufzug besteht aus einer Vielzahl von Bau-
gruppen, um die Bandbreite der an diesen gestellten
Funktionen abzudecken. Viele dieser Baugruppen be-
stehen aus zwei Teilsystemen, namlich einem bewegli-
chen Teilsystem und einem starren Teilsystem. Die star-
ren Teilsysteme sind entweder an signifikanten Stellen
oder entlang dem Schachtangeordnet. Jede dieser Kom-
ponenten realisiert dabei ganz bestimmte Aufgaben.
[0004] Eine Verknupfung von Funktionen kommt bei
bekannten Aufzligen nur eingeschrénkt zur Anwendung.
Dies hat zur Folge, dass die meisten Komponenten als
eigenstandige Einheiten ausgebildet sind und auch als
solche montiert werden.

[0005] Hieraus ergibt sich bei der Montage sowie bei
der Lagerhaltung ein erheblicher Aufwand, der zu hohen
Kosten fihrt.

[0006] Das vorgestellte Schachtelement ist zum Ein-
satz in einem Schacht einer Aufzuganlage vorgesehen
und weist ein Langsstrangelement und eine Verbindung
zu einem Schacht auf. Dabei ist das Schachtelement
bzw. der Langsstrang in eine Vielzahl von Partitionen
unterteilt, wobei jeder Partition eine Funktion zugewie-
sen ist.

[0007] Das beschriecbene Schachtelement bzw.
Schachtsegment stellt somit eine Einrichtung dar, die vie-
le der genannten ortsfesten Teilsysteme zu einer Bau-
gruppe zusammenfasst. Diese Baugruppe besteht aus
einem Langsstrangelement bzw. Langsstrangsegment
und einer Verbindung zum Schacht. Die Baugruppe kann
einmal oder gegeniberliegend, diagonal oder in allen
vier Ecken im Schacht angeordnet sein.

[0008] Beidem Schachtelement sind bspw. eine oder
mehrere der folgenden Funktionen erflillt:

a) Bereitstellung von Laufflachen flr Fahrkorbfiih-
rungen,

b) Bereitstellung von Notlaufflachen fir Notlauffiih-
rungen,

c) Bereitstellung von Bremsflachen fiir Fangvorrich-
tungen und/oder Bremseinrichtungen,

d) Bereitstellung von Angriffsflachen fir Hauptantrie-
be. Diese Angriffsflichen sind identisch mit den
Laufflachen fir die Fahrkorbflihrungen oder als ei-
genstandige Partition ausgefihrt. Der Hauptantrieb
kann bspw. ein Reibrad-, ein Zahnstangen- oder ein
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Linearmotor sein.

e) Bereitstellung von Angriffsflachen fiir Notantriebe.
Diese Angriffsflachen sind identisch mit den Lauffla-
chen fiur die Fahrkorbflihrungen oder als eigenstan-
dige Partition ausgefiihrt. Der Notantrieb kann z.B.
ein Reibrad, ein Zahnstangen- oder ein Linearmotor
sein.

f) Integration und Schutz der Antriebskomponenten,
wie bspw. Tragmittel, Reibrader, Zahnrader oder Li-
nearmotorkomponenten,

g) Bereitstellung von Anschlagpunkten fir Hebezeu-
ge. Diese Anschlagpunkte kénnen in der Schwer-
punktsachse der Baugruppe angeordnet sein.

h) Bereitstellung von Justagebereiche zur Kontrolle
der korrekten Ausrichtung,

i) Bereitstellung von Sensorsignalen zur Kontrolle
der lotrechten Ausrichtung,

j) Bereitstellung von Ausgleichsbereichen fiir mégli-
che Gebaudesenkungen,

k) Bereitstellung von Ausgleichsbereichen fiir mog-
liche Temperaturausdehnungen,

I) Bereitstellung von Montagebereiche fir weitere
Aufzugskomponenten, wie bspw. Schachtkopierung
und/oder Schachtbeleuchtung und/oder Hangeka-
belbefestigung und/oder Linearmotorteile usw.,

m) Bereitstellung einer Kodierung fiir eine Schacht-
kopierung,

n) Bereitstellung von Anschlusselementen zur Befe-
stigung an dem Schacht,

o) Bereitstellung von Ubertragungsmedien fiir Daten
und Energie.

[0009] In Ausgestaltung stellt das Schachtelement ei-
ne Partition fiir die Laufflachen fir Fahrkorbfiihrungen
oder Notlauffiihrungen bereit. Dabei kdnnen die Lauffla-
chen eine andere Oberflache als das restliche Schacht-
element aufweisen. Weiterhin kdnnen die Laufflachen ei-
nen Winkel zueinander aufweisen.

[0010] Die Laufflachen fiir die Notlauffihrung kénnen
identisch zu den Laufflachen fiir die Fahrkorbfiihrungen
oder als eigensténdige Laufflachen ausgefiihrt sein. Wei-
terhin kénnen die StdRe der Laufflachen zwischen den
Schachtelementen lberlappend ausgefiihrt sein.
[0011] In Ausgestaltung ist eine Partition fir die
Bremsflachen fir Fangvorrichtungen oder Bremseinrich-
tungen bereitgestellt. Hierbei ist mdglich, dass die
Bremsflachen eine andere Oberflache aufweisen als das
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restliche Schachtelement, die Bremsflachen identisch zu
den Laufflachen fur die Fahrkorbfihrungen sind oder als
eigenstandige Laufflachen ausgefihrt sind, die Brems-
flachen ein anderes Material aufweisen als der Fullkor-
per, die Dicke des Fullkdrpers gedndert werden kann, so
dass der Abstand der Bremsflachen an die erforderliche
Schienenkopfdicke der Fangvorrichtungen oder der er-
forderlichen Bremsscheibendicke der Bremseinrichtung
angepasst werden kann, und dass die Sté3e der Brems-
flachen zwischen den Schachtelementen Uberlappend
ausgefiihrt sind.

[0012] Das beschriebene Schachtelement kann auf
verschiedene Weisen hergestellt werden. So kann die
Abwicklungen der Einzelteile einzeln aus Blechtafeln
oder sogenannten Tailored Blanks geschnitten oder ge-
stanzt und anschlieRend gekantet oder gepragt werden.
Alternativ kénnen die Einzelteile aus Rohren hergestellt
werden, die mittels Innen-Hochdruck-Umformung in ihre
endgultige Form gepresst werden. Eine weitere Mdglich-
keit sieht vor, dass die Einzelteile aus Flachmaterialien
hergestellt werden, die mittels einer Strangprofilieranla-
ge geformt und anschlielend abgelangt werden.
[0013] Es ist weiterhin moéglich, dass die Einzelteile
diskontinuierlich als einzelne Faserverbundbauteile her-
gestellt werden. Weiterhin kdnnen die Profile der Einzel-
teile mittels Pultrusionstechnologie geformt und an-
schlieRend abgelangt werden.

[0014] Zur Montage des Schachtelements kann auf
unterschiedliche Weise verfahren werden. So kénnen
die einzelnen Baugruppen einzeln Ubereinander gesta-
pelt und mit dem Schacht verbunden werden, wobei die
Verbindungen zum Schacht ein Gleiten in Langsrichtung
zulassen. Alternativ werden die einzelnen Baugruppen
hangend Ubereinander im Schacht montiert, wobei nur
eine Verbindung starr ist und die restlichen Verbindun-
gen ein Gleiten in Langsrichtung zulassen. Eine weitere
Méglichkeit sieht vor, dass die einzelnen Baugruppen
hangend libereinander im Schacht montiert werden, wo-
bei eine durchgehende Verbindung verwendet wird, die
elastisch genug ist, um sich den Schachtunebenheiten
anzugleichen.

[0015] Beieineralternativen Vorgehensweise wird der
Strang im elastischen Zustand angeliefert, im Schacht
abgerollt und dann in seiner endgultigen Lage, bspw.
durch Ausharten oder Vakuumieren, fixiert. Weiterhin
kénnen die Einzelteile diskontinuierlich als einzelne Fa-
serverbundbauteile hergestellt werden. Auflerdem ist
maoglich, dass die Profile der Einzelteile mittels einer
Strangzieh- bzw. Pultrusionstechnologie geformtund an-
schlieRend abgelangt werden.

[0016] In Ausgestaltung des Schachtelements besteht
die Verbindung aus einem durchgehenden Element. Die-
ses Verbindung gleicht die Unebenheiten der Schacht-
wand aus und sorgt fur einen sicheren Halt des Langs-
strangs. Alternativ besteht die Verbindung aus mehreren
Uber den Langsstrang verteilten Elementen.

[0017] Im Einsatz fixiert die Verbindung den Langs-
strang in den horizontalen Richtungen und erlaubt ein
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vertikales Gleiten. In einer besonderen Ausfuhrung fixiert
die Verbindung auch die vertikale Richtung. Dabei kann
die Verbindung kraftschlissig mittels Klebstoffen oder
Schaumen oder formschllssig mit verstellbaren Bligeln
oder Konsolen erfolgen.

[0018] Das beschriebene Langsstrangelement dient
fur einen Schacht einer Aufzuganlage undistin eine Viel-
zahl von Partitionen unterteilt, wobei jeder Partition eine
Funktion zugewiesen ist.

[0019] In Ausgestaltung weisen bei dem Langsstran-
gelement die Partition fir den Hauptantrieb einen erhéh-
ten Oberflachenreibwert auf.

[0020] Alternativ weisen die Partition fir den Hauptan-
trieb eine Verzahnung oder ein Lochmuster auf.

[0021] Das beschrieben Langsstrangelement kann
Uber mindestens eine Partition verfiigen, die zum Aus-
richten des Langsstrangelements im Schacht vorgese-
hen ist.

[0022] Weiterhin kann das Langsstrangelement ber
mindestens eine Partition verflgen, die Laufflachen fiir
eine Fahrkorbflihrung oder eine Notlauffiihrung bereit-
stellt.

[0023] In Ausgestaltung verfiigt das Langsstrangele-
ment Uber mindestens eine Partition, die Bremsflachen
fur Fangvorrichtungen oder Bremseinrichtungen bereit-
stellt.

[0024] Es kann weiterhin mindestens eine Kalibrier-
einrichtung vorgesehen sein.

[0025] Der vorgestellte Langsstrang ist fir einen
Schacht einer Aufzuganlage vorgesehen und umfasst ei-
ne Anzahl der vorstehend beschriebenen Langsstrang-
elemente.

[0026] Dieser Langsstrang besteht typischerweise
aus einem diinnwandigen Material. Der Querschnitt des
Profils des Langsstrangs kann sowohl offen als auch ge-
schlossen ausgefiihrt sein. Dies stellt einen signifikanten
Unterschied zu konventionellen Fiihrungsschienen dar,
die aus einem homogenen Material gefertigt sind, wo-
durch sich auch neue Aspekte hinsichtlich Fertigung, Lo-
gistik, Montage und Wartung ergeben.

[0027] Die StoR3stellen zwischen den Langsstrangele-
menten kénnen zumindest auf einzelne Partitionen be-
schrankt Gberlappend ausgebildet sein.

[0028] Die Uberlappung kann gemé&R einem Nut- und
Federprinzip gegeben sein.

[0029] Weitere Vorteile und Ausgestaltungen der Er-
findung ergeben sich aus der Beschreibung und der bei-
liegenden Zeichnungen.

[0030] Es versteht sich, dass die voranstehend ge-
nannten und die nachstehend noch zu erlduternden
Merkmale nicht nur der jeweils angegebenen Kombina-
tion, sondern auch in anderen Kombinationen oder in
Alleinstellung verwendbar sind, ohne den Rahmen der
vorliegenden Erfindung zu verlassen.

[0031] Die Erfindung ist anhand von Ausfiihrungsbei-
spielen in der Zeichnung schematisch dargestellt und
wird im folgenden unter Bezugnahme auf die Zeichnung
ausfuhrlich beschrieben.
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Figur 1 zeigt in stark vereinfachter Darstellung még-
liche Anordnungen von Langsstrangen in ei-
nem Aufzugschacht.

Figur 2 zeigtmogliche Querschnitte des beschriebe-
nen Langsstrangs.

Figur 3 zeigt ein mogliches Querschnittsprofil des
Langsstrangs, wobei Partitionen flr unter-
schiedliche Funktionen verdeutlicht sind.

Figur 4 zeigt Stol3stellen zwischen Langsstrangele-
menten.

Figur 5 zeigt eine Partition des Langsstrangs fiir eine
Bremsflache.

Figur 6 zeigt Partitionen des Langsstrangs fir einen
Hauptantrieb.

Figur 7 zeigt eine Partition fir ein Anschlagmittel.

Figur 8 zeigt eine Lehre zum Ausrichten eines
Langsstrangs im Schacht.

Figur 9 zeigt eine Kalibriereinrichtung.

Figur 10  zeigt Montagebereiche fir weitere Aufzugs-
komponenten.

Figur 11 zeigt Verbindungen in einem Schacht.

Figur 12  zeigt eine formschlissige Verbindung mit-
tels Konsole.

Figur 13  zeigt einen mdglichen Montageablauf.

[0032] Figur 1 verdeutlicht finf M&glichkeiten des An-

ordnens von Langsstrangen in einem Aufzugschacht.
[0033] Die Darstellung zeigt einen Aufzugschacht 2
mit einem Fahrkorb 4, wobei jeweils mindestens ein
Langsstrang 6 in dem Aufzugschacht 2 angeordnet ist.
So sind bis zu vier Langsstrange 6 in dem Aufzugschacht
2 vorgesehen, die einander gegentiberliegend in Ecken
des Aufzugschachts 2 angeordnet sein kénnen. Sind
mehrere Langsstrdnge 6 vorgesehen, bietet sich eine
symmetrische Anordnung dieser im Aufzugschacht 6 an.
Ebenfalls sind Positionen fir die Langsstrdnge mdglich,
die spiegelbildlich zu den in Figur 1 dargestellte Positio-
nen sind.

[0034] In Figur 2 sind unterschiedliche Querschnitts-
profile des vorgestellten Langsstrangs bzw. des Langs-
strangelements dargestellt. Diese Langsstrangelemen-
te, die zusammengesetzt den Langsstrang bilden, sind
Uber Verbindungen in dem Schacht befestigt.

[0035] Der Langsstrang besteht tblicherweise aus ei-
nem dinnwandigen Material. Der Querschnitt des Profils
kann, wie Figur 2 zeigt, geschlossen oder offen sein.
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[0036] So ist mit Bezugsziffer 10 ein offenes Profil ei-
nes Langsstrangs gezeigt, das eine im wesentlichen u-
Form mit einer Basis 12 und zwei Schenkeln 14 aufweist.
[0037] Mit Bezugsziffer 20 ist ein dem mit Bezugsziffer
10 bezeichneten Profil &hnliches Profil dargestellt, dass
ebenfalls eine Basis 22 und zwei zulaufende Schenkel
24 aufweist.

[0038] Bezugsziffer 30 bezeichnet ein ebenfalls offe-
nes Profil mit einer Basis 32, zwei sich von dieser Basis
im rechten Winkel erstreckenden Schenkeln 34 und zwei
Seitenlaschen 36, die jeweils an gegeniberliegenden
Enden der Schenkel 36 im wesentlichen im rechten Win-
kel verlaufen.

[0039] Die Profile 10, 20 und 30 kdnnen jeweils aus
einer flachigen Platte durch Umbiegen oder durch Zu-
sammensetzen einzelner Platten bzw. Bleche gebildet
werden.

[0040] Mit Bezugsziffer 40 ist ein weiteres offenes Pro-
fil mit einer Basis 42, zwei Schenkeln 44, einer Seiten-
lasche 46 und einer Rippe 48 bezeichnet.

[0041] Ein weiteres Profil 50 ist geschlossen ausge-
fuhrt miteiner Basis 52 und zwei Schenkeln 54, die derart
mit einer Grundplatte 56 verbunden sind, dass sich das
geschlossene Profil 50 ergibt.

[0042] Bezugsziffer 60 bezeichnet ein weiteres Profil,
das wellenférmig ausgebildet ist.

[0043] Weiterhin ist mit Bezugsziffer 70 ein geschlos-
senes Profil gezeigt, das eine Grundplatte 72 mit einer
damit verbundenen rautenférmigen viereckigen Einheit
74 umfasst, die wiederum aus vier Platten 76 zusam-
mengesetzt ist.

[0044] Die gezeigten Profile verdeutlichen, dass un-
terschiedliche Querschnitte flr den Langsstrang einge-
setzt werden konnen. Dabei wird die konkrete Ausge-
staltung des Langsstrangs den besonderen Anforderun-
gen an den Aufzug und den duRReren Bedingungen, wie
bspw. den Platzverhéltnissen im Schacht, angepasst.
Die dargestellten Profile stellen nur eine beliebig gewahl-
te Auswahl méglicher Profile dar und kénnen auch be-
darfsgerecht miteinander kombiniert werden.

[0045] In Figur 3 ist ein weiteres mdgliches Quer-
schnittsprofil eines Langsstrangs, insgesamt mit der Be-
zugsziffer 100 bezeichnet, dargestellit.

[0046] Esistzubeachten, dassdervorgestellte Langs-
strang 100 in verschiedene Partitionen unterteilt ist, de-
nen in dieser Ausfiihrung die genannten Funktionen und
die dafiir notwendigen Materialien zugewiesen sind. Als
Material konnen Stahl, Nicht-Eisen-Werkstoffe, Kunst-
stoffe und Faserverbundwerkstoffe zum Einsatz kom-
men. Hierbei kann vorgesehen sein, dass die Oberfla-
chen zweckmaRig veredelt sind.

[0047] Weiterhin kann jede Partition eigenstandig aus-
gefihrt sein oder es kdnnen auch mehrere Partitionen
zusammengefasst sein. Figur 2 zeigt nunmehr das Profil
100 mit unterschiedlichen Partitionen, die die folgenden
Funktionen realisieren.

Partitionen 102:  Bereitstellung von Laufflachen fir
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die Fahrkorbfiihrungen,

Partition 104: Bereitstellung von Notlaufflachen fir
Notlauffihrungen,
Partition 106: Bereitstellung von Bremsflachen fir

Fangvorrichtungen und/oder Brems-

einrichtungen,
Partitionen 108:  Bereitstellung von Angriffsflachen
fiir Hauptantriebe,
Partition 110: Bereitstellung von Angriffsflachen
fur Notantriebe,
Partition 112: Integration und Schutz der Antriebs-
komponenten wie Tragmittel,
Reibrader, Zahnrader oder Linear-
motorkomponenten,
Partitionen 114:  Bereitstellung von Anschlagpunkten
fur Hebezeuge,
Partitionen 116:  Bereitstellung von Justagebereiche
zur Kontrolle der korrekten Ausrich-
tung,
Partition 118: Bereitstellung von Sensorsignalen
zur Kontrolle der lotrechten Ausrich-
tung,
Partition 124: Bereitstellung von Montageberei-
chen fur weitere Aufzugskomponen-
ten, wie bspw. Schachtkopierung
und oder Schachtbeleuchtung und
oder Hangekabelbefestigung und
oder Linearmotorteile usw.,
Partition 126: Bereitstellung einer Kodierung fiir ei-
ne Schachtkopierung,
Partition 128: Bereitstellung von Anschlussele-
menten zur Befestigung an den
Schacht,
Partition 130: Bereitstellung von Ubertragungsme-
dien fur Daten und Energie.

[0048] In Figur 4 sind StoRstellen zwischen Langs-
strangelementen dargestellt. Der Langsstrang wird in
Abhéngigkeit zur Férderhdhe in einem Stlick oder in ein-
zelnen Elementen bzw. Segmenten gefertigt. Die Uber-
gangsstellen zwischen den Segmenten sind so ausge-
fuhrt, dass sie ein nachtragliches Austauschen einzelner
Segmente innerhalb des bereits montierten Langsstrang
ermdglichen.

[0049] Fir die Partitionen, die eine kontinuierliche
Fortfilhrung der Flachen benétigen wird die Ubergangs-
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stelle (iberlappend ausgefiihrt. Die Ubergangsstellen
kénnen wie folgt ausgefiihrt werden:

[0050] Mit Bezugsziffer 200 ist ein Ubergang bezeich-
net, bei dem ein erstes Element 202 und ein zweites Ele-
ment 204 mit glatten Auflageflachen aufeinanderliegen.
[0051] Bezugsziffer 210 zeigt einen Ubergang, bei
dem ein erstes Element 212 und ein zweites Element
214 mit entsprechenden gestuften Auflageflachen auf-
einanderliegen, so dass die Ubergangsstelle iiberlap-
pend ausgebildet ist.

[0052] Bezugsziffer 220 bezeichnet einen weiteren
tiberlappenden Ubergang mit einem ersten Element 222
und einem zweiten Element 224.

[0053] Ein weiterer gestufter Ubergang ist mit einer
Schrage in den Auflageflachen ist mit Bezugsziffer 230
dargestellt.

[0054] Der Ubergang bzw. die Ubergangsstelle kann
auch als Kombination aus zwei oder mehreren Prinzipien
ausgefihrt sein.

[0055] Die Einzelteile fiir den Langsstrang kénnen da-
durch hergestellt werden, dass die Abwicklungen der
Einzelteile einzeln aus Blechtafeln oder sogenannten
Tailored Blanks geschnitten oder gestanzt werden und
anschlieRend gekantet oder gepragt werden. Alternativ
kénnen die Einzelteile aus Rohren hergestellt werden,
die mittels Innen-Hochdruck-Umformung in ihre endgiil-
tige Form gepresst werden. Weitere alternative Vorge-
hensweisen sehen vor, dass die Einzelteile aus Flach-
materialien hergestellt werden, die mittels einer Strang-
profilieranlage geformt und anschlie3end abgelangt wer-
den, dass die Einzelteile diskontinuierlich als einzelne
Faserverbundbauteile hergestellt werden, oder dass die
Profile der Einzelteile mittels Pultrusionstechnologie ge-
formt und anschlielend abgeléngt werden.

[0056] An den Enden der Langsstrangsegmente be-
finden sich weitere Partitionen, die einen rechten Winkel
zum Querschnitt der Langsstrangsegmente aufweisen.
[0057] Dies ist eine Partition zur Bereitstellung von
Ausgleichsbereichen fir mogliche Gebaudesenkungen
und eine Partition zur Bereitstellung von Ausgleichsbe-
reichen fir mogliche Temperaturausdehnungen.

[0058] Figur 5 zeigt eine Partition 300 des Langs-
strangs fiir eine Bremsflache. Diese Bremsflache besteht
grundsatzlich aus einem Tragermaterial fiir die Brems-
flachen sowie einem Fiillmaterial. Die Beschaffenheit der
Bremsflachen kann sich vom restlichen Langsstrang un-
terscheiden. Durch Anderung der Dicke des Filllmateri-
als kann die Geometrie verandert werden.

[0059] Figur 5 zeigt den genauen Aufbau der Partition
300, die eine obere Bremsflache 302, eine Fillmaterial-
schicht 304 und eine untere Bremsflache 306 umfasst.
Zwischen der unteren Bremsfache 306 und der Fillma-
terialschicht 304 befindet sich der restliche Langsstrang
308.

[0060] In Figur 6 werden mdgliche Partitionen des
Langsstrangs fiir einen Hauptantrieb wiedergegeben.
[0061] Die Partition fir den Hauptantrieb kann sich da-
durch auszeichnen, dass der Oberflachenreibwert er-
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hoéht wurde und/oder eine Verzahnung 400 oder ein
Lochmuster 402 eingearbeitet wurde. Dabei kann die
Partition fUr den Notantrieb entsprechend der Partition
fir den Hauptantrieb ausgebildet sein.

[0062] In Figur 7 sind mégliche Partitionen fiir ein An-
schlagmittel dargestellt, die vorzugsweise in der Schwer-
punktachse des Langsstrangs angeordnet sind.

[0063] Die Darstellung zeigt als erste Moglichkeit ei-
nen Ausschnitt 500 eines Langsstrang 502 mit einer Off-
nung 504.

[0064] Bei einer weiteren Variante 510 ist in einem
Grundkorper 512 eines Langsstrangs eine Ose 514 ver-
ankert.

[0065] Der Langsstrang kann Uber Partitionen verfi-
gen, die zum Ausrichten des Langsstrangs im Schacht
verwendet werden. Dafur kbnnen Lehren oder Messein-
richtungen an den definierten Stellen der Partition befe-
stigt werden. Dies ist in Figur 8 verdeutlicht.

[0066] Die Darstellung zeigt einen linken Langsstrang
602 und einenrechten Langsstrang 604, zwischen denen
zur Ausrichtung eine Lehre 606 angeordnet wird. Diese
Lehre 606 wird mit einer Klemmvorrichtung 608 an dem
linken Langsstrang 602 fixiert. Eine Spitze 610 der Lehre
606 dient zur Ausrichtung des rechten 604 oder des lin-
ken Langsstrangs 602.

[0067] Alternativ kdnnen Elemente in die Partition ein-
gearbeitet sein, auf die referenziert werden kann oder
die Signale verarbeiten, mit denen die aktuelle Lage des
Langsstrangs bestimmt werden kann. Dies k&nnen
bspw. Neigungssensoren sein, die in den Faserverbund
eingelegt sind und z.B. drahtlos ausgelesen werden.
[0068] WennderLangsstrang aus einzelnen Segmen-
ten besteht, kdnnen sich an den Enden der Segmente
Kalibriereinrichtungen befinden, die die Querschnitte der
Profile zueinander angleichen. Eine solche Kalibrierein-
richtung ist in Figur 9 dargestellt und insgesamt mit der
Bezugsziffer 700 bezeichnet.

[0069] Die Darstellung zeigt ein oberes Langsstrang-
element 702, einen Ausgleichsschlitz 704, eine erste
Verbindung 706, eine obere Kalibriermanschette 708,
Zentrierbolzen 710, eine untere Kalibriermanschette
712, eine zweite Verbindung 714 und ein unteres Langs-
strangelement 716.

[0070] Zur Ausrichtung werden die prazise gefertigten
Kalibriermanschetten 708 und 712 uber die Enden der
Langsstrangelemente 702 und 716 gestulpt und mit ih-
nen verbunden. Damit sich die Enden besser an die Ka-
libriermanschetten 708 und 712 angleichen, kénnen die
Enden auch geschlitzt sein, wie dies mit dem Ausgleichs-
schlitz 704 realisiert ist. Wahrend der Montage wird eine
der Kalibriermanschetten 708 und 712 mit der anderen
Uber die Zentrierbolzen 710 in Kongruenz gebracht. Auf
diese Art und Weise kann ein stufenloser Ubergang rea-
lisiert werden.

[0071] Der Langsstrang kann Uber Partitionen verfii-
gen, die als Montagebereiche flr weitere Aufzugskom-
ponenten, wie bspw. Schachtkopierung und/oder
Schachtbeleuchtung und/oder Hangekabelbefestigung
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und/oder Linearmotorteile usw., dienen. Dafir kénnen
Nuten, Bohrungen oder Gewinde in den Langsstrang ein-
gearbeitet sein. Figur 10 erldutert dazu mogliche Aus-
fihrungen.

[0072] Die Darstellung zeigt einen ersten Langsstrang
mit einer Bohrung 802, einen zweiten Langsstrang 804
mit einer Gewindefitting 806 und einen dritten Langs-
strang 808, der genutet ausgefiihrt ist.

[0073] Des weitern kann der Langsstrang eine Partiti-
on aufweisen, die fir die Aufzugskopierung eingesetzt
wird, indem diese einem mitfahrenden Tacho als Lauf-
flache dient oder Uiber eine Kodierung verfligt, die von
einem bewegten Teilsystem ausgelesen werden kann.
Diese Kodierung kann als kodiertes Band auf den Langs-
strang aufgebracht oder in den Langsstrang eingearbei-
tet sein. Anstelle eines Bands kdnnen auch einzelne Re-
ferenzpunkte, wie bspw. Transponder, verwendet wer-
den. Die Kodierung kann aber auch dadurch realisiert
werden, dass die Partition unterschiedlich beschichtet,
aufmagnetisiert oder perforiert wird.

[0074] Weiterhin kann der Langsstrang uber eine Par-
tition verfligen, die selbst Daten oder Energie transpor-
tiert oder in der Leitungen eingearbeitet sind, die Daten
oder Energie transportieren. Sollte der Langsstrang in
Elemente bzw. Segmente unterteilt sein, sind die Uber-
gangsstellen der Segmente bzw. Leitungen so ausge-
fuhrt, dass sie die Daten oder Energie weitertransportie-
ren. Dies kann beispielsweise durch Steckverbindungen
realisiert werden.

[0075] Inden Langsstrang kdnnen Sensoren eingear-
beitet oder aufgebracht sein, die die Durchbiegungen
oder Materialschadigung erfassen kénnen. Dies kénnen
DMS sein, die drahtlos ausgelesen werden. Dadurch
kénnen Aussagen Uber den Zustand des Langsstranges
getroffen werden.

[0076] DerLangsstrang wird typischerweise mittels ei-
ner Verbindung zum Schacht befestigt. Diese Verbin-
dung gleicht regelmaRig die Unebenheiten der Schacht-
wand aus und sorgt fiir einen sicheren Halt des Langs-
strangs. Die Verbindung kann dabei aus einem durch-
gehenden Element oder aus mehreren tber den Langs-
strang verteilten Elementen bestehen.

[0077] Figur 11 zeigt mdgliche Verbindungen im
Schacht. Auf der linken Seite der Figur ist ein Schacht
850 mit einem Langsstrang 852 dargestellt, wobei der
Langsstrang 852 Uber eine durchgehende Verbindung
854 mit dem Schacht 850 verbunden ist. Die Verbindung
854 ist derart ausgebildet, bspw. flexibel, dass Uneben-
heiten des Schachts 850 ausgeglichen werden.

[0078] Auf der rechten Seite ist ein Schacht 870 dar-
gestellt, mit dem Uber einzelne verteilte Verbindungen
872 ein Langsstrang 874 verbunden ist.

[0079] Die Verbindung bzw. die Verbindungen fixiert
bzw. fixieren den Langsstrang in den horizontalen Rich-
tungen und erlaubt bzw. erlauben ein vertikales Gleiten.
In einer Sonderausfuhrung fixiert die Verbindung auch
die vertikale Richtung. Die Verbindung kann kraftschlis-
sig mittels Klebe- bzw. Adhasivwerkstoffen oder form-
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schlussig mit verstellbaren Bligeln oder Konsolen erfol-
gen.

[0080] Bei Verwendung von Adhasivwerkstoffen wird
der Langsstrang in die korrekte Lage gebracht. Anschlie-
Rend wird der Raum zwischen Langsstrang und Schacht-
wand mit Klebstoff oder Schaum ausgefiillt Nachdem die
Verbindung ausgehartet ist, wird die weitere Montage
fortgesetzt. Dieser Prozess kann auch kontinuierlich
stattfinden.

[0081] In Figur 12 ist eine formschliissige Verbindung
mittels Konsole dargestellt. Die Darstellung zeigt eine
Verbindung 900 mit eine Kalibriermanschette 902, einem
ersten Verbindungselement 904 fiir den Langsstrang, ei-
nem zweiten Verbindungselement 906 zu der Konsole
901, Einstellschrauben 908 und Befestigungsschrauben
910 zur Schachtwand.

[0082] Mit Bezugsziffer 912 wird der horizontale Ver-
stellbereich und mit Bezugsziffer 914 der vertikale Ver-
stellbereich verdeutlicht.

[0083] Bei groReren Forderhéhen kann es zweckma-
Rig sein, dass der Langsstrang im flexiblen Zustand vor-
zugsweise aufgerollt an den Schacht geliefert wird und
in diesem dann abgerollt in die korrekte Lage gebracht
und anschlieRend fixiert wird. Das Fixieren kann durch
Absaugen oder Einblasen von Luft oder durch Aushéarten
realisiert werden. Dabei kann das Ausharten durch UV-
Licht, Luftbestandteile oder durch Zuflihren eines che-
mischen Beschleunigers erfolgen.

[0084] Figur 13 verdeutlicht einen méglichen Monta-
geablauf, wenn die Verbindung Uber einen Adhasivwerk-
stoff realisiert wird.

[0085] Die Darstellung zeigt einen flexiblen, aufgeroll-
ten Langsstrang 950. Dieser befindet sich gemeinsam
mit einem Spender 956, einer UV-Lampe 958 und einer
Fuhrung 960 auf einer mobilen Montageplattform 990,
die von einem Reibradantrieb 952 und 968 angetrieben
wird und von Anpresszylindern 954 und 970 lotrecht
hochgefihrt wird.

[0086] Mit dem Spender 956 wird der Adhasivwerk-
stoff aufgetragen und mit einer UV-Lampe 958 ausge-
héartet. Hinter einer Fihrung 960 des Langsstrangs ist
der Adhasivwerkstoff ausgehartet 962 und im unteren
Bereich der Langsstrang 964 an der Schachtwand 966
fixiert.

[0087] Weiterhinisteine Steuerung 972 zur Steuerung
des Prozesses vorgesehen.

Patentanspriiche

1. Schachtelement fiir einen Schacht einer Aufzugan-
lage, das ein Langsstrangelement und eine Verbin-
dung zu einem Schacht aufweist, wobei das Schach-
telement in eine Vielzahl von Partitionen unterteilt
ist, wobei jeder Partition eine Funktion zugewiesen
ist.

2. Schachtelementnach Anspruch 1, beidem eine oder
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mehrere der folgenden Funktionen erflllt sind:

- Bereitstellung von Laufflachen fiir Fahrkorb-
fihrungen,

- Bereitstellung von Notlaufflachen fir Notlauf-
fuhrungen,

- Bereitstellung von Bremsflachen fir Fangvor-
richtungen und oder Bremseinrichtungen,

- Bereitstellung von Angriffsflachen fiir Haupt-
antriebe,

- Bereitstellung von Angriffsflachen fiir Notan-
triebe,

- Integration und Schutz der Antriebskomponen-
ten wie Tragmittel, Reibréder, Zahnréder oder
Linearmotorkomponenten,

- Bereitstellung von Anschlagpunkten fir Hebe-
zeuge,

- Bereitstellung von Justagebereiche zur Kon-
trolle der korrekten Ausrichtung,

- Bereitstellung von Sensorsignalen zur Kontrol-
le der lotrechten Ausrichtung,

- Bereitstellung von Ausgleichsbereichen fir
mogliche Gebaudesenkungen,

- Bereitstellung von Ausgleichsbereichen fir
mogliche Temperaturausdehnungen,

- Bereitstellung von Montagebereichen fiir wei-
tere Aufzugskomponenten,

- Bereitstellung einer Kodierung fiur eine
Schachtkopierung,

- Bereitstellung von Anschlusselementen zur
Befestigung an den Schacht,

- Bereitstellung von Ubertragungsmedien fiir
Daten und Energie.

Schachtelement nach Anspruch 1 oder 2, bei dem
die Verbindung aus einem durchgehenden Element
besteht.

Schachtelement nach Anspruch 1 oder 2, bei dem
die Verbindung aus mehreren iber das Langsstran-
gelement verteilten Elementen besteht.

Langsstrangelement fir einen Schacht einer Auf-
zuganlage, das in eine Vielzahl von Partitionen un-
terteilt ist, wobei jeder Partition eine Funktion zuge-
wiesen ist.

Langsstrangelement nach Anspruch 5, bei dem die
Partition fir den Hauptantrieb einen erhéhten Ober-
flachenreibwert aufweist.

Langsstrangelement nach Anspruch 5, bei dem die
Partition fur den Hauptantrieb eine Verzahnung auf-
weist.

Langsstrangelement nach Anspruch 5, bei dem die
Partition fir den Hauptantrieb ein Lochmuster auf-
weist.
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Langsstrangelement nach einem der Anspriche 5
bis 8, das uber mindestens eine Partition verfugt, die
zum Ausrichten des Langsstrangelements im
Schacht vorgesehen ist.

Langsstrangelement nach einem der Anspriche 5
bis 9, das Uiber mindestens eine Partition verfiigt, die
Laufflachen fiir eine Fahrkorbfiihrung oder eine Not-
lauffiihrung bereitstellt.

Langsstrangelement nach einem der Anspriche 5
bis 10, das Uber mindestens eine Partition verfligt,
die Bremsflachen fiir Fangvorrichtungen oder
Bremseinrichtungen bereitstellt.

Langsstrangelement nach einem der Anspriche 5
bis 11, das mindestens eine Kalibriereinrichtung auf-
weist.

Langsstrang fur einen Schacht einer Aufzuganlage,
der eine Anzahl von Langsstrangelementen nach ei-
nem der Anspriiche 5 bis 12 umfasst.

Langsstrang nach Anspruch 13, bei dem StoRstellen
zwischen Langsstrangelementen zumindest auf ein-
zelne Partitionen beschrankt tiberlappend ausgebil-
det sind.

Langsstrang nach Anspruch 14, bei dem eine Uber-
lappung gegeben ist.
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