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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft ein Verzurrsystem zum
Schragverzurren von Ladeeinheiten in Containern mit
Hilfe von Lashings (Verzurrbandern und/oder Gurten).
[0002] Ladeeinheiten sind Verpackungen von festen,
staubférmigen, gasférmigen oder fliissigen Glitern jegli-
cher Art oder diese Guter selbst. Ladeeinheiten kénnen
sowohl lose, z.B. als kleine Kartons oder Kunststoffbe-
hélter, aber auch als Palettenware oder Kisten oder gro-
ke Maschinenteile oder den Container komplett ausfiil-
lende Kunststoffsacke (Inliner) vorliegen.

[0003] Um Container mit ungleichen Frachtgiitern
moglichst vollstandig zu beladen, beschreibt die DE 200
09 454 U1 Vorrichtungen zur Bildung von Abteilungen
innerhalb von Containern. Dabei wird ein flexibler,
reilfester Hangegurt aus einem Textil- oder Kunststoff-
material in die Zurr-Osen oder sonstigen Befestigungs-
punkte des Containers eingehangt. Der Hangegurt weist
Uber seine Lange verteilt mehrere hadngende Schlaufen
auf, durch die Querstéabe durchsteckbar sind, deren En-
den in die vertikalen Nuten der profilierten Seitenwande
des Containers eingreifen oder an deren vorstehende
Verformungen anliegen.

[0004] Transportbedingte Belastungen durch Bewe-
gungen von Transportgitern auf Lastkraftwagen, Flug-
zeugen, Bahn oder Schiff flihren immer wieder zu hohen
Schaden an Gitern, wenn diese nicht oder nicht ausrei-
chend gesichert werden. Vielfach werden diese Contai-
ner mit Gltern beladen und ohne Sicherung versandt.
[0005] DE195 22 138 A1 offenbart eine Transportsi-
cherung zum Auflegen auf die Ladeflache, wobei diese
an ihrer Oberflache mit Verzurrésen zum Verzurren von
Maschinen und Geraten auf Rollen mit Hilfe von Spann-
gurten versehen ist und ein U- oder L-Profil aufweist, in
das die Rollen eingesetzt werden kénnen. An der Unter-
seite befinden sich Stahlkrallen, die ein Verrutschen wah-
rend der Fahrt verhindern.

[0006] US 2,197, 598 offenbart ein System zum Pak-
ken einer rechteckigen Anordnung von Artikeln, wobei
die Artikel sich zwischen zwei unflexiblen rechteckigen
Platten befinden, die acht Ecken des Quaders besonders
verstarkt sind und die ganze Anordnung an den Seiten
diagonal verschnrt ist.

[0007] DE 3443662 C2 offenbart eine Vorrichtung zum
Verzurren von Fahrzeugen auf Transportpaletten fir die
Luftverfrachtung.

[0008] US 5,813,536 offenbart eine Packung fir den
Transport und die Aufbewahrung von Glasplatten, wobei
die Ecken und Kanten der Packung mit speziellen Pa-
stikkappen geschutzt sind und die ganze Packung mit
strammen Béndern zusammengebunden ist...

[0009] Vor allem die auf Ubersee-Containern und da-
mit auf die darin befindlichen Giter einwirkenden Trans-
portbelastungen werden von den Beladenden vielfach
unterschatzt. Von den Versicherern werden hohe Scha-
denssummen genannt, die jahrlich auf Fehlerim Bereich
der Verladung und Ladungssicherung in Ubersee-Con-
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tainern zurlckzufiihren sind. Wahrend fehlende oder
fehlerhafte Ladungssicherung auf einem LKW bei extre-
men Fahrsituationen, wie zum Beispiel Notbremsung,
eventuell durch den Fahrer entdeckt und nachgebessert
werden kann, ist dies in einem Ubersee-Container auf
einem Containerschiff nicht moglich. Vom Zeitpunkt des
SchlieRens der Containertiir bis zum Offnen der Tiir am
Zielort muss die Ladungssicherung also allen Transport-
belastungen gentigen.

[0010] Ubliche Sicherungen sind u.a. Holzkonstruktio-
nen, Sperrstangen, Airbags, Netze, Folien und Verzurr-
bander unterschiedlicher Konsistenz. Diese Materialien
werden entsprechend der Ladungssicherungsaufgabe
beim Verladevorgang vorbereitet und dann verarbeitet.
Beispiele: Holzbalken werden an die Bedirfnisse der
Aufgabe angepasst und in die Sicken der Container ein-
geschlagen. Airbags werden in Ladellicken positioniert
und aufgeblasen. Netze werden montiert und gespannt,
Ladeeinheiten mit Folien umhdllt und gesichert, Spann-
gurte und Bandmaterialien nach Bedarf auf Lange ge-
schnitten, angebracht und verspannt.

[0011] Alle Ladungssicherungsmittel die im Container
Verwendung finden, sind bis auf wenige Ausnahmen nur
fur diesen einen Transportvorgang im Einsatz. Eine Wie-
derverwendung der Mittel scheitert wegen hoher Rick-
transportkosten, denn Container sind weltweit im Ein-
satz. Alle bekannten Hilfsmittel fiir die Ladungssicherung
im Container sind deshalb Einwegsicherungen. Im Ge-
gensatz zu Mehrweg-Produkten sollten diese deshalb
kostengtinstig sein, die ungleich schwierige Ladungssi-
cherungsaufgabe im Container jedoch erfiillen und dann
auch sicher und kostengtinstig entsorgt werden kdnnen.
[0012] Esgibtkeinetechnisch eindeutig begriindbaren
Vorgaben von Seiten der Behorden oder anderen bran-
chenspezifischen Fachorganisationen, wie und mit wel-
chen Mitteln Ladungssicherung im Ubersee-Container
auszufilhren ist. Einige Publikationen erldutern
" Empfehlungen" fur Ladungssicherungstechniken, die
sich in der Vergangenheit bewahrt haben. Allen Empfeh-
lungen istgemein, dass rechnerische Nachweise der La-
dungssicherungstechnik fiir zu sichernde Ladeeinheiten
im Container nicht bekannt sind.

[0013] Ziel jeder Ladungssicherungistim Allgemeinen
die Bildung von Gruppen oder Bldcken, die zusammen-
gefasst eine Bewegung des Ladegutes verhindern sol-
len. Dies gelingt im Container nur schwer, weil Form-
schluss mitden geometrisch vorgegebenen Wanden des
Containers nicht immer erzielt werden kann und damit
Bewegungen einer ganzen Gruppe von Ladeeinheiten
moglich sind. Zwar gibt es Ladungssicherungsmittel wie
z. B. Airbags, mit denen Lucken im Container ausgefullt
werden kénnen. Welche Ladungssicherungswirkung da-
mit zu erzielen ist, kann rechnerisch jedoch nicht effektiv
genug nachgewiesen werden.

[0014] Auch beider Verwendung von handelstiblichen
Verzurrmaterialien sind rechnerische Nachweise uber
die Qualitat der Ladungssicherung bezogen auf die zu
sichernden Ladeeinheiten unter Einfluss des geometri-
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schen Verlaufs der Verzurrung und unter Beriicksichti-
gung der zulassigen Belastungen der Verzurrésen im
Container nicht bekannt.

[0015] Bewegung der Ladeeinheiten im Container be-
deuten wahrend des Transports auf einem Container-
schiffimmer wiederkehrende Belastungen der Giiter (dy-
namische Kraftwirkungen beim Stampfen und Rollen ei-
nes Container-Schiffs). Bewegungen der Ladeeinheiten
wahrend der Verladung der Container vom Pier in das
Schiff bedeuten vielfach hohe StoRbelastungen, die bis
zu einem Mehrfachen des Gewichts der Guter reichen
kénnen.

[0016] Ein Verzurrsystem muss in der Lage sein, die
Ladeeinheiten im Container wahrend des kompletten
Transportverlaufs so zu sichern, dass entstehende Kraft-
wirkungen keine Schaden an der Ware, am Container
und in der Umwelt verursachen kénnen. Ein Verzurrsy-
stem fiir Ubersee-Container soll deshalb produktspezi-
fisch bzw. dem Ladegut entsprechend angepasst wer-
den koénnen.

[0017] Die Ladungssicherung auf Stralenfahrzeugen
wird in DIN EN 12640 und in der FVDI Richtlinie VDI 2700
beschrieben. Die Ladungssicherungim Ubersee-Contai-
ner wird u.a. in der CTU Packrichtlinie des LIS der BAM
und im Containerhandbuch des GDV beschrieben.
[0018] Es ist Aufgabe der vorliegenden Erfindung ein
neues Verzurrsystem zur Sicherung von Ladungen in ge-
schlossenen Ladungstragern, wie beispielsweise Con-
tainern, zur Verfigung zu stellen, das die im Rahmen
des Transportvorgangs auftretende Krafte - im Rahmen
einer Uberschaubaren plastischen und elastischen Ver-
formung des Systems - ableiten kann.

[0019] Es wurde ein Verzurrsystem zur Sicherung von
Ladungen in Containern mit Hilfe von Lashings gefun-
den, das dadurch gekennzeichnet ist, dass die Ladung
Uber schrag gespannte Lashings mit dem Container ver-
bunden ist, wobei die Lashings durch senkrechte Ab-
standhalter fixiert werden, und das System modular auf-
gebaut ist.

[0020] Mit Hilfe des erfindungsgemaRen Verzurrsy-
stems kdnnen die im Rahmen eines Transportvorgangs
auftretenden Krafte in mathematisch reproduzierbarer
Weise an die starken Konstruktionsteile des Containers
abgeleitet werden.

[0021] Vorzugsweise handelt es sich bei den Contai-
nern um Transportvorrichtungen fur Ladegut, bei denen
die Ladung mittels Verzurrbandern in geeigneten Berei-
chen, beispielsweise am Boden, im oberen Rahmen oder
an sonstigen starken Konstruktionsteilen des Containers
befestigt werden kann. Bevorzugte Container kénnen
beispielsweise Transportvorrichtungen sein, bei denen
die Verzurrbander an Befestigungspunkten, z. B. an
Osen befestigt werden kénnen und so das Ladegut si-
chern.

[0022] Bevorzugte Container im Rahmen der vorlie-
genden Erfindung kdnnen Lastwagen, Container und La-
deflachen in Flugzeugen oder Schiffen sein.

[0023] Die Befestigungspunkte sind in der Regel sym-
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metrisch im Container angebracht, so dass sich die auf
die Ladung wirkenden Krafte gleichmaRig verteilen. Zur
Sicherung des Ladegutes sind in der Regel mindesten
vier Befestigungspunkte pro Verzurrsystem erforderlich.
Befestigungspunkte kdnnen beispielsweise Osen sein.
Eine aus der Praxis bekannte Art von Containern, die
insbesondere zum Transport von in Kanistern, Fassern
oder &hnlichen Behéltnissen aufgenommenen chemi-
schen Produkten dient, weist an den Seitenwanden des
Containers nahe des Bodens und nahe der Decke jeweils
eine Reihe von fiinf Osen in jeweils gleichen Absténden
auf. Die Osen sind dabei so angeordnet, dass sich jeweils
paarweise an Boden und Decke des Containers Osen
gegeniiberliegen. Diese Anordnung ermdglicht es auf
einfache Weise, zwischen diesen sich paarweise gegen-
tiberliegenden Osen senkrechte Abstandshalter anzu-
bringen.

[0024] Die senkrechten Abstandshalter weisen vor-
zugsweise eine Mehrzahl von zueinander beanstande-
ten Offnungen auf, die zur Aufnahme der Lashings die-
nen. Hierdurch wird es vorteilhaft moglich, auf flexible
Weise Lashings in unterschiedlicher Héhe an den senk-
rechten Abstandshaltern zu befestigen. Somit kann eine
Verzurrung von Ladeeinheiten in dem Container flexibel
an die Geometrie der jeweiligen Ladungsanordnung an-
gepasst werden.

[0025] In einer bevorzugten Ausfihrungsform sind die
senkrechten Abstandshalter dazu aus einem Gewebe-
band ausgebildet, das in regelmaRigen, relativ kleinen
Abstanden Offnungen aufweist, durch welche Lashings
hindurchgefadelt werden kénnen. ZweckmaRig sind die
Offnungen dabei so ausgebildet, dass Fasern des Ge-
webebands nicht durch die Offnungen aufgetrennt wer-
den. Dies kann beispielsweise dadurch erreicht werden,
dass die Offnungen nicht nachtraglich in ein fertiges Ge-
webeband beispielsweise durch Schneiden eingebracht
werden, sondern dass bei der Erstellung des Gewebe-
bands durch Aufteilung der Kettfaden in regelmaRigen
Absténden Schlaufen in dem Gewebeband erzeugt wer-
den. Durch diese Webtechnik kénnen Offnungen in dem
Gewebeband erzeugt werden, die eine besonders hohe
Festigkeit aufweisen. Ein AusreiRen der Offnungen bei
hoher Kraftbeanspruchung der Lashings kann dadurch
vorteilhaft vermieden werden. Es versteht sich, dass die
Offnungen der senkrechten Abstandshalter jedoch auch
durch Schneiden erzeugt werden kdnnen, wobei zusatz-
lich eine jeweilige Randverstarkung der entstandenen
Offnung vorgesehen sein kann. Dies erméglicht eine ko-
stenglinstige Erstellung der senkrechten Abstandshal-
ter. Alternativ kénnen die Offnungen auch Aufnéhen wei-
terer Gewebeabschnitte oder das Vernahen zweier Gurt-
bander parallel zueinander erzeugt werden. Es versteht
sich weiter, dass die senkrechten Abstandshalter statt
aus einem flexiblen Gewebeband auch aus einem star-
ren Material, beispielsweise einem Metall, gefertigt sein
kénnen.

[0026] ZweckmaRigistdie Lange der senkrechten Ab-
standshalter auf den Abstand zweier sich gegenlberlie-
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gender Befestigungspunkte abgestimmt. Eine Befesti-
gung der senkrechten Abstandshalter an den Befesti-
gungspunkten kann dabei vorzugsweise durch Haken,
beispielsweise Karabinerhaken, an als Osen ausgebil-
deten Befestigungspunkten erfolgen.

[0027] AlsLadung seien homogen undinhomogen ge-
stapelte Bestandteile auch unterschiedlicher Zusam-
mensetzung genannt. Bevorzugte Ladungen sind Fasser
und Kisten unterschiedlicher Grof3e.

[0028] Die als Lashings bezeichneten Haltegurte kon-
nen aus Kunststoffasern und/oder Baumwolle sein. Es
kommen hierbei handelsiibliche und gegebenenfalls neu
entwickelte Gurtbandqualitdten zum Einsatz. Insbeson-
dere bei der Verwendung der Lashings in zum Hochsee-
transport bestimmten Containern ergeben sich hohe An-
forderungen an die Festigkeit und die elastischen Eigen-
schaften der Lashings, da die typischen, sich in kurzen
Zeitabstanden wiederholenden Kraftbelastungen durch
dauerhafte, plastische Verformung der Lashings zu ei-
nem Lockern der Verzurrung fiihren kdnnen. Entspre-
chend weisen die verwendeten Lashings vorzugsweise
eine hohe Elastizitdt und eine nur sehr geringe oder gar
keine plastische Verformbarkeit auf.

[0029] Die Gurtbénder kdnnen in an sich bekannter
Weise, z. B. durch Weben unter Verwendung von an sich
bekannten Fasern und einer iblichen Nachbehandlung,
beispielsweise durch Erhitzung, hergestellt werden.
[0030] Ineiner bevorzugten Anordnung zur Sicherung
von Ladung in einem Container sind nahe der Ecken des
Containers an den langen Seitenwanden jeweils senk-
rechte Abstandshalter angeordnet. Vorzugsweise wer-
den die senkrechten Abstandshalter dabei jeweils zwi-
schen sich gegeniiberliegenden Befestigungspunkten
nahe des Bodens und der Decke des Containers ge-
spannt. Weiter werden etwa in der Mitte der Seitenwande
nahe des Bodens oder der Decke des Containers
Lashings befestigt, welche durch Offnungen der senk-
rechten Abstandshalter gefiihrt werden. Dabei kann der
Winkel, den die Lashings dabei mit dem Boden bzw. der
Decke des Containers einschliefien, durch die Wahl von
Offnungen des senkrechten Abstandshalters in unter-
schiedlicher Hohe flexibel eingestellt werden. Ein beson-
ders kleiner Winkel zwischen den Lashings und dem Bo-
den bzw. der Decke des Containers ist dabei bevorzugt,
da somit horizontal auf die Ladung einwirkende Krafte
besonders gut durch die Lashings aufgenommen werden
kann, ohne dass die Gefahr eines Abrutschens der
Lashings von der Ladung besteht.

[0031] Die Befestigung der Ladung mit dem Contai-
nerboden bzw. dem Containerdach erfolgt durch schrag
gespannte Lashings. Die Lashings sind in einem Winkel
zwischen Containerboden bzw. dem Containerdach und
Lashing von hdéchstens etwa 35°, bevorzugt 1 bis 20°,
im Besonderen bevorzugt 5 bis 15°, mit dem jeweiligen
Befestigungspunkt des Containers verbunden. Im Rah-
men der vorliegenden Erfindung ist es besonders vorteil-
haft, wenn, soweit technisch mdglich, der Befestigungs-
winkel mdglichst klein ist.
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[0032] Eine besondere Ausflihrungsform der vorlie-
genden Erfindung ist dadurch gekennzeichnet, dass
alle Module des Verzurrsystems aus Materialien aus der
Gruppe der Vollkunststoffe PP, PE oder PET, Kunststoff-
fasern, Naturfasern, Folien, faserverstarkte Folien, Ge-
webefolien, Kunststoff-, Hanf- oder Stahlseilen oder
Stahlbander hergestellt sind.

[0033] Eine besondere Ausfihrungsform der vorlie-
genden Erfindung ist dadurch gekennzeichnet, dass
Lashings mit einer Bandbreite im Bereich von 15 bis 500
mm und flr Bruchfestigkeiten bis 8.000 daN eingesetzt
sind (wobei 1 daN = 10 N = 10 Newton).

[0034] Eine besondere Ausflihrungsform der vorlie-
genden Erfindung ist dadurch gekennzeichnet, dass
als Lashings Folien mit Folienbreiten im Bereich von 100
bis 2.000 mm und fiir Belastungen bis 5.000 daN einge-
setzt werden.

[0035] Eine besondere Ausflihrungsform der vorlie-
genden Erfindung ist dadurch gekennzeichnet, dass
als Lashings Stahlbander mit einer Bandbreiten von 3"
(19mm) bis 2" (51 mm) und fiir Belastungen bis 5.000
daN eingesetzt werden.

[0036] Eine besondere Ausflihrungsform der vorlie-
genden Erfindung ist dadurch gekennzeichnet, dass
als Lashing faserverstarkte Folien, Gewebefolien, Kunst-
stoff-, Hanf- oder Stahlseile fur Systembelastungen bis
10.000 daN eingesetzt werden.

[0037] Eine besondere Ausflihrungsform der vorlie-
genden Erfindung ist dadurch gekennzeichnet, dass
als Lashing Gurtbander aus Kunststofffasern mit einer
Bandbreite von 15 bis 500 mm und einer Bruchfestigkeit
im Bereich von ca. 3.000 bis 8.000 daN betragen, bei
einer Bruchdehnung von ca. 7 bis 8% eingesetzt werden.
[0038] Eine besondere Ausflihrungsform der vorlie-
genden Erfindung ist dadurch gekennzeichnet, dass
es als Module Horizontallashing, Abstandshalter, To-
plashing, Blocklashing, Backlashing und/oder Boden-
lashing enthalt.

[0039] Eine besondere Ausfiihrungsform der vorlie-
genden Erfindung ist dadurch gekennzeichnet, dass
der Horizontallashing aus Gurtband und Containerhaken
besteht.

[0040] Eine besondere Ausflihrungsform der vorlie-
genden Erfindung ist dadurch gekennzeichnet, dass
die Einzelstrange des Moduls Horizontallashing unter-
schiedlich sind und aus einem der Ladeinheit im Contai-
ner anzupassendem Verzurrmaterial, Abmessung, An-
zahl der Gurtstrange, Festigkeit und Dehnung besteht.

[0041] Eine besondere Ausflihrungsform der vorlie-
genden Erfindung ist dadurch gekennzeichnet, dass
das Gurtband fur den Horizontallashing durch einen Con-
tainerhaken durchgefiihrt wird, somit zwei Gurtstrange
bildet und am Containerhaken vernaht wird.

[0042] Eine besondere Ausfihrungsform der vorlie-
genden Erfindung ist dadurch gekennzeichnet, dass
das Gurtband fur den Horizontallashing durch einen Con-
tainerhaken durchgefiihrt wird, somit zwei Gurtstrange
bildet und am Containerhaken nicht vernaht wird.
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[0043] Eine besondere Ausfihrungsform der vorlie-
genden Erfindung ist dadurch gekennzeichnet, dass
die durch den Containerhaken durchgefiihrten zwei Gurt-
strange gleiche oder unterschiedliche Lange haben.
[0044] Eine besondere Ausfihrungsform der vorlie-
genden Erfindung ist dadurch gekennzeichnet, dass
an einem Containerhaken 1 bis 6 Gurtstrange mit glei-
cher oder unterschiedlicher Lange, vernaht oder nicht
vernaht angebracht sind.

[0045] Eine besondere Ausflihrungsform der vorlie-
genden Erfindung ist, dadurch gekennzeichnet, dass
das Gurtband fiir den Horizontallashing durch den Con-
tainerhaken durchgefiihrt wird, somit zwei Gurtstrénge
bildet und am Containerhaken mit Schnallen oder Klam-
mern positioniert ist.

[0046] Eine besondere Ausflihrungsform der vorlie-
genden Erfindung ist dadurch gekennzeichnet, dass
der Horizontallashing mit zwei Gurtstrangen, als durch-
laufendes Band und mit auf dem Gurtband angebrach-
ten, in Langsrichtung verschiebbaren Kantenschutz-
schlauch im Umlenkbereich der Containerdse und ohne
Containerhaken ausgefihrt ist.

[0047] Eine besondere Ausfihrungsform der vorlie-
genden Erfindung ist dadurch gekennzeichnet, dass
der Horizontallashing gegebenenfalls in allen Osen des
Containers ab Ose 3 eingesetzt ist.

[0048] Eine besondere Ausflihrungsform der vorlie-
genden Erfindung ist dadurch gekennzeichnet, dass
die seitliche Héhenposition der Horizontallashings Gber
Abstandshalter gebildet ist.

[0049] Eine besondere Ausflihrungsform der vorlie-
genden Erfindung ist dadurch gekennzeichnet, dass
die horizontale Umlenkung aller Gurtstrange der Hori-
zontallashings Uber Abstandshalter gebildet ist.

[0050] Eine besondere Ausfiihrungsform der vorlie-
genden Erfindung ist dadurch gekennzeichnet, dass
ein Abstandshalter mit Containerhaken ausgefiihrt ist
und die Lange des Lochbandes der inneren Hohe des
Containers entspricht.

[0051] Eine besondere Ausfihrungsform der vorlie-
genden Erfindung ist dadurch gekennzeichnet, dass
der Abstandshalter in einer der Osen der oberen Dach-
langstrager des Containers positioniert wird, die dem La-
dungsende am nachsten kommen.

[0052] Eine besondere Ausfiihrungsform der vorlie-
genden Erfindung ist dadurch gekennzeichnet, dass
der Abstandshalter aus Gurtbandern, Stahlb&ndern,
Kunststoff-, Hanf- oder Stahlseilen, Rohren aus Stahl,
Aluminium oder Balken aus Holz gebildet sind.

[0053] Eine besondere Ausfihrungsform der vorlie-
genden Erfindung ist dadurch gekennzeichnet, dass
ein Abstandshalter als Lochband mit 10 mm bis 50 mm
Breite und mit Lochabsténden von etwa 60 bis 500 mm
ausgefuhrt ist.

[0054] Eine besondere Ausfihrungsform der vorlie-
genden Erfindung ist dadurch gekennzeichnet, dass
ein Abstandshalter als Gurtband mit angenahten Schlau-
fen in Abstéanden von etwa 60 mm bis 2.000 mm ausge-
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fuhrt ist.

[0055] Eine besondere Ausfihrungsform der vorlie-
genden Erfindung ist dadurch gekennzeichnet, dass
ein Abstandshalter als Gurtband mit angen&hten Metall-
oder Kunststoffteilen in Lochabstanden von ca. 60 mm
bis 2.000 mm ausgefihrt ist.

[0056] Eine besondere Ausflihrungsform der vorlie-
genden Erfindung ist dadurch gekennzeichnet, dass
die Metall- oder Kunststoffteile als Zapfen, Stifte, recht-
eckige Osen oder Ringe ausgefiihrt sind.

[0057] Eine besondere Ausflihrungsform der vorlie-
genden Erfindung ist dadurch gekennzeichnet, dass
ein Abstandshalter ohne Containerhaken fir den Einsatz
mit Toplashings ausgefiihrt ist und die Léange des Loch-
bandes etwa der Hohe der Ladung im Container ent-
spricht.

[0058] Eine besondere Ausflihrungsform der vorlie-
genden Erfindung ist dadurch gekennzeichnet, dass
zwei senkrecht positionierte Abstandshalter im mittleren
Frontbereich jedes Ladungsteils einen Toplashing und/
oder die oberen Horizontallashings und/oder einen
Blocklashing und/oder die unteren Horizontallashings
und/oder einen Bodenlashing in Position halten.

[0059] Eswurde auch ein Verfahren zur Sicherung von
Ladungen in Containern mit Hilfe von Lashings gefun-
den, das dadurch gekennzeichnet ist, dass die La-
dung utber schrag gespannte Lashings mit dem Contai-
ners verbunden wird und das System modular aufgebaut
wird, wobei die Lashings durch senkrechte Abstandhal-
ter fixiert werden.

[0060] Entsprechend der Anforderungen der Ladung
werden die einzelnen Module Horizontallashing, Ab-
standshalter, Toplashing, Blocklashing, Backlashing
und/oder Bodenlashing eingesetzt.

[0061] Beidem Verfahren gemaf der Erfindung ist be-
vorzugt, dass die Befestigung der Bander mit dem Con-
tainerboden bzw. dem Containerdach gemaf der vorlie-
genden Erfindung durch schrag gespannte Lashings er-
folgt. Die Lashings sind in einem Winkel zwischen Con-
tainerboden bzw. dem Containerdach und Lashing von
héchstens etwa 35°, bevorzugt 1 bis 20°, im besonderen
bevorzugt 5 bis 15°, mit dem jeweiligen Befestigungs-
punkt des Containers verbunden. Im Rahmen der vorlie-
genden Erfindung ist es besonders vorteilhaft, wenn, so-
weit technisch mdglich, der Befestigungswinkel még-
lichst klein ist.

[0062] Die Erfindung kann durch die Figuren 1 bis 29
erlautert werden:

In Figur 1 wird ein handelsublicher Container (1) be-
schrieben. Der Container (1) bestehtaus einem Con-
tainerboden (2), dem Containerdach (5), der Tdr (3)
und der Stirnwand (4). Der Rahmen des Containers
(1) setzt sich aus den Bodenlangstrégern (6), den
Dachlangstragern (7), der Turecksaule (8) und der
Ecksaule an der Stirnwand (9) zusammen. An den
Bodenlangstragern (6) und dem Dachlangstragern
(7) sind (hier nicht sichtbar) Verzurrésen ange-
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bracht.

Figur 2 zeigt einen neuen Containerhaken (11) mit
einer Sicherung, fuir den Einsatz an Verzurrésen (10)
im Container (1). Der Containerhaken (11) mit dem
Lashing (12) wird immer mit seiner Spitze in Rich-
tung der Containerseitenwand eingesetzt. Damit ist
eine eventuelle Beschadigung des Ladegutes durch
die Containerhakenspitze weitgehend ausgeschlos-
sen. Dadie Verzurrésenimmer innerhalb einer Sicke
der Containerseitenwand angeschweif3t sind, gibtes
keine in den Ladebereich eines Containers (1) hinein
ragende Metallteile. Vor allem im Bereich des Bo-
denlangstragers sind Beschadigungen von Ladeein-
heiten durch friiher eingesetzte, aus der Container-
sicke vorstehende Haken (11) nicht mehr gegeben.

[0063] Die folgenden Figuren sind Anwendungsbei-
spiele fir das Modul Horizontallashing:

Figur 3 zeigt die beispielhafte Anordnung eines Ho-
rizontallashing-Paares mit jeweils zwei Einzelstran-
gen (15) in einer bevorzugten Ausfiihrung des Ver-
zurrsystems positioniert in Ose Nr. 3 (14) der beiden
inneren Bodenlangstrager in einem Container mit
nicht dargestellter Ladung. Die Einzelstrédnge (15)
sind mit einem Gurtschloss (16) verbunden.

Figur 4 zeigt die Konstruktion eines Horizontal-
lashings mit jeweils zwei Einzelstrangen (15) und
Containerhaken (11). Die Lange der Einzelstrange
betragt zwischen 3 und 12 m. Die Gesamtlange ei-
nes flr zwei Einzelstrange bendtigten Gurtbandes
betragt zwischen 6 und 24 m. Fir eine bevorzugte
Ausfiihrung des Verzurrsystems betragt die Lange
eines Einzelstranges 5 m. Die Gesamtlange eines
fir zwei Einzelstrange benétigten Gurtbandes dieser
Ausfiihrung betragt 10 m. Diese Ausfiihrung ist im
Umlenkbereich des Gurtbandes am Containerhaken
mit einer Ndhnaht versehen.

Figur 5 zeigt die beispielhafte Anordnung eines Ho-
rizontallashing-Paares mit jeweils zwei Einzelstran-
gen (17) in einer bevorzugten Ausfiihrung des Ver-
zurrsystems positioniert in Ose Nr. 3 der beiden
Dachlangstréager (13) eines Containers (1) mit nicht
dargestellter Ladung.

Figur 6 zeigt die Konstruktion eines Horizontal-
lashings mit jeweils drei Einzelstrangen (18) und
Containerhaken (11), Die Lange der Einzelstrange
betragt zwischen 3 und 12 m. Fir eine bevorzugte
Ausfiihrung des Verzurrsystems betragt die Lange
eines Einzelstranges 5 m.

Figur 7 zeigt die beispielhafte Anordnung eines Ho-
rizontallashing-Paares mit jeweils einem Einzel-
strang (18) in einer bevorzugten Ausfiihrung des
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Verzurrsystems positioniert in Ose Nr. 3 der beiden
Dachlangstrager (13) eines Containers mit nicht dar-
gestellter Ladung. Die Einzelstrange (18) sind mit
einem Gurtschloss (16) verbunden.

Figur 8 zeigt die Konstruktion eines Horizontal-
lashings mit jeweils einem Einzelstrang (19) und
Containerhaken (11). Die Lange des Einzelstranges
betragt zwischen 3 und 12 m. Fur eine bevorzugte
Ausflihrung des Verzurrsystems betragt die Lange
eines Einzelstranges 5 m.

[0064] Die folgenden Figuren sind Anwendungsbei-
spiele fur das Modul Abstandshalter:

Figur 9 zeigt die beispielhafte Anordnung eines Ab-
standshalter-Paares (20) in einer bevorzugten Aus-
fuhrung mit Haken des Verzurrsystems positioniert
in Ose Nr. 1 der Langstrager (13 und 14) eines Con-
tainers (1) mit nicht dargestellter Ladung.

Figur 10 zeigt die Konstruktion eines Abstandshal-
ters mit jeweils einem Einzelstrang (20) und Contai-
nerhaken (11). Die Lange des Einzelstranges (20)
betragt zwischen 1 und 2,50 m. Fir eine bevorzugte
Ausfliihrung des Verzurrsystems betragt die Lange
eines Einzelstranges 2,20 m. Der Abstandshalter ist
in der Regel ein handelsubliches Lochband mit Loch-
gréRen von 5 bis 6 cm und Lochabsténden von 5 bis
6 cm. Die Locher des Lochbandes werden mittels
eines speziellen Verfahrens durch geregeltes Ein-
und Ausschalten des Schussfadens im Fertigungs-
prozess (Weben) hergestellt. Das Gurtband wird in
der Position eines Loches zweigeteilt.

Figur 11 zeigt die beispielhafte Anordnung eines Ab-
standshalters (20) mit in das Lochband (21) einge-
fihrtem Horizontallashing (17).

Figur 12 zeigt die beispielhafte Anordnung der Mo-
dule eines Horizontallashing-Paares mit jeweils zwei
Einzelstrangen (15) in einer bevorzugten Ausfih-
rung des Verzurrsystems positioniert in Ose Nr. 3
der beiden Bodenlangstrager (14), eines Horizontal-
lashing-Paares mit jeweils einem Einzelstrang (18)
in einer bevorzugten Ausfihrung des Verzurrsy-
stems positioniert in Ose Nr. 3 der beiden Dach-
langstrager (13), sowie eines Abstandshalter-Paa-
res (20) in einer bevorzugten Ausfihrung mit Haken
des Verzurrsystems positioniert in Ose Nr. 1 der
Dachléangstrager (13) eines Containers mit nicht dar-
gestellter Ladung. Die Einzelstrange (15 und 18)
sind mit einem Gurtschloss (16) verbunden.

[0065] Im StatusderVorbereitungdes Verzurrsystems
wird jeder Strang der Horizontallashings durch eines der
Lécher der Abstandshalter gefiihrt und somit die Héhen-
position der Horizontallashings bestimmt.
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[0066] Die folgenden Figuren sind Anwendungsbei-
spiele fir das Modul Toplashing:

Figur 13 zeigt die beispielhafte Anordnung eines To-
plashings mit einem Einzelstrang (24) in einer be-
vorzugten Ausfliihrung des Verzurrsystems positio-
niert in Ose Nr. 4 der beiden Dachlangstrager (13)
eines Containers mit nicht dargestellter Ladung.

[0067] Der Einzelstrang (24) ist tGber die Stegschnalle
(23) in zwei Einzelstrange verzweigt und mitdeminneren
Dachlangstrager (13) verbunden. Auf der anderen Seite
teilt sich der Einzelstrang (24) Gber die Verzweigung (25)
in zwei Einzelstrange (26), die mit den Gurtschldéssern
(16) mit anderen Lashings verbunden sind.

Figur 14a zeigt die Konstruktion eines Toplashings
mit jeweils einem Hakenstrang (22) und Container-
haken auf beiden Seiten. Uber eine Stegschnalle
(23) wird ein Einzelstrang (24) zu einer Verzweigung
(25) gefiihrt, von der zwei Einzelstrange (26) ausge-
hen, die mit den Gurtschldssern (16) mit anderen
Lashings verbunden sind. Fur eine bevorzugte Aus-
fuhrung des Verzurrsystems betragt die Lange eines
Toplashings zwischen 3 m und 7 m.

Figur 14b zeigt die Konstruktion eines Toplashings
mit jeweils einem Hakenstrang (22) und Container-
haken auf beiden Seiten. Uber eine Stegschnalle
(23) und eine Nahnaht wird eine Verzweigung (26)
der Einzelstréange durchgefihrt. Fir eine bevorzugte
Ausfiihrung des Verzurrsystems betragt die Lange
eines Toplashings zwischen 3 m und 7 m.

Figur 15 zeigt die Konstruktion eines Toplashings
mit einem Hakenstrang (22) und Containerhaken auf
beiden Seiten. Uber eine genahte Bandumlenkung
(27) wird ein Verzweigung der Einzelstrénge (26)
durchgefihrt.

Fur eine bevorzugte Ausfihrung des Verzurrsy-
stems betragt die Lange eines Toplashings zwi-
schen 3mund 7 m.

Figur 16a zeigt die Konstruktion eines Toplashings
mit jeweils einem Hakenstrang (22) und Container-
haken von oben. Uber eine Stegschnalle (23) wird
eine Verzweigung der Einzelstrange (26) durchge-
fuhrt.

Figur 16b zeigt die Konstruktion eines Toplashings
mit jeweils einem Hakenstrang (22) und Container-
haken von der Seite. Uber eine Stegschnalle (23)
wird ein Verzweigung der Einzelstrénge (26) durch-
gefuhrt.

Figur 17 zeigt die beispielhafte Anordnung eines To-
plashings mit einem Doppelstrang (28) in einer be-
vorzugten Ausflihrung des Verzurrsystems positio-
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niert in Ose Nr. 3 der beiden Dachlangstrager (13)
eines Containers mit nicht dargestellter Ladung. Der
Doppelstrang ist mit Hilfe der Bandverbindung (29)
verbunden und wird auf der anderen Seite mit einem
Gurtschloss (16) verbunden.

Figur 18 zeigt die Konstruktion eines Toplashings
mit jeweils zwei Hakenstrangen (28) und Container-
haken (13) auf beiden Seiten. Uber eine eingenéhte
feste Bandverbindung (29) werden die Einzelstran-
ge (28) zum Ladungsende gefiihrt. Fir eine bevor-
zugte Ausflhrung des Verzurrsystems betragt die
Lange dieses Toplashings zwischen 3 und 7 m.

Figur 19 zeigt die Konstruktion eines Toplashings
mit jeweils zwei in der Breite verstellbaren Haken-
strangen (28) und Containerhaken (13) auf beiden
Seiten. Uber eine eingenahte Bandverbindung (29)
werden die Einzelstrange (28) zum Ladungsende
gefuhrt. Die eingenahte Bandverbindung (29) be-
steht aus Lochband mit Lochabstédnden von 5 cm
bis 6 cm bzw. LochgréRen von 5 cm bis 6 cm. Die
Léange des Lochbandes ist anwendungsspezifisch;
dadurch dass sich die Einzelstréange durch verschie-
dene Offnungen des Lochbandes filhren lassen,
lasst sich die Breite des Toplashings variieren. Fur
eine bevorzugte Ausfihrung des Verzurrsystems
betragt die Lange dieses Toplashings zwischen 3 m
und 7 m und die Lange des Lochbandes zwischen
0,5 m bis 1,5 m.

Figur 20 zeigt die beispielhafte Anordnung der Mo-
duleeines Horizontallashing-Paares mit jeweils zwei
Einzelstrangen (17) in einer bevorzugten Ausfih-
rung des Verzurrsystems positioniert in Ose Nr. 3
der beiden Dachlangstrager (13), sowie eines To-
plashings (24) mit einem Hakenstrang (22) und ei-
nem verzweigten Einzelstrang (26) in einer bevor-
zugten Ausfiihrung des Verzurrsystems positioniert
in Ose Nr. 4 der beiden Dachlangstrager (13) eines
Containers mit nicht dargestellter Ladung. Die Ein-
zelstrange werden mit Gurtschallen (16) geschlos-
sen.

Figur 21 zeigt die beispielhafte Anordnung der Mo-
dule:

eines Horizontallashing-Paares mit jeweils zwei
Einzelstrangen in einer bevorzugten Ausfih-
rung des Verzurrsystems positioniert in Ose Nr.
3 der beiden Dachlangstrager, sowie eines Ho-
rizontallashing-Paares mit jeweils zwei Einzel-
strangen (15 und 17) in einer bevorzugten Aus-
fihrung des Verzurrsystems positioniert in Ose
Nr. 3 der beiden Langstrager (13 und 14), sowie
eines Toplashings mit einem verzweigten Ein-
zelstrang (26) in einer bevorzugten Ausfiihrung
des Verzurrsystems positioniertin Ose Nr. 4 der
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beiden Dachlangstrager (13) eines Containers
mit nicht dargestellter Ladung, sowie eines Ab-
standshalters (20) mit Containerhaken in einer
bevorzugten Ausfiihrung des Verzurrsystems
positioniert in Ose Nr. 1 der Dachlangstrager
des Containers (1).

[0068] Im StatusderVorbereitungdes Verzurrsystems
wird jeder Strang der Horizontallashings durch eines der
Lécher der Abstandshalter (20) gefihrt und somit die H6-
henposition der Horizontallashings bestimmt.

[0069] Figur 22 zeigt die beispielhafte Anordnung ei-
nes Abstandshalter-Paares (30) in einer bevorzugten
Ausfiihrung des Verzurrsystems positioniert im mittleren
Bereich am Ladungsende dieses 20’ Standard Contai-
ners mit nicht dargestellter Ladung. Abstandshalter ohne
Containerhaken.

[0070] Figur 23 zeigt die beispielhafte Anordnung die-
ses Abstandshalter-Paares (30) in einer bevorzugten
Ausflihrung des Verzurrsystems zur zusatzlichen Ver-
bindung und Positionierung aller Lashings am Ladungs-
ende. Die einzelnen Positionen entsprechen den Posi-
tionen in Figur 21.

[0071] Das folgenden Beispiel betrifft den Modul
Blocklashing:

Figur 24 zeigt die beispielhafte Anordnung eines
Blocklashings mit einem Einzelstrang in einer bevor-
zugten Ausflhrung des Verzurrsystems positioniert
im mittleren Bereich am Ladungsende eines Contai-
ners mit nicht dargestellter Ladung.

[0072] Dieser Modul bestehtaus einem Gurtband bzw.
Lochband (32) mit Gurtschnalle (16) und wird als zuséatz-
liche Horizontalbindung bei mehrlagigen Containerla-
dungen in Langen von 3 m bis 10 m eingesetzt.

[0073] Das folgende Beispiel betrifft den Modul Back-
lashing:

Figur 25 zeigt die beispielhafte Anordnung eines
Backlashing-Paares (31) mit jeweils einem Einzel-
strang mit Containerhaken (11) in einer bevorzugten
Ausfiihrung des Verzurrsystems positioniert im T(ir-
bereich des Containers mit nicht dargestellter La-
dung. Dieser Modul besteht aus einem Lochband
mit angendhtem Containerhaken und wird beispiel-
haft bei einlagigen Containerladungen in Langen
von 1 bis 6 m eingesetzt. Die Einzelstrange werden
durch das Gurtschloss (16) geschlossen.

Figur 26 zeigt die beispielhafte Anordnung eines
Backlashing-Paares (32) mit jeweils einem Einzel-
strang ohne Containerhaken und dem Gurtschloss
(16) in einer bevorzugten Ausfiihrung des Verzurr-
systems in beliebiger Position eines Containers mit
nicht dargestellter Ladung. Dieser Modul besteht
aus einem Lochband und wird beispielhaft bei ein-
lagigen Containerladungen in Langen von 1 bis 6 m
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eingesetzt.

Figur 27 und 28 zeigen die beispielhafte Anordnung
der Module eines Horizontallashing-Paares mit je-
weils zwei Einzelstrangen (15) in einer bevorzugten
Ausfilhrung des Verzurrsystems positioniert in Ose
Nr. 3 der beiden Bodenlangstrager (14), sowie eines
Backlashing-Paares mit einem Einzelstrang (31) in
einer bevorzugten Ausfiihrung des Verzurrsystems
positioniert in Ose Nr. 1 der beiden Bodenléngstra-
ger (14) eines Containers mit nicht dargestellter La-
dung.

[0074] Ein Backlashing ist als Lochband ausgefihrt.
Fig. 28 zeigt die Ausfiihrung des Backlashings mit Loch-
band und angendhtem Containerhaken (32)
einschlief3lich der Gurtschnalle (16). Alternativ kann das
Backlashing als Lochband ohne Containerhaken ausge-
fuihrt sein. Die einzelnen Positionen haben die oben ge-
nannte Bedeutung.

[0075] Dasfolgende Beispiel betrifft das Modul Boden-
lashing:

Figur 29 zeigt die beispielhafte Anordnung eines Bo-
denlashings (33) in einer bevorzugten Ausfiihrung
des Verzurrsystems positioniert im mittleren Bereich
am Ladungsende dieses 20’ Standard Containers
mit nicht dargestellter Ladung mit Abstandshalter
(34) und Befestigungsstréange (35) zur Befestigung
andeminneren Bodenléngstrager (14) an Ose Nr. 4.

Figur 30 zeigt beispielhaft die Anordnung eines Ein-
zelstranglashings (19) positioniert in Ose Nr. 3 der
beiden inneren Bodenlangstrager (14). Der Einzel-
strang ist mit einem Gurtschloss (16) verbunden.

Figur 31 zeigt beispielhaft die Anordnung von zwei
Einzelstranglashings (19), wobei ein Einzelstran-
glashing in Ose Nr. 2 und ein weiterer in Ose Nr. 3
der beiden inneren Bodenlangstrager (14) positio-
niert ist. Jeder Einzelstrang des Horizontallashings
ist mit einem Gurtschloss (16) versehen.

BEZUGSZEICHENLISTE
[0076]

Container
Containerboden
Tar

Stirnwand
Containerdach
Bodenlangstrager
Dachlangstrager
Tlrecksaule
Ecksaule an der Stirnwand
Verzurrdse
Containerhaken

S9N~ N =

)
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12.  Lashing

13.  innerer Dachlangstrager (7) mit Verzurrésen (10)

14. innerer Bodenlangstrager (6) mit Verzurrésen
(10)

15.  Lashing fir horizontale Doppelverzurrung an 14)

16.  Gurtschloss

17.  Lashing firr horizontale Doppelverzurrung an (13)

18.  Lashing fur horizontale Einfachverzurrung an (13)

19.  Einzelstrang des Horizontallashings

20. Abstandhalter

21.  Lochband

22.  Befestigungsstrang bzw. Hakenstrang des To-
plashings zur Befestigung an (13)

23.  Stegschnalle

24.  Einzelstrang des Toplashings

25. Verzweigung des Einzelstrangs (24) in zwei
Strange (26) zur Befestigung der Ladung

26. zwei Stréange zur Befestigung der Ladung

27. Bandumlenkung

28. Doppelstrang Toplashing

29. Bandverbindung der Doppelstrange des To-
plashings

30. Abstandhalter im mittleren Bereich des Ladungs-
ende

31.  Gurtband bzw. Lochband mit Containerhaken

32.  Gurtband bzw. Lochband ohne Containerhaken

33. Doppelstrang Bodenlashing

34. Bandverbindung der Doppelstrange des Boden-
lashings

35.  Befestigungsstrang des Bodenlashings zur Befe-
stigung an (13)

Patentanspriiche

1. Verzurrsystem zur Sicherung von Ladungen in Con-

tainern mit Hilfe von Lashings, dadurch gekenn-
zeichnet, dass

die Ladung Uber schrag gespannte Lashings mit
dem Container verbunden ist,

wobei die Lashings durch senkrechte Abstandhalter
fixiert werden, und das System modular aufgebaut
ist.

Verzurrsystem nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der Winkel zwischen Containerbo-
den bzw. dem Containerdach und Lashing héch-
stens etwa 35° betragt.

Verzurrsystem nach einem der Anspriche 1 und 2,
dadurch gekennzeichnet, dass der Winkel zwi-
schen Containerboden bzw. dem Containerdach
und Lashing im Bereich zwischen 1° bis 20° liegt.

Verzurrsystem nach einem der Ansprliche 1 bis 3,
dadurch gekennzeichnet, dass alle Module des
Verzurrsystems aus Materialien aus der Gruppe der
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10.

11.

12.

13.

Vollkunststoffe PP, PE oder PET, Kunststofffasern,
Naturfasern, Folien, faserverstarkte Folien, Gewe-
befolien, Kunststoff-, Hanf- oder Stahlseilen oder
Stahlbander hergestellt sind.

Verzurrsystem nach einem der Anspriiche 1 bis 4,
dadurch gekennzeichnet, dass Lashings mit einer
Bandbreite im Bereich von 15 mm bis 500 mm und
fur Belastungen bis 8.000 daN eingesetzt sind.

Verzurrsystem nach einem der Anspriiche 1 bis 4,
dadurch gekennzeichnet, dass als Lashings Foli-
en mit Folienbreiten im Bereich von 100 mm bis
2.000 mm und flr Belastungen bis 5.000 daN ein-
gesetzt werden.

Verzurrsystem nach einem der Anspriiche 1 bis 4,
dadurch gekennzeichnet, dass als Lashings
Stahlbander mit einer Bandbreiten von 3" (19 mm)
bis 2" (51 mm) und fir Belastungen bis 5.000 daN
eingesetzt werden.

Verzurrsystem nach einem der Anspriiche 1 bis 4,
dadurch gekennzeichnet, dass als Lashing faser-
verstarkte Folien, Gewebefolien, Kunststoff-, Hanf-
oder Stahlseile fur Systembelastungen bis 10.000
daN eingesetzt werden.

Verzurrsystem nach einem der Anspriche 1 bis 4
und 8, dadurch gekennzeichnet, dass als Lashing
Gurtbander aus Kunststofffasern mit einer Bandbrei-
te von 15 mm bis 50 mm und einer Bruchfestigkeit
im Bereich von ca. 1.000 daN bis 8.000 daN, bei
einer Dehnung von 2,0% bis 4,0% eingesetzt wer-
den, was einer Bruchdehnung von ca. 7% bis 8%
entspricht.

Verzurrsystem nach einem der Anspriiche 1 bis 9,
dadurch gekennzeichnet, dass es als Module Ho-
rizontallashing, Abstandshalter, Toplashing, Block-
lashing, Backlashing und Bodenlashing enthalt.

Verzurrsystem nach einem der Anspriiche 1 bis 10,
dadurch gekennzeichnet, dass der Horizontal-
lashing aus Gurtband und Containerhaken besteht.

Verzurrsystem nach einem der Anspriiche 1 bis 11,
dadurch gekennzeichnet, dass die Einzelstrange
des Horizontallashingsmoduls unterschiedlich sind
und aus einem der Eigenschaften der Ladeinheit im
Container anzupassendem Verzurrmaterial, Ab-
messung, Festigkeit und Dehnung besteht.

Verzurrsystem nach einem der Anspriiche 1 bis 12,
dadurch gekennzeichnet, dass das Gurtband fiir
den Horizontallashing durch einen Containerhaken
durchgefiihrt wird, somit zwei Gurtstrange bildet und
am Containerhaken vernaht wird.
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Verzurrsystem nach einem der Anspriiche 1 bis 12,
dadurch gekennzeichnet, dass das Gurtband fir
den Horizontallashing durch einen Containerhaken
durchgefiihrt wird, somit zwei Gurtstrange bildet und
am Containerhaken nicht vernaht wird.

Verzurrsystem nach einem der Anspriiche 1 bis 14,
dadurch gekennzeichnet, dass die durch den
Containerhaken durchgefiihrten zwei Gurtstrange
gleiche oder unterschiedliche Lange haben.

Verzurrsystem nach einem der Anspriiche 1 bis 15,
dadurch gekennzeichnet, dass an einem Contai-
nerhaken ein bis sechs Gurtstrange mit gleicher oder
unterschiedlicher Lange, vernaht oder nicht vernaht
angebracht sind.

Verzurrsystem nach einem der Anspriiche 1 bis 16,
dadurch gekennzeichnet, dass das Gurtband fir
den Horizontallashing durch den Containerhaken
durchgefiihrt wird, somit zwei Gurtstrange bildet und
am Containerhaken mit Schnallen oder Klammern
positioniert ist.

Verzurrsystem nach einem der Anspriiche 1 bis 17,
dadurch gekennzeichnet, dass der Horizontal-
lashing mit zwei Gurtstrangen, als durchlaufendes
Band und mit auf dem Gurtband angebrachten, in
Langsrichtung  verschiebbaren  Kantenschutz-
schlauch im Umlenkbereich der Containerése und
ohne Containerhaken ausgefiihrt ist.

Verzurrsystem nach einem der Anspriiche 1 bis 18,
dadurch gekennzeichnet, dass der Horizontal-
lashing gegebenenfallsin allen Osen des Containers
ab Ose 3 bis Ose 5 eingesetzt ist.

Verzurrsystem nach einem der Anspriiche 1 bis 10,
dadurch gekennzeichnet, dass die seitliche HO-
henposition der Horizontallashings tber Abstands-
halter gebildet ist.

Verzurrsystem nach einem der Anspriiche 1 bis 10
und 20, dadurch gekennzeichnet, dass die hori-
zontale Umlenkung aller Gurtstrdnge der Horizon-
tallashings tUber Abstandshalter gebildet ist.

Verzurrsystem nach einem der Anspriiche 1 bis 10
und 20 bis 21, dadurch gekennzeichnet, dass ein
Abstandshalter mit Containerhaken ausgefiihrt ist
und die Lange des Lochbandes der inneren Hohe
des Containers entspricht.

Verzurrsystem nach einem der Anspriiche 1 bis 10
und 20 bis 22, dadurch gekennzeichnet, dass der
Abstandshalter in einer der Osen der oberen Dach-
langstrager des Containers positioniert wird, die dem
Ladungsende am nachsten kommen
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26.
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28.
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Verzurrsystem nach einem der Anspriiche 1 bis 23,
dadurch gekennzeichnet, dass der Abstandshal-
ter aus Gurtbandern, Stahlbandern, Kunststoff-,
Hanf- oder Stahlseilen, Rohren aus Stahl, Alumini-
um oder Balken aus Holz gebildet sind.

Verzurrsystem nach einem der Anspriiche 1 bis 24,
dadurch gekennzeichnet, dass ein Abstandshal-
ter als Lochband mit 40 mm bis 50 mm Breite und
mit Lochabstanden von etwa 60 mm bis 500 mm
ausgefihrt ist.

Verzurrsystem nach einem der Anspriiche 1 bis 25,
dadurch gekennzeichnet, dass ein Abstandshal-
ter als Gurtband mit angenahten Schlaufen in Ab-
stédnden von etwa 60 mm bis 2.000 mm ausgefihrt
ist.

Verzurrsystem nach einem der Anspriiche 1 bis 25,
dadurch gekennzeichnet, dass ein Abstandshal-
ter als Gurtband mit angenahten Metall- oder Kunst-
stoffteilenin Lochabstédnden von ca. 60 mm bis 2.000
mm ausgefihrt ist.

Verzurrsystem nach Anspruch 27, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Metall- oder Kunststoffteile
als Zapfen, Stifte, rechteckige Osen oder Ringe aus-
gefihrt sind.

Verzurrsystem nach einem der Anspriiche 20 bis 26,
dadurch gekennzeichnet, dass ein Abstandshal-
ter ohne Containerhaken flr den Einsatz mit To-
plashings ausgefiihrt ist und die Lange des Loch-
bandes etwa der Hohe der Ladung im Container ent-
spricht.

Verzurrsystem nach Anspruch 29 dadurch gekenn-
zeichnet, dass zwei senkrecht positionierte Ab-
standshalter im mittleren Frontbereich jedes La-
dungsteils einen Toplashing und/oder die oberen
Horizontallashings und/oder einen Blocklashing
und/oder die unteren Horizontallashings und/oder
einen Bodenlashing in Position halten.

Verfahren zur Sicherung von Ladungen in geschlos-
senen Containern mit Hilfe von Lashings, dadurch
gekennzeichnet, dass

die Ladung Uber schrag gespannte Lashings mit
dem Containers verbunden wird und

das System modular aufgebaut wird.

Verfahren nach Anspruch 31, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Lashings durch senkrechte Ab-
standhalter fixiert werden.

Verfahren nach Anspruch 31 oder 32, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die senkrechten Abstandshal-
ter an zu Ecken des Containers benachbarten Be-
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festigungspunkten angeordnet sind.

34. Verfahren nach einem der Anspriiche 31 bis 33, da-
durch gekennzeichnet, dass Enden der Lashings
in einem mittleren Bereich von Seitenwanden des
Containers angeordnet sind.
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Fig. 8
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