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(57) L’invention concerne un ensemble pour la fer-
meture d’'une ouverture (3) définie dans une des parois
délimitant un volume de stockage, cet ensemble com-
prenant au moins un vantail de porte (1), un rail de gui-
dage supérieur (4) et un rail de guidage inférieur (5) pour
le déplacement latéral de ce vantail (1), des éléments de
liaison (6-9) de ce vantail (1) avec ces rails (4, 5). Selon
l'invention, cet ensemble comprend un logement (13)
placé dans une de ces parois en ayant une entrée placée
sur la paroi (2) comportant I'ouverture (3). Cet ensemble
comprend des organes de déplacement (11) reliés a un
premier de ces rails (4, 5) pour déplacer en translation
ce premier rail entre une position de fermeture ou au
moins une partie de ce rail est regue dans le logement
(13) de sorte que le vantail (1) obture I'ouverture (3), et
une position de dégagement ou ce premier rail est placé
a distance de I'ouverture (3) en étant a I'extérieur du vo-
lume de stockage. Le second rail de guidage comporte
un rail principal (10) linéaire pour guider le déplacement
latéral du vantail (1) lorsque le premier rail de guidage
est dans sa position de dégagement et au moins une
portion de rail linéaire perpendiculaire au rail principal
(10) et en communication avec celui-ci pour guider le
vantail (1) lors de son déplacement entre les positions
de fermeture et de dégagement.

Ensemble pour la fermeture d’une ouverture d’accés a un volume de stockage d’un engin de
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Description

[0001] La présente invention concerne un ensemble
pour la fermeture d’une ouverture définie dans une des
parois délimitant un volume de stockage, en particulier
d’un véhicule de transport tel qu’'un camion frigorifique.
[0002] On connait des portes coulissantes permettant
d’obturer une ouverture d’'une chambre de congélation,
d’un camion réfrigéré ou encore d’'une zone de stockage.
[0003] Ces portes coulissantes comportent générale-
ment un rail supérieur par lequel la porte est suspendue
et, éventuellement un deuxiéme rail, qui peut étre placé
au niveau du sol ou a mi-hauteur par exemple. La forme
du ou de ces rails est telle qu’elle permet un guidage de
la porte assurant un dégagement et un déplacement
transversal par rapport a I'ouverture.

[0004] Toutefois, afin d’écarter la porte de sa position
de fermeture de maniére a pouvoir lui imprimer un mou-
vement transversal de libération de I'ouverture, il est né-
cessaire de disposer de rails ayant une forme complexe
et, par conséquent, onéreux.

[0005] De plus, ces rails nécessitent de nombreuses
pieces qui rendent l'installation d’'une telle porte coulis-
sante, longue et fastidieuse pour un opérateur qui doit,
par ailleurs, étre qualifié.

[0006] D’autre part, on peut observer soit une discon-
tinuité du joint d’étanchéité sur le pourtour de la porte,
soit la présence d’une ou plusieurs piéces au niveau de
I'ouverture constituant des ponts thermiques entre le vo-
lume intérieur de I'espace de stockage et I'extérieur. Ces
éléments amoindrissent I’étanchéité thermique de la por-
te.

[0007] En position de fermeture de I'ouverture, la porte
peut de plus étre placée en saillie par rapport a la surface
externe de la paroi ou du mur contenant I'ouverture. La
porte forme alors une surépaisseur qui par son encom-
brement réduit I'espace de travail ou peut étre rédhibi-
toire pour le gabarit d’'un véhicule de transport.

[0008] Enfin, lorsque le vantail n’a pas été intégrale-
ment amené dans sa position d’ouverture, on peut ob-
server dans certaines circonstances un déplacement du
vantail vers sa position de fermeture avec le risque qu’'un
opérateur présent dans I'espace de stockage se trouve
temporairement enfermé.

Un tel déplacement peut par exemple étre observé pour
unveéhicule de transport lorsque le chassis de ce véhicule
est incliné. Il existe alors des risques non négligeables
pour la santé de I'opérateur lorsque I'espace de stockage
est une cellule frigorifique.

[0009] L’objectif de la présente invention est donc de
proposer un ensemble pour la fermeture d’une ouverture
d’un volume de stockage tel qu’une cellule réfrigérée ou
de congélation d’'un camion de transport, simple dans sa
conception et dans son mode opératoire, permettant de
résoudre les inconvénients de I'art antérieur cités ci-des-
Sus.

[0010] Un autre objet de la présente invention est un
ensemble pour la fermeture d’'une ouverture d’accés a
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une cellule isotherme d’un véhicule qui soit compact et
n’augmente pas le gabarit de ce véhicule tout en préser-
vant le volume de stockage initial de la cellule.

[0011] A cet effet, I'invention concerne un ensemble
pour la fermeture d’'une ouverture définie dans une des
parois délimitant un volume de stockage, cet ensemble
comprenant au moins un vantail de porte, un rail de gui-
dage supérieur et un rail de guidage inférieur pour le
déplacement latéral de ce vantail le long de la paroi, des
éléments de liaison de ce vantail avec les rails de guida-
ge. Selon I'invention,

- cetensemble comprend unlogement placé dans une
des parois délimitant le volume de stockage, ce lo-
gement ayant une entrée placée sur la paroi com-
portant 'ouverture,

- cet ensemble comprend des organes de déplace-
mentreliés a un premier de ces rails de guidage pour
déplacer en translation ce premier rail de guidage
entre une position de fermeture ou au moins une
partie de ce rail de guidage est recue dans le loge-
ment de sorte que le vantail obture I'ouverture et une
position de dégagement ou ce premier rail de gui-
dage est placé a distance de cette ouverture en étant
a I'extérieur du volume de stockage de sorte que le
vantail peut étre déplacé le long dudit premier rail de
guidage,

- le second rail de guidage comporte un rail principal
pour guider le déplacement latéral du vantail lorsque
le premier rail de guidage est dans sa position de
dégagement et au moins une portion de rail linéaire
perpendiculaire au rail principal et en communication
avec ce rail principal pour guider le vantail lors de
son déplacement entre les positions de fermeture et
de dégagement.

[0012] Cet ensemble de fermeture autorise avanta-
geusement son manoeuvrement depuis l'intérieur du vo-
lume de stockage puisque sa grande simplicité permet
aune personne d’exercer une simple poussée sur le van-
tail vers I'extérieur pour déplacer le premier rail de gui-
dage entre sa position de fermeture et sa position de
dégagement. Une fois dans cette position, il ne reste plus
alors a cette personne qu’a imprimer un mouvement
transversal au vantail pour libérer totalement I'ouverture
et lui permettre de sortir du volume de stockage. L'en-
semble de fermeture de la présente invention est donc
particulierement sQr.

[0013] Lorsque les organes de déplacement reliés au
premier rail de guidage sont des organes de déplace-
ment en translation rectiligne de ce rail, 'obturation de
I'ouverture qui peut étre étanche, résulte avantageuse-
ment d’'une succession de deux mouvements en trans-
lation rectiligne, c’est-a-dire d’abord un déplacement la-
téral du vantail, le premier rail de guidage étant fixe, pour
amener ce vantail en vis-a-vis de l'ouverture, puis un
déplacement en translation rectiligne du premier rail de
guidage vers son logement par lesdits organes de dé-
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placement ce qui améne ainsile vantail depuis I'extérieur
du volume de stockage vers I'ouverture pour obturer cel-
le-ci.

[0014] On cherchera a empécher que le premier dé-
placement du vantail résulte d’'une translation rectiligne
du premier rail de guidage vers le logement car le vantail
risquerait alors d’entrer en contact avec la paroi du vo-
lume de stockage comportant ladite ouverture et pourrait
étre endommagé.

[0015] Le vantail est, de préférence, suspendu en
étant supporté par le rail de guidage supérieur. Toutefois,
la présente invention n’est pas limitée a un tel mode de
mise en oeuvre. Le vantail peut, par exemple, étre sup-
porté par le rail de guidage inférieur, le rail de guidage
supérieur ne servant alors qu’a guider le vantail lors de
son déplacement latéral. Dans ce cas, c'est le rail de
guidage inférieur qui est relié aux organes de déplace-
menttandis que le rail supérieur comporte un rail principal
et au moins une portion de rail linéaire perpendiculaire
a ce rail principal, laquelle est en communication avec
ce rail principal.

[0016] L’ensemble peut comporter, a titre purement il-
lustratif, deux vantaux qui se déplacent latéralement, ou
coulissent, dans des directions opposées. S’iln’'y aqu’un
seul vantail, le sens de coulissement est indifférent, a
condition de disposer du dégagement nécessaire parl’in-
termédiaire des rails de guidage.

[0017] Dans différents modes de réalisation particu-
liers de cet ensemble, chacun ayant ses avantages par-
ticuliers et susceptibles de nombreuses combinaisons
techniques possibles:

- le vantail comportant sur sa périphérie un joint
d’étanchéité destiné a assurer I'étanchéité thermi-
que en position de fermeture de I'ouverture, les élé-
ments de liaison sont fixés sur la face externe de ce
vantail de maniére a éviter tout pont thermique,

Ce joint d’étanchéité est, de préférence, fixé sur la
périphérie du vantail mais pourrait également étre
monté directement sur I'encadrement ou les bords
de la paroi du volume de stockage définissant
I'ouverture. Cejoint d’étanchéité pourrait encore étre
monté en partie a la fois sur la périphérie du vantail
et sur I'encadrement ou les bords de la paroi du vo-
lume de stockage définissant 'ouverture, ces diffé-
rentes portions de joint d’étanchéité coopérant pour
former un joint continu en position de fermeture de
I'ouverture et assurer une bonne étanchéité thermi-
que dans cette position.

De plus, enraison de I'absence d’élément de liaison
au niveau de I'encadrement ou des bords de la paroi
définissant I'ouverture, ces derniers sont simples,
c’est-a-dire qu'ils présentent une forme identique a
celle du vantail. lls peuvent, par conséquent, étre
équipés trés aisément de dispositifs de rupture de
pont thermique afin d’améliorer encore I'étanchéité
thermique en position de fermeture de 'ouverture.
A titre purement illustratif, ces dispositifs de rupture
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choisis dans le groupe comprenant un joint caout-
chouc, une bande d’élastomere, ... et des combinai-
sons de ces éléments.

- les éléments de liaison du vantail au rail de guidage

supérieur comportent des moyens mobiles pour sus-
pendre ce vantail sur le rail de guidage supérieur et
les éléments de liaison du vantail au rail de guidage
inférieur comprennent au moins deux organes de
guidage, le rail de guidage inférieur comprenant
alors pour chacun de ces organes de guidage, une
portion de rail linéaire perpendiculaire au rail princi-
pal,

- le logement est placé dans la paroi supérieure du

volume de stockage, son entrée étant placée au des-
sus de l'ouverture,

- les organes de déplacement sont des organes de

déplacement en translation rectiligne,

A titre purement illustratif, ces organes de déplace-
ment sont choisis dans le groupe comprenant des
bras télescopiques, des bras coulissant sur des rails
de guidage perpendiculaires a ladite ouverture et
des combinaisons de ces éléments.

- le vantail comporte des moyens de blocage en po-

sition de fermeture de ce vantail, ces moyens de
blocage comprenant deux crémones comportant
chacune a leurs extrémités un doigt de verrouillage,
lesquels sont destinés a coopérer avec des loge-
ments d’ancrage prévus sur ladite paroi, pour assu-
rer un déplacement homogéne du vantail lors de son
déplacement entre les positions de fermeture et de
dégagement,

- au moins certaines des portions de rail linéaires du
second rail de guidage comportent un ressort de
poussée placé a leur extrémité libre,

Ces ressorts de poussée facilitent le dégagement
du vantail en poussant celui-ci vers I'extérieur du vo-
lume de stockage.

De plus, lorsque le vantail est suspendu et donc sup-
porté par le rail de guidage supérieur, ces ressorts
de poussée permettent également d’obtenir une
contre poussée pour assurer dans la partie supé-
rieure du vantail un engagement des moyens de blo-
cage dans les logements d’ancrage prévus sur la
paroi comportant I'ouverture.

- I'ensemble comprend des moyens de retenue du

vantail a I'extrémité libre d’au moins un des rails de
guidage supérieur et inférieur pour maintenir ce van-
tail en position aprés déplacement latéral de celui-
ci pour libérer 'ouverture.
Dans un mode de réalisation particulier, ces moyens
de retenue peuvent comporter, d’'une part, une partie
male comportant un pied et un corps allongé com-
prenant a son extrémité une téte conique et, d’autre
part, une partie femelle comprenant un orifice des-
tiné a retenir cette téte par clipsage.

[0018] L’invention concerne encore un engin de trans-
port comportant un volume de stockage délimité par des
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parois, au moins une de ces parois comportant une
ouverture d’acces a ce volume de stockage.

[0019] Selon linvention, cet engin comporte un en-
semble pour la fermeture de cette ouverture tel que décrit
précédemment.

[0020] Cet engin de transport peut, a titre purement
illustratif, étre un camion, un fourgon, une camionnette
ou un véhicule utilitaire léger, ou encore un wagon ou
remorque de transport de marchandises.

[0021] La présente invention est plus particulierement
destinée au domaine des transports de marchandises et
notamment mais non exclusivement aux denrées péris-
sables conservées par la réfrigération ou congélation.
[0022] L'’invention sera décrite plus en détail en réfé-
rence aux dessins annexés dans lesquels:

- lafigure 1 représente schématiquement un ensem-
ble pour la fermeture d’une ouverture sur une paroi
selon un mode de réalisation particulier de I'inven-
tion;

- lafigure 2 est une représentation schématique de
I'ensemble de la Figure 1 en position de fermeture
(Fig. 2a), la Fig. 2b) étant une vue en perspective de
cet ensemble dans cette position;

- lafigure 3 est une représentation schématique de
I'ensemble de la Figure 1 en position de dégagement
de 'ouverture (Fig. 3a), la Fig. 3b) étant une vue en
perspective de cet ensemble dans cette position ;

- lafigure 4 est une représentation schématique de
I'ensemble de la Figure 1 dans laquelle le vantail a
été déplaceé latéralement pour permettre la libération
de l'ouverture (Fig. 4a), la Fig. 4b) étant une vue en
perspective de cet ensemble dans cette position ;

[0023] Les Figures 1 a 4 montrent un ensemble pour
la fermeture d’une ouverture d’accés a une zone de stoc-
kage selon un mode de réalisation préféré de I'invention.
Cet ensemble comprend un seul vantail coulissant 1 et
une paroi 2 comportant ladite ouverture d’accés 3 a la
zone de stockage.

[0024] Pour le coulissement de ce vantail, la paroi 2
porte dans sa partie supérieure un rail de guidage supé-
rieur 4 placé au-dessus de I'ouverture et dans sa partie
inférieure, un rail de guidage inférieur 5. Ces rails de
guidage 4, 5 ont de préférence une longueur au moins
égale a deux fois la largeur du vantail 1 de maniére a
assurer un écartement suffisant du vantail de I'ouverture
pour libérer cette derniéere.

[0025] Ce vantail 1 est donc mobile le long des rails
de guidage 4, 5 entre une position ouverte ou ladite
ouverture 3 est entierement libérée, comme illustré sur
la figure 4, et une position de dégagement ou le vantail
est placé a distance et en vis-a vis de l'ouverture 3 en
étant placé a I'extérieur de la zone de stockage, comme
illustré sur la Figure 3.

[0026] Pour permettre ces déplacements transver-
saux entre ces deux positions extrémes, le vantail est
supporté par deux chariots mobiles 6 en translation le
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long du rail de guidage supérieur 4 qui est horizontal. Le
vantail 1 est donc suspendu par l'intermédiaire de ces
deux chariots 6 qui sont engagés dans ce rail de guidage
supérieur 4 et supportés par sa face interne inférieure.
Cette face interne comporte une rainure rectiligne per-
mettant le passage de plaques coudées 7 reliant la face
externe du vantail par exemple par soudage, vissage ou
autre, et les chariots mobiles 6. Alternativement, la face
interne inférieure du rail de guidage supérieur 4 peut
comprendre une crémaillere horizontale de part et
d’autre de cette rainure, au moins un des chariots mobiles
comprenant un pignon engrenant avec ces crémailléres
etlié en rotation avec un moteur pouvant étre commandé
a distance par un opérateur.

[0027] Le guidage du vantail 1 dans le rail de guidage
inférieur 5 lors de son coulissement est assuré par deux
galets de guidage 8 qui sont montés dans la partie infé-
rieure de deux plaques coudées 9 reliées a la face ex-
terne du vantail 1 par exemple par vissage, rivetage, sou-
dage ou encore collage. Ces galets de guidage 8 sont
mobiles dans un rail principal 10 du rail de guidage infé-
rieur 5, ce rail principal 10 comportant une gorge rectili-
gne.

[0028] Les plaques 7, 9 faisant partie des éléments de
liaison du vantail 1 avec les rails de guidage supérieur
et inférieur 4, 5 et étant montées sur la face externe du
vantail 1, celui-ci comporte un joint d’étanchéité continu
monté sur le pourtour de sa face interne et destiné a
assurer une bonne étanchéité thermique en position de
fermeture de I'ouverture. Le mode de suspension du van-
tail 1 permet avantageusement d’éviter tout pont thermi-
que.

[0029] Levantail 1 estégalement mobile entranslation
rectiligne entre sa position de dégagement ou il est placé
en vis-a-vis de I'ouverture en étant placé en dehors de
la zone de stockage, et une position de fermeture, ou le
joint de la face interne du vantail est plaqué de maniére
étanche contre les bords de la paroi 2 délimitant I'ouver-
ture 3.

[0030] Pour assurer ce déplacement en translation
rectiligne, le rail de guidage supérieur 4 est relié a des
bras 11 coulissant dans des rails de guidage placés per-
pendiculairement a I'ouverture 3. Ces rails de guidage
sont placés dans la paroi supérieure 12 de la zone de
stockage. Cette paroi supérieure 12 comporte donc une
surépaisseur par rapport aux autres parois délimitant la
zone de stockage pour recevoir ces rails de guidage tout
en assurant une isolation thermique normale a la zone
de stockage. Afin de pouvoir coulisser dans ces rails de
guidage, tels que des portions de tube carré ou rectan-
gulaire, chaque bras 11 comporte par exemple au moins
deux galets mobiles (non représentés).

[0031] Lorsque le vantail 1 est déplacé de sa position
de dégagement vers sa position de fermeture, le rail de
guidage supérieur 4 est regu comme illustré par les Fi-
gures 1 et 2 dans un logement 13 prévu a cet effet dans
la paroi supérieure 12 de la zone de stockage. Ce loge-
ment 13 comporte une entrée 14, ou ouverture, placée
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sur la paroi 2 au-dessus de I'ouverture 3 pour recevoir
le rail de guidage supérieur 4 et permettre ainsi la ferme-
ture de l'ouverture 3 par le vantail 1.

[0032] Comme illustré par la Figure 2, en position de
fermeture de I'ouverture 3, la surface externe du vantail
1 est affleurante avec la surface externe de la paroi 2 de
sorte que le vantail n'est pas en saillie de cette paroi 2.
[0033] Dans la partie inférieure de I'ensemble, le rail
de guidage inférieur 5 comprend pour chaque galet de
guidage 8 une portion de rail linéaire 15 perpendiculaire
au rail principal 10 et en communication avec ce rail prin-
cipal de sorte que les galets de guidage 8 étant position-
nés dans le rail principal en vis-a-vis de ces portions li-
néaires 15, ils peuvent se déplacer librement dans ces
portions depuis le rail principal 10.

[0034] A I'extrémité libre de chacune de ces portions
linéaires 15 est placé un ressort de poussée (non repré-
senté) destiné a recevoir un galet de guidage 8.

[0035] Le vantail 1 comporte de plus des moyens de
blocage en position de fermeture, ces moyens compre-
nant deux crémones comportant chacune a leurs extré-
mités un doigt de verrouillage lesquels sont destinés a
coopérer avec des logements d’ancrage prévus sur la
paroi 2 pour assurer un déplacement homogene du van-
tail 1 lors de son déplacement entre les positions de fer-
meture et de dégagement.

[0036] Ainsilors de I'actionnement de ces moyens de
blocage, les doigts de verrouillage assurent par leur dé-
placement dans leur logement d’ancrage respectif un
guidage supplémentaire du vantail 1 entre les positions
de fermeture et de dégagement.

[0037] Par ailleurs, au moins un desdits rails de gui-
dage supérieur 4 et inférieur 5 peut comporter une butée
placée a au moins une de ses extrémités pour empécher
par exemple une sortie accidentelle du vantail de ses
rails 4, 5. De méme, les bras 11 coulissant dans les rails
de guidage perpendiculaires a la paroi 2 contenant
I'ouverture 3 peuvent venir en butée en position de dé-
gagement afin de limiter I'écartement du vantail 1 par
rapport a la paroi 2.

Revendications

1. Ensemble pour la fermeture d’'une ouverture (3) dé-
finie dans une des parois délimitant un volume de
stockage, ledit ensemble comprenant au moins un
vantail de porte (1), un rail de guidage supérieur (4)
etunrail de guidage inférieur (5) pour le déplacement
latéral dudit vantail (1) le long de ladite paroi, des
éléments de liaison (6-9) dudit vantail (1) avec lesdits
rails de guidage, caractérisé en ce que

-leditensemble comprend unlogement (13) pla-
cé dans une desdites parois délimitant ledit vo-
lume de stockage, leditlogement (13) ayant une
entrée placée sur ladite paroi (2) comportant la-
dite ouverture (3),
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- ledit ensemble comprend des organes de dé-
placement (11) reliés a un premier desdits rails
de guidage pour déplacer en translation ledit
premier rail de guidage entre une position de
fermeture ou au moins une partie dudit rail de
guidage est regue dans ledit logement (13) de
sorte que ledit vantail (1) obture ladite ouverture
(3) et une position de dégagement ou ledit pre-
mier rail de guidage est placé a distance de la-
dite ouverture (3) en étant a I'extérieur dudit vo-
lume de stockage de sorte que ledit vantail (1)
peut étre déplacé le long dudit premier rail de
guidage,

- le second rail de guidage comporte un rail prin-
cipal (10) pour guider le déplacement latéral du-
dit vantail (1) lorsque ledit premier rail de guida-
ge est dans sa position de dégagement et au
moins une portion de rail linéaire (15) perpendi-
culaire audit rail principal (10) et en communi-
cation avec ledit rail principal (10) pour guider
ledit vantail (1) lors de son déplacement entre
lesdites positions de fermeture et de dégage-
ment.

Ensemble selon la revendication 1, caractérisé en
ce que ledit vantail (1) comportant sur sa périphérie
un joint d’étanchéité destiné a assurer I'étanchéité
thermique en position de fermeture de ladite ouver-
ture (3), lesdits éléments de liaison sont fixés sur la
face externe dudit vantail (1) de maniére a éviter tout
pont thermique.

Ensemble selon larevendication 1 ou 2, caractérisé
en ce que lesdits éléments de liaison (6-9) dudit
vantail (1) audit rail de guidage supérieur (4) com-
portent des moyens mobiles pour suspendre ledit
vantail (1) sur ledit rail de guidage supérieur (4) et
lesdits éléments de liaison (6-9) dudit vantail (1) audit
rail de guidage inférieur (5) comprennent au moins
deux organes de guidage (8), ledit rail de guidage
inférieur (5) comprenant alors pour chacun desdits
organes de guidage (8) une portion de rail linéaire
(15) perpendiculaire audit rail principal (10).

Ensemble selon la revendication 3, caractérisé en
ce que lesdits moyens mobiles pour suspendre ledit
vantail (1) audit rail de guidage supérieur (4) com-
portent au moins un chariot mobile (6) et en ce que
chacun desdits organes de guidage comprend un
galet de guidage (8).

Ensemble selon larevendication 3 ou 4, caractérisé
en ce que leditlogement (13) est placé dans la paroi
supérieure (12) dudit volume de stockage, son en-
trée (14) étant placée au dessus de ladite ouverture

).

Ensemble selon 'une quelconque des revendica-



10.

9 EP 2 128 367 A1

tions 1 a 5, caractérisé en ce que lesdits organes
de déplacement (11) sont des organes de déplace-
ment en translation rectiligne.

Ensemble selon 'une quelconque des revendica-
tions 1 a 6, caractérisé en ce que ledit vantail (1)
comporte des moyens de blocage en position de fer-
meture dudit vantail (1), lesdits moyens comprenant
deux crémones comportant chacune a leurs extré-
mités un doigt de verrouillage, lesquels sont destinés
a coopérer avec des logements d’ancrage prévus
sur ladite paroi pour assurer un déplacement homo-
géne du vantail (1) lors de son déplacement entre
les positions de fermeture et de dégagement.

Ensemble selon I'une quelconque des revendica-
tions 1a7, caractérisé en ce qu’au moins certaines
desdites portions de rail linéaires dudit second rail
de guidage comportent un ressort de poussée placé
a leur extrémité libre.

Ensemble selon 'une quelconque des revendica-
tions 1 a 8, caractérisé en ce que ledit ensemble
comprend des moyens de retenue du vantail (1) a
I'extrémité libre d’au moins un desdits rails de gui-
dage supérieur et inférieur pour maintenir ledit van-
tail (1) en position aprés déplacement latéral de ce-
lui-ci pour libérer I'ouverture (3).

Engin de transport comportant un volume de stoc-
kage délimité par des parois, au moins une desdites
parois comportant une ouverture (3) d’acces audit
volume de stockage, caractérisé en ce que ledit
engin comporte un ensemble pour la fermeture de
ladite ouverture (3) selon 'une quelconque des re-
vendications 1 a 9.
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