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Description

[0001] La présente invention concerne un ensemble
pour la fermeture d’une ouverture définie dans une des
parois délimitant un volume de stockage, en particulier
d’un véhicule de transport tel qu’un camion frigorifique
(voir par exemple le document FR-A-2 785 883).
[0002] On connaît des portes coulissantes permettant
d’obturer une ouverture d’une chambre de congélation,
d’un camion réfrigéré ou encore d’une zone de stockage.
[0003] Ces portes coulissantes comportent générale-
ment un rail supérieur par lequel la porte est suspendue
et, éventuellement un deuxième rail, qui peut être placé
au niveau du sol ou à mi-hauteur par exemple. La forme
du ou de ces rails est telle qu’elle permet un guidage de
la porte assurant un dégagement et un déplacement
transversal par rapport à l’ouverture.
[0004] Toutefois, afin d’écarter la porte de sa position
de fermeture de manière à pouvoir lui imprimer un mou-
vement transversal de libération de l’ouverture, il est né-
cessaire de disposer de rails ayant une forme complexe
et, par conséquent, onéreux.
[0005] De plus, ces rails nécessitent de nombreuses
pièces qui rendent l’installation d’une telle porte coulis-
sante, longue et fastidieuse pour un opérateur qui doit,
par ailleurs, être qualifié.
[0006] D’autre part, on peut observer soit une discon-
tinuité du joint d’étanchéité sur le pourtour de la porte,
soit la présence d’une ou plusieurs pièces au niveau de
l’ouverture constituant des ponts thermiques entre le vo-
lume intérieur de l’espace de stockage et l’extérieur. Ces
éléments amoindrissent l’étanchéité thermique de la por-
te.
[0007] En position de fermeture de l’ouverture, la porte
peut de plus être placée en saillie par rapport à la surface
externe de la paroi ou du mur contenant l’ouverture. La
porte forme alors une surépaisseur qui par son encom-
brement réduit l’espace de travail ou peut être rédhibi-
toire pour le gabarit d’un véhicule de transport.
[0008] Enfin, lorsque le vantail n’a pas été intégrale-
ment amené dans sa position d’ouverture, on peut ob-
server dans certaines circonstances un déplacement du
vantail vers sa position de fermeture avec le risque qu’un
opérateur présent dans l’espace de stockage se trouve
temporairement enfermé.
[0009] Un tel déplacement peut par exemple être ob-
servé pour un véhicule de transport lorsque le châssis
de ce véhicule est incliné. Il existe alors des risques non
négligeables pour la santé de l’opérateur lorsque l’espa-
ce de stockage est une cellule frigorifique.
[0010] L’objectif de la présente invention est donc de
proposer un ensemble pour la fermeture d’une ouverture
d’un volume de stockage tel qu’une cellule réfrigérée ou
de congélation d’un camion de transport, simple dans sa
conception et dans son mode opératoire, permettant de
résoudre les inconvénients de l’art antérieur cités ci-des-
sus.
[0011] Un autre objet de la présente invention est un

ensemble pour la fermeture d’une ouverture d’accès à
une cellule isotherme d’un véhicule qui soit compact et
n’augmente pas le gabarit de ce véhicule tout en préser-
vant le volume de stockage initial de la cellule.
[0012] A cet effet, l’invention concerne un ensemble
pour la fermeture d’une ouverture définie dans une des
parois délimitant un volume de stockage, cet ensemble
comprenant au moins un vantail de porte, un rail de gui-
dage supérieur et un rail de guidage inférieur pour le
déplacement latéral de ce vantail le long de la paroi, des
éléments de liaison de ce vantail avec les rails de guida-
ge. Selon l’invention,

- cet ensemble comprend un logement placé dans une
des parois délimitant le volume de stockage, ce lo-
gement ayant une entrée placée sur la paroi com-
portant l’ouverture,

- cet ensemble comprend des organes de déplace-
ment reliés à un premier de ces rails de guidage pour
déplacer en translation ce premier rail de guidage
entre une position de fermeture où au moins une
partie de ce rail de guidage est reçue dans le loge-
ment de sorte que le vantail obture l’ouverture et une
position de dégagement où ce premier rail de gui-
dage est placé à distance de cette ouverture en étant
à l’extérieur du volume de stockage de sorte que le
vantail peut être déplacé le long dudit premier rail de
guidage,

- le second rail de guidage comporte un rail principal
pour guider le déplacement latéral du vantail lorsque
le premier rail de guidage est dans sa position de
dégagement et au moins une portion de rail linéaire
perpendiculaire au rail principal et en communication
avec ce rail principal pour guider le vantail lors de
son déplacement entre les positions de fermeture et
de dégagement.

[0013] Cet ensemble de fermeture autorise avanta-
geusement son manoeuvrement depuis l’intérieur du vo-
lume de stockage puisque sa grande simplicité permet
à une personne d’exercer une simple poussée sur le van-
tail vers l’extérieur pour déplacer le premier rail de gui-
dage entre sa position de fermeture et sa position de
dégagement. Une fois dans cette position, il ne reste plus
alors à cette personne qu’à imprimer un mouvement
transversal au vantail pour libérer totalement l’ouverture
et lui permettre de sortir du volume de stockage. L’en-
semble de fermeture de la présente invention est donc
particulièrement sûr.
[0014] Lorsque les organes de déplacement reliés au
premier rail de guidage sont des organes de déplace-
ment en translation rectiligne de ce rail, l’obturation de
l’ouverture qui peut être étanche, résulte avantageuse-
ment d’une succession de deux mouvements en trans-
lation rectiligne, c’est-à-dire d’abord un déplacement la-
téral du vantail, le premier rail de guidage étant fixe, pour
amener ce vantail en vis-à-vis de l’ouverture, puis un
déplacement en translation rectiligne du premier rail de
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guidage vers son logement par lesdits organes de dé-
placement ce qui amène ainsi le vantail depuis l’extérieur
du volume de stockage vers l’ouverture pour obturer cel-
le-ci.
[0015] On cherchera à empêcher que le premier dé-
placement du vantail résulte d’une translation rectiligne
du premier rail de guidage vers le logement car le vantail
risquerait alors d’entrer en contact avec la paroi du vo-
lume de stockage comportant ladite ouverture et pourrait
être endommagé.
[0016] Le vantail est, de préférence, suspendu en
étant supporté par le rail de guidage supérieur. Toutefois,
la présente invention n’est pas limitée à un tel mode de
mise en oeuvre. Le vantail peut, par exemple, être sup-
porté par le rail de guidage inférieur, le rail de guidage
supérieur ne servant alors qu’à guider le vantail lors de
son déplacement latéral. Dans ce cas, c’est le rail de
guidage inférieur qui est relié aux organes de déplace-
ment tandis que le rail supérieur comporte un rail principal
et au moins une portion de rail linéaire perpendiculaire
à ce rail principal, laquelle est en communication avec
ce rail principal.
[0017] L’ensemble peut comporter, à titre purement il-
lustratif, deux vantaux qui se déplacent latéralement, ou
coulissent, dans des directions opposées. S’il n’y a qu’un
seul vantail, le sens de coulissement est indifférent, à
condition de disposer du dégagement nécessaire par l’in-
termédiaire des rails de guidage.
[0018] Dans différents modes de réalisation particu-
liers de cet ensemble, chacun ayant ses avantages par-
ticuliers et susceptibles de nombreuses combinaisons
techniques possibles:

- le vantail comportant sur sa périphérie un joint
d’étanchéité destiné à assurer l’étanchéité thermi-
que en position de fermeture de l’ouverture, les élé-
ments de liaison sont fixés sur la face externe de ce
vantail de manière à éviter tout pont thermique,

Ce joint d’étanchéité est, de préférence, fixé sur la péri-
phérie du vantail mais pourrait également être monté di-
rectement sur l’encadrement ou les bords de la paroi du
volume de stockage définissant l’ouverture. Ce joint
d’étanchéité pourrait encore être monté en partie à la fois
sur la périphérie du vantail et sur l’encadrement ou les
bords de la paroi du volume de stockage définissant
l’ouverture, ces différentes portions de joint d’étanchéité
coopérant pour former un joint continu en position de
fermeture de l’ouverture et assurer une bonne étanchéité
thermique dans cette position.
De plus, en raison de l’absence d’élément de liaison au
niveau de l’encadrement ou des bords de la paroi défi-
nissant l’ouverture, ces derniers sont simples, c’est-à-
dire qu’ils présentent une forme identique à celle du van-
tail. Ils peuvent, par conséquent, être équipés très aisé-
ment de dispositifs de rupture de pont thermique afin
d’améliorer encore l’étanchéité thermique en position de
fermeture de l’ouverture. A titre purement illustratif, ces

dispositifs de rupture choisis dans le groupe comprenant
un joint caoutchouc, une bande d’élastomère, ... et des
combinaisons de ces éléments.

- les éléments de liaison du vantail au rail de guidage
supérieur comportent des moyens mobiles pour sus-
pendre ce vantail sur le rail de guidage supérieur et
les éléments de liaison du vantail au rail de guidage
inférieur comprennent au moins deux organes de
guidage, le rail de guidage inférieur comprenant
alors pour chacun de ces organes de guidage, une
portion de rail linéaire perpendiculaire au rail princi-
pal,

- le logement est placé dans la paroi supérieure du
volume de stockage, son entrée étant placée au des-
sus de l’ouverture,

- les organes de déplacement sont des organes de
déplacement en translation rectiligne,

A titre purement illustratif, ces organes de déplacement
sont choisis dans le groupe comprenant des bras téles-
copiques, des bras coulissant sur des rails de guidage
perpendiculaires à ladite ouverture et des combinaisons
de ces éléments.

- le vantail comporte des moyens de blocage en po-
sition de fermeture de ce vantail, ces moyens de
blocage comprenant deux crémones comportant
chacune à leurs extrémités un doigt de verrouillage,
lesquels sont destinés à coopérer avec des loge-
ments d’ancrage prévus sur ladite paroi, pour assu-
rer un déplacement homogène du vantail lors de son
déplacement entre les positions de fermeture et de
dégagement,

- au moins certaines des portions de rail linéaires du
second rail de guidage comportent un ressort de
poussée placé à leur extrémité libre, Ces ressorts
de poussée facilitent le dégagement du vantail en
poussant celui-ci vers l’extérieur du volume de stoc-
kage.

De plus, lorsque le vantail est suspendu et donc supporté
par le rail de guidage supérieur, ces ressorts de poussée
permettent également d’obtenir une contre poussée pour
assurer dans la partie supérieure du vantail un engage-
ment des moyens de blocage dans les logements d’an-
crage prévus sur la paroi comportant l’ouverture.

- l’ensemble comprend des moyens de retenue du
vantail à l’extrémité libre d’au moins un des rails de
guidage supérieur et inférieur pour maintenir ce van-
tail en position après déplacement latéral de celui-
ci pour libérer l’ouverture.

Dans un mode de réalisation particulier, ces moyens de
retenue peuvent comporter, d’une part, une partie mâle
comportant un pied et un corps allongé comprenant à
son extrémité une tête conique et, d’autre part, une partie
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femelle comprenant un orifice destiné à retenir cette tête
par clipsage.
[0019] L’invention concerne encore un engin de trans-
port comportant un volume de stockage délimité par des
parois, au moins une de ces parois comportant une
ouverture d’accès à ce volume de stockage.
[0020] Selon l’invention, cet engin comporte un en-
semble pour la fermeture de cette ouverture tel que décrit
précédemment.
[0021] Cet engin de transport peut, à titre purement
illustratif, être un camion, un fourgon, une camionnette
ou un véhicule utilitaire léger, ou encore un wagon ou
remorque de transport de marchandises.
[0022] La présente invention est plus particulièrement
destinée au domaine des transports de marchandises et
notamment mais non exclusivement aux denrées péris-
sables conservées par la réfrigération ou congélation.
[0023] L’invention sera décrite plus en détail en réfé-
rence aux dessins annexés dans lesquels:

- la figure 1 représente schématiquement un ensem-
ble pour la fermeture d’une ouverture sur une paroi
selon un mode de réalisation particulier de l’inven-
tion;

- la figure 2 est une représentation schématique de
l’ensemble de la Figure 1 en position de fermeture
(Fig. 2a), la Fig. 2b) étant une vue en perspective de
cet ensemble dans cette position;

- la figure 3 est une représentation schématique de
l’ensemble de la Figure 1 en position de dégagement
de l’ouverture (Fig. 3a), la Fig. 3b) étant une vue en
perspective de cet ensemble dans cette position ;

- la figure 4 est une représentation schématique de
l’ensemble de la Figure 1 dans laquelle le vantail a
été déplacé latéralement pour permettre la libération
de l’ouverture (Fig. 4a), la Fig. 4b) étant une vue en
perspective de cet ensemble dans cette position ;

[0024] Les Figures 1 à 4 montrent un ensemble pour
la fermeture d’une ouverture d’accès à une zone de stoc-
kage selon un mode de réalisation préféré de l’invention.
Cet ensemble comprend un seul vantail coulissant 1 et
une paroi 2 comportant ladite ouverture d’accès 3 à la
zone de stockage.
[0025] Pour le coulissement de ce vantail, la paroi 2
porte dans sa partie supérieure un rail de guidage supé-
rieur 4 placé au-dessus de l’ouverture et dans sa partie
inférieure, un rail de guidage inférieur 5. Ces rails de
guidage 4, 5 ont de préférence une longueur au moins
égale à deux fois la largeur du vantail 1 de manière à
assurer un écartement suffisant du vantail de l’ouverture
pour libérer cette dernière.
[0026] Ce vantail 1 est donc mobile le long des rails
de guidage 4, 5 entre une position ouverte où ladite
ouverture 3 est entièrement libérée, comme illustré sur
la figure 4, et une position de dégagement où le vantail
est placé à distance et en vis-à vis de l’ouverture 3 en
étant placé à l’extérieur de la zone de stockage, comme

illustré sur la Figure 3.
[0027] Pour permettre ces déplacements transver-
saux entre ces deux positions extrêmes, le vantail est
supporté par deux chariots mobiles 6 en translation le
long du rail de guidage supérieur 4 qui est horizontal. Le
vantail 1 est donc suspendu par l’intermédiaire de ces
deux chariots 6 qui sont engagés dans ce rail de guidage
supérieur 4 et supportés par sa face interne inférieure.
Cette face interne comporte une rainure rectiligne per-
mettant le passage de plaques coudées 7 reliant la face
externe du vantail par exemple par soudage, vissage ou
autre, et les chariots mobiles 6. Alternativement, la face
interne inférieure du rail de guidage supérieur 4 peut
comprendre une crémaillère horizontale de part et
d’autre de cette rainure, au moins un des chariots mobiles
comprenant un pignon engrenant avec ces crémaillères
et lié en rotation avec un moteur pouvant être commandé
à distance par un opérateur.
[0028] Le guidage du vantail 1 dans le rail de guidage
inférieur 5 lors de son coulissement est assuré par deux
galets de guidage 8 qui sont montés dans la partie infé-
rieure de deux plaques coudées 9 reliées à la face ex-
terne du vantail 1 par exemple par vissage, rivetage, sou-
dage ou encore collage. Ces galets de guidage 8 sont
mobiles dans un rail principal 10 du rail de guidage infé-
rieur 5, ce rail principal 10 comportant une gorge rectili-
gne.
[0029] Les plaques 7, 9 faisant partie des éléments de
liaison du vantail 1 avec les rails de guidage supérieur
et inférieur 4, 5 et étant montées sur la face externe du
vantail 1, celui-ci comporte un joint d’étanchéité continu
monté sur le pourtour de sa face interne et destiné à
assurer une bonne étanchéité thermique en position de
fermeture de l’ouverture. Le mode de suspension du van-
tail 1 permet avantageusement d’éviter tout pont thermi-
que.
[0030] Le vantail 1 est également mobile en translation
rectiligne entre sa position de dégagement où il est placé
en vis-à-vis de l’ouverture en étant placé en dehors de
la zone de stockage, et une position de fermeture, où le
joint de la face interne du vantail est plaqué de manière
étanche contre les bords de la paroi 2 délimitant l’ouver-
ture 3.
[0031] Pour assurer ce déplacement en translation
rectiligne, le rail de guidage supérieur 4 est relié à des
bras 11 coulissant dans des rails de guidage placés per-
pendiculairement à l’ouverture 3. Ces rails de guidage
sont placés dans la paroi supérieure 12 de la zone de
stockage. Cette paroi supérieure 12 comporte donc une
surépaisseur par rapport aux autres parois délimitant la
zone de stockage pour recevoir ces rails de guidage tout
en assurant une isolation thermique normale à la zone
de stockage. Afin de pouvoir coulisser dans ces rails de
guidage, tels que des portions de tube carré ou rectan-
gulaire, chaque bras 11 comporte par exemple au moins
deux galets mobiles (non représentés).
[0032] Lorsque le vantail 1 est déplacé de sa position
de dégagement vers sa position de fermeture, le rail de
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guidage supérieur 4 est reçu comme illustré par les Fi-
gures 1 et 2 dans un logement 13 prévu à cet effet dans
la paroi supérieure 12 de la zone de stockage. Ce loge-
ment 13 comporte une entrée 14, ou ouverture, placée
sur la paroi 2 au-dessus de l’ouverture 3 pour recevoir
le rail de guidage supérieur 4 et permettre ainsi la ferme-
ture de l’ouverture 3 par le vantail 1.
[0033] Comme illustré par la Figure 2, en position de
fermeture de l’ouverture 3, la surface externe du vantail
1 est affleurante avec la surface externe de la paroi 2 de
sorte que le vantail n’est pas en saillie de cette paroi 2.
[0034] Dans la partie inférieure de l’ensemble, le rail
de guidage inférieur 5 comprend pour chaque galet de
guidage 8 une portion de rail linéaire 15 perpendiculaire
au rail principal 10 et en communication avec ce rail prin-
cipal de sorte que les galets de guidage 8 étant position-
nés dans le rail principal en vis-à-vis de ces portions li-
néaires 15, ils peuvent se déplacer librement dans ces
portions depuis le rail principal 10.
[0035] A l’extrémité libre de chacune de ces portions
linéaires 15 est placé un ressort de poussée (non repré-
senté) destiné à recevoir un galet de guidage 8.
[0036] Le vantail 1 comporte de plus des moyens de
blocage en position de fermeture, ces moyens compre-
nant deux crémones comportant chacune à leurs extré-
mités un doigt de verrouillage lesquels sont destinés à
coopérer avec des logements d’ancrage prévus sur la
paroi 2 pour assurer un déplacement homogène du van-
tail 1 lors de son déplacement entre les positions de fer-
meture et de dégagement.
[0037] Ainsi lors de l’actionnement de ces moyens de
blocage, les doigts de verrouillage assurent par leur dé-
placement dans leur logement d’ancrage respectif un
guidage supplémentaire du vantail 1 entre les positions
de fermeture et de dégagement.
[0038] Par ailleurs, au moins un desdits rails de gui-
dage supérieur 4 et inférieur 5 peut comporter une butée
placée à au moins une de ses extrémités pour empêcher
par exemple une sortie accidentelle du vantail de ses
rails 4, 5. De même, les bras 11 coulissant dans les rails
de guidage perpendiculaires à la paroi 2 contenant
l’ouverture 3 peuvent venir en butée en position de dé-
gagement afin de limiter l’écartement du vantail 1 par
rapport à la paroi 2.

Revendications

1. Ensemble pour la fermeture d’une ouverture (3) dé-
finie dans une des parois délimitant un volume de
stockage, ledit ensemble comprenant au moins un
vantail de porte (1), un rail de guidage supérieur (4)
et un rail de guidage inférieur (5) pour le déplacement
latéral dudit vantail (1) le long de ladite paroi, des
éléments de liaison (6-9) dudit vantail (1) avec lesdits
rails de guidage, caractérisé en ce que

- ledit ensemble comprend un logement (13) pla-

cé dans une desdites parois délimitant ledit vo-
lume de stockage, ledit logement (13) ayant une
entrée placée sur ladite paroi (2) comportant la-
dite ouverture (3),
- ledit ensemble comprend des organes de dé-
placement (11) reliés à un premier desdits rails
de guidage pour déplacer en translation ledit
premier rail de guidage entre une position de
fermeture où au moins une partie dudit rail de
guidage est reçue dans ledit logement (13) de
sorte que ledit vantail (1) obture ladite ouverture
(3) et une position de dégagement où ledit pre-
mier rail de guidage est placé à distance de la-
dite ouverture (3) en étant à l’extérieur dudit vo-
lume de stockage de sorte que ledit vantail (1)
peut être déplacé le long dudit premier rail de
guidage,
- le second rail de guidage comporte un rail prin-
cipal (10) pour guider le déplacement latéral du-
dit vantail (1) lorsque ledit premier rail de guida-
ge est dans sa position de dégagement et au
moins une portion de rail linéaire (15) perpendi-
culaire audit rail principal (10) et en communi-
cation avec ledit rail principal (10) pour guider
ledit vantail (1) lors de son déplacement entre
lesdites positions de fermeture et de dégage-
ment.

2. Ensemble selon la revendication 1, caractérisé en
ce que ledit vantail (1) comportant sur sa périphérie
un joint d’étanchéité destiné à assurer l’étanchéité
thermique en position de fermeture de ladite ouver-
ture (3), lesdits éléments de liaison sont fixés sur la
face externe dudit vantail (1) de manière à éviter tout
pont thermique.

3. Ensemble selon la revendication 1 ou 2, caractérisé
en ce que lesdits éléments de liaison (6-9) dudit
vantail (1) audit rail de guidage supérieur (4) com-
portent des moyens mobiles pour suspendre ledit
vantail (1) sur ledit rail de guidage supérieur (4) et
lesdits éléments de liaison (6-9) dudit vantail (1) audit
rail de guidage inférieur (5) comprennent au moins
deux organes de guidage (8), ledit rail de guidage
inférieur (5) comprenant alors pour chacun desdits
organes de guidage (8) une portion de rail linéaire
(15) perpendiculaire audit rail principal (10).

4. Ensemble selon la revendication 3, caractérisé en
ce que lesdits moyens mobiles pour suspendre ledit
vantail (1) audit rail de guidage supérieur (4) com-
portent au moins un chariot mobile (6) et en ce que
chacun desdits organes de guidage comprend un
galet de guidage (8).

5. Ensemble selon la revendication 3 ou 4, caractérisé
en ce que ledit logement (13) est placé dans la paroi
supérieure (12) dudit volume de stockage, son en-
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trée (14) étant placée au dessus de ladite ouverture
(3).

6. Ensemble selon l’une quelconque des revendica-
tions 1 à 5, caractérisé en ce que lesdits organes
de déplacement (11) sont des organes de déplace-
ment en translation rectiligne.

7. Ensemble selon l’une quelconque des revendica-
tions 1 à 6, caractérisé en ce que ledit vantail (1)
comporte des moyens de blocage en position de fer-
meture dudit vantail (1), lesdits moyens comprenant
deux crémones comportant chacune à leurs extré-
mités un doigt de verrouillage, lesquels sont destinés
à coopérer avec des logements d’ancrage prévus
sur ladite paroi pour assurer un déplacement homo-
gène du vantail (1) lors de son déplacement entre
les positions de fermeture et de dégagement.

8. Ensemble selon l’une quelconque des revendica-
tions 1 à 7, caractérisé en ce qu’au moins certaines
desdites portions de rail linéaires dudit second rail
de guidage comportent un ressort de poussée placé
à leur extrémité libre.

9. Ensemble selon l’une quelconque des revendica-
tions 1 à 8, caractérisé en ce que ledit ensemble
comprend des moyens de retenue du vantail (1) à
l’extrémité libre d’au moins un desdits rails de gui-
dage supérieur et inférieur pour maintenir ledit van-
tail (1) en position après déplacement latéral de ce-
lui-ci pour libérer l’ouverture (3).

10. Engin de transport comportant un volume de stoc-
kage délimité par des parois, au moins une desdites
parois comportant une ouverture (3) d’accès audit
volume de stockage, caractérisé en ce que ledit
engin comporte un ensemble pour la fermeture de
ladite ouverture (3) selon l’une quelconque des re-
vendications 1 à 9.

Claims

1. An assembly for closing an opening (3) defined in
one of the walls demarcating a storage volume, said
assembly comprising at least one door casement (1),
an upper guiding rail (4) and a lower guiding rail (5)
for the lateral movement of said casement (1) along
said wall and linking elements (6-9) for connecting
said casement (1) with said guiding rails, character-
ised in that

- said assembly comprises a housing (13)
placed in one of said walls demarcating said
storage volume, said housing (13) having an in-
let placed on said wall (2) comprising said open-
ing (3),

- said assembly comprises movement members
(11) connected to a first of said guiding rails in
order to translate said first guiding rail between
a closed position where at least one part of said
guiding rail is received in said housing (13) so
that said casement (1) blocks said opening (3)
and a disengaged position where said first guid-
ing rail is placed at a distance from said opening
(3) while being external to said storage volume
so that said casement (1) can be moved along
said first guiding rail,
- the second guiding rail comprises a main rail
(10) for guiding the lateral movement of said
casement (1) when said first guiding rail is in its
disengaged position and when at least one lin-
ear rail portion (15) is perpendicular to said main
rail (10) and is in communication with said main
rail (10) for guiding said casement (1) during its
displacement between said disengaged and
closed positions.

2. An assembly according to claim 1, characterised
in that said casement (1) comprises on its periphery
a sealing device intended to thermally seal said
opening (3) in its closed position, said linking ele-
ments being attached to the outer surface of said
casement (1) so as to avoid any thermal bridge.

3. An assembly according to claim 1 or 2, character-
ised in that said linking elements (8-9) connecting
said casement (1) to said upper guiding rail (4) com-
prise mobile means for suspending said casement
(1) on said upper guiding rail (4) and said linking
elements (6-9) connecting said casement (1) to said
lower guiding rail (5) comprise at least two guiding
members (8), said lower guiding rail (5) thus com-
prising for each of said guiding members (8) a portion
of linear rail (15) perpendicular to said main rail (10).

4. An assembly according to claim 3, characterised
in that said mobile means for suspending said case-
ment (1) to said upper guiding rail (4) comprise at
least one mobile truck (6) and in that each of said
guiding means comprises a guide roller (8).

5. An assembly according to claim 3 or 4, character-
ised in that said housing (13) is placed in the upper
wall (12) of said storage volume, its inlet (14) being
placed above said opening (3).

6. An assembly according to any one of claims 1 to 5,
characterised in that said movement members
(11) are movement members moving by rectilinear
translation.

7. An assembly according to any one of claims 1 to 6,
characterised in that said casement (1) comprises
means for locking said casement (1) in its closed
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position, said means comprising two casement bolts
each comprising at their ends a stop pin, which are
intended to cooperate with anchoring housings pro-
vided on said wall to ensure the homogeneous
movement of the casement (1) during its displace-
ment between its closed and disengaged positions.

8. An assembly according to any one of claims 1 to 7,
characterised in that at least some of said linear
rail portions of said second guiding rail comprise a
pusher spring placed at their free end.

9. An assembly according to any one of claims 1 to 8,
characterised in that said assembly comprises
means for holding the casement (1) at the free end
of at least one of said upper and lower guiding rails
in order to maintain said casement (1) in position
after the lateral displacement of the latter to clear the
opening (3).

10. A vehicle comprising a storage volume demarcated
by walls, at least one of said walls comprising an
opening (3) for access to said storage volume, char-
acterised in that said vehicle comprises an assem-
bly for closing said opening (3) according to any one
of claims 1 to 9.

Patentansprüche

1. Einheit zum Schließen einer Öffnung (3), die in einer
der Wände ausgeführt ist, die ein Lagervolumen ein-
grenzen, wobei die besagte Einheit zumindest einen
Türflügel (1), eine obere Führungsschiene (4) und
eine untere Führungsschiene (5) zum seitlichen Ver-
schieben des besagten Türflügels (1) entlang der
besagten Wand, Verbindungslemente (6-9) des be-
sagten Flügels (1) mit den besagten Führungsschie-
nen umfasst, dadurch gekennzeichnet, dass

- die besagte Einheit eine Aufnahme (13) um-
fasst, die in einer der besagten Wände zur Ein-
grenzung des Lagervolumens angeordnet ist,
wobei die besagte Aufnahme (13) einen Ein-
gang aufweist, der auf der besagten Wand (2)
umfassend die besagte Öffnung angeordnet ist.
- die besagte Einheit Verschiebevorrichtungen
(11) umfasst, die mit einer ersten der besagten
Führungsschienen zum Verschieben der be-
sagten ersten Führungsschiene zwischen einer
Verschlussstellung, bei der zumindest ein Teil
der besagten Führungsschiene in der besagten
Aufnahme (13) aufgenommen wird, verbunden
ist, sodass der besagte Flügel (1) die besagte
Öffnung (3) verschließt, und einer abgehobenen
Stellung, in der die besagte erste Führungs-
schiene dadurch auf Abstand zur besagten Öff-
nung (3) platziert wird, dass sie sich außerhalb

des besagten Lagervolumens befindet, sodass
der besagte Flügel (1) entlang der besagten er-
sten Führungsschiene verschoben werden
kann,
- die zweite Führungsschiene eine Hauptschie-
ne (10) zum Führen der seitlichen Verschiebung
des besagten Flügels (1) umfasst, wenn sich die
besagte erste Führungsschiene in ihrer abge-
hobenen Stellung befindet, und zumindest ei-
nen Abschnitt einer normal zur besagten Haupt-
schiene (10) stehenden Gleitschiene (15), die
mit der Hauptschiene (10) zusammenwirkt, um
den besagten Flügel (1) bei seiner Bewegung
zwischen der besagten abgehobenen Stellung
und der besagten Verschlussstellung zu führen.

2. Einheit nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, dass der besagte Flügel (1) an seiner Periphe-
rie eine Dichtung umfasst, die dazu bestimmt ist, in
der Verschlussstellung der besagten Öffnung (3) für
die thermische Abdichtung zu sorgen, wobei die be-
sagten Verbindungselemente an der Außenseite
des besagten Flügels (1) befestigt sind, um jedwede
Wärmebrücke zu vermeiden.

3. Einheit nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die besagten Elemente zum Verbin-
den (6-9) des besagten Flügels mit der besagten
oberen Führungsschiene (4) bewegliche Vorrichtun-
gen zum Aufhängen des besagten Flügels (1) auf
der besagten oberen Führungsschiene (4) umfas-
sen, und die besagten Elemente zum Verbinden
(6-9) des besagten Flügels mit der besagten unteren
Führungsschiene (5) zumindest zwei Führungsvor-
richtungen (8) umfassen, wobei die besagte untere
Führungsschiene (5) für jede der besagten Füh-
rungsvorrichtungen (8) einen Gleitschienenab-
schnitt (15) umfasst, der normal zur besagten Haupt-
schiene (10) steht.

4. Einheit nach Anspruch 3, dadurch gekennzeich-
net, dass die besagten beweglichen Vorrichtungen
zum Aufhängen des besagten Flügels (1) auf der
besagten oberen Führungsschiene (4) zumindest ei-
nen beweglichen Schlitten (6) umfassen, und da-
durch, dass jede der besagten Führungsvorrichtun-
gen eine Führungsrolle (8) umfasst.

5. Einheit nach Anspruch 3 oder 4, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die besagte Aufnahme (13) in der
oberen Wand (12) des besagten Lagervolumens an-
geordnet ist, wobei ihr Eingang (14) oberhalb der
besagten Öffnung (3) angebracht ist.

6. Einheit nach irgendeinem der Ansprüche 1 bis 5, da-
durch gekennzeichnet, dass die besagten Ver-
schiebevorrichtungen (11) Vorrichtungen zum ge-
radlinigen Verschieben sind.
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7. Einheit nach irgendeinem der Ansprüche 1 bis 6, da-
durch gekennzeichnet, dass der besagte Flügel
(1) Vorrichtungen zum Blockieren des besagten Flü-
gels (1) in der Verschlussstellung umfasst, wobei die
besagten Vorrichtungen zwei Verschlussstangen
umfassen, von denen jede an ihrem jeweiligen Ende
einen Riegelstift umfasst, die dazu bestimmt sind,
mit den Verankerungsaufnahmen zusammenzuwir-
ken, die an der besagten Wand vorgesehen sind,
um beim Verfahren zwischen der geschlossenen
und der abgehobenen Stellung für eine gleichförmi-
ge Bewegung des Flügels (1) zu sorgen.

8. Einheit nach irgendeinem der Ansprüche 1 bis 7, da-
durch gekennzeichnet, dass zumindest einige der
besagten Gleitschienenabschnitte der besagten
zweiten Führungsschiene eine Schubfeder umfas-
sen, die an ihrem freien Ende angebracht ist.

9. Einheit nach irgendeinem der Ansprüche 1 bis 8, da-
durch gekennzeichnet, dass die besagte Einheit
Vorrichtungen zum Festhalten des Flügels (1) am
freien Ende von zumindest einer der besagten obe-
ren oder unteren Führungsschienen zum Festhalten
des besagten Flügels (1) in der Stellung nach dem
seitlichen Verfahren desselbigen zum Freigeben der
Öffnung (3) umfasst.

10. Transportgerät umfassend ein Lagervolumen, das
von Wänden eingegrenzt wird, wobei zumindest ei-
ne der besagten Wände eine Öffnung (3) für den
Zutritt zum besagten Lagervolumen umfasst, da-
durch gekennzeichnet, dass das besagte Trans-
portgerät eine Einheit zum Schließen der besagten
Öffnung (3) nach irgendeinem der Ansprüche 1 bis
9 umfasst.
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