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(54)  Stulpschiene und Fenster oder Tiir mit einer Stulpschiene

(57)  Eswird eine Stulpschiene beschrieben, die zum

Abdecken einer in einem Fligel eines Fensters, einer

Tur oder dergleichen vorgesehenen Fliigelnut (6) aus-
gebildet ist. Die Stulpschiene (15) umfasst einen vorder-
seitigen und riickseitigen Abschnitt (16,17), wobei der

vorderseitige und der riickseitige Abschnitt (16,17) un-
terschiedlich breit ausgebildet sind. Der vorderseitige
Abschnitt (16) ragt an beiden Langsseiten (22) der Stulp-
schiene (15) jeweils seitlich lber den riickseitigen Ab-
schnitt (17) hinaus. Weiterhin ist ein Fenster oder eine
Tar mit einer solchen Stulpschiene (15) beschrieben.
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Beschreibung

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft eine Stulp-
schiene, die zum Abdecken einer in einem Fllgel eines
Fensters, einer Tur oder dergleichen vorgesehenen FlU-
gelnut ausgebildet ist. Weiterhin ist die Erfindung auf ein
Fenster oder eine Tur gerichtet mit einem Fligel, in dem
eine Flugelnut, beispielsweise zur Aufnahme von Be-
schlagelementen, ausgebildet ist, wobei die Fligelnut
durch eine Stulpschiene abgedeckt ist.

[0002] Stulpschienen werden (blicherweise verwen-
det, umin Fliigeln von Fenstern oder Tlren oder derglei-
chen ausgebildete Fligelnuten abzudecken, in denen
Beschlagelemente, wie beispielsweise eine Treibstange
oder dergleichen angeordnet sind. Durch die Stulpschie-
nen wird dadurch zum einen ein optisch ansprechender,
geschlossener Aufbau des Fligels erzeugt und gleich-
zeitig ein Eindringen von Verunreinigungen, wie
Schmutz und dergleichen in die Fligelnut verhindert.
Dariiber hinaus sind an der Stulpschiene oftmals Teile
der Beschlagelemente befestigt, beispielsweise ver-
schraubt oder vernietet.

[0003] Bei den bekannten Stulpschienen handelt es
sich Ublicherweise um lang gestreckte, aus Metall beste-
hende Profilelemente, die einen rechteckigen Quer-
schnitt besitzen und in ihrer Breite und Dicke an die je-
weilige Flugelnut angepasst sind. Eine géngige Breite
einer Fligelnut ist beispielsweise eine Breite von 16 mm,
sodass entsprechende Stulpschienen eine Breite besit-
zen, die geringflgig kleiner ist als 16 mm, um ein einfa-
ches und zuverlassiges Einsetzen der Stulpschiene in
die Flugelnut gewahrleisten zu kénnen.

[0004] An den beiden Seitenwanden der Fligelnut
sind Ublicherweise nach innen ragende Anséatze oder ei-
ne Verengung zum Nutgrund hin bildende Schultern aus-
gebildet, an denen die Riickseite der in die Flligelnut ein-
gesetzten Stulpschiene zur Anlage kommt. Die derartig
seitlich durch die Seitenwénde der Fliigelnut und zum
Nutgrund hin durch die Anséatze oder Schultern abge-
stutzte Stulpschiene wird an dem Fligel befestigt, indem
durch in der Stulpschiene vorgesehene Bohrungen
Schrauben hindurchgefihrt werden, die mit dem Flugel
im Bereich des Nutgrundes der Fligelnut verschraubt
werden. Der lichte Abstand zwischen den Anséatzen oder
Schultern betragt dabei Gblicherweise ca. 12 mm.
[0005] Nachteilig an diesen bekannten Stulpschienen
ist zum einen, dass aufgrund der geringfligig kleineren
Breite der Stulpschiene gegenlber der lichten Weite der
Flugelnut oftmals ein geringfiigiger Spalt entlang einer
oder beider Langsseiten der Stulpschiene vorhanden
sind, die zum einen aus optischen Griinden unerwiinscht
sind und in die zum anderen Verunreinigungen eintreten
kdénnen. Darlber hinaus stammen die 16 mm breiten
Stulpschienen urspriinglich aus der Fenstertechnik, und
sind dahervonihrer Breite auf die gangigen Dimensionen
von Fensterfligeln angepasst. Bei Tlren, die Ublicher-
weise groflere Abmessungen als Fenster besitzen, wir-
ken die 16 mm breiten Stulpschienen unterdimensioniert,
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sodass von Tirherstellern zunehmend optisch anspre-
chendere Losungen gefordert werden. Darlber hinaus
ist aufgrund der gréReren Héhe von Turen die Stabilitat
einer 16 mm breiten Stulpschiene mdglicherweise nicht
in allen Fallen ausreichend.

[0006] Esistjedoch nicht mdglich, anstelle der 16 mm
breiten Stulpschienen einfach breitere Stulpschienen,
beispielsweise mit einer Breite von 20 oder 24 mm, zu
verwenden, da die vorhandenen Flugel Ublicherweise
nur eine Fligelnut mit der Standardbreite von 16 mm
besitzen. Eine Umstellung der Flliigelproduktion auf brei-
tere Fligelnuten ware jedoch mit nicht akzeptablem Ko-
stenaufwand verbunden.

[0007] Es ist auch keine Lésung, entsprechend brei-
tere Stulpschienen nicht in die Fligelnut einzusetzen,
sondern von auRen so auf den Flligel aufzusetzen, dass
die Fligelnut von der verbreiterten Stulpschiene vollstan-
dig abgedeckt wird. In diesem Falle wiirde ndmlich zum
einen keine automatische seitliche Zentrierung der Stulp-
schiene beztiglich der Fliigelnut gewahrleistet sein, was
die Montage deutlich aufwandiger machen wirde. Zum
anderen wiirde eine solche verbreitete Stulpschiene
deutlich weiter in die Falzluft hineinragen, was durch ab-
geanderte SchlieRteile ausgeglichen werden mdisste.
Der damit verursachte Mehraufwand ist jedoch nicht ak-
zeptabel.

[0008] Sind bereits breitere Fliigelnuten von beispiels-
weise 20 mm vorhanden, so kénnen in diesem Fall zwar
Stulpschienen mit einer etwas unter 20 mm Breite ver-
wendet werden. Allerdings ist hieran nachteilig, dass fir
unterschiedliche Nutbreiten unterschiedliche Stulpschie-
nen bereitgehalten werden mussen, was die Herstel-
lungs- und insbesondere die Lagerungskosten erhéht.
[0009] Esisteine Aufgabe dervorliegenden Erfindung,
eine Stulpschiene der eingangs genannten Art anzuge-
ben, die bei unveranderten, standardisierten Fligeln mit
einer standardisierten Fliigelnutbreite von beispielswei-
se 16 mm oder 20 mm verwendet werden kann, wobei
gleichzeitig eine einfache Montage moglich ist. Weiterhin
sollen eine Verbesserung des optischen Eindrucks sowie
eine Verringerung der Verschmutzungsgefahr méglich
sein.

[0010] Erfindungsgemal wird diese Aufgabe ausge-
hend von einer Stulpschiene der eingangs genannten
Art dadurch gelost, dass die Stulpschiene einen vorder-
seitigen und einen rlickseitigen Abschnitt umfasst, dass
der vorderseitige und der rlckseitige Abschnitt unter-
schiedlich breit ausgebildet sind und dass der vordersei-
tige Abschnitt an beiden Langsseiten der Stulpschiene
jeweils seitlich Uber den ruckseitigen Abschnitt hinaus-
ragt. Ein Fenster oder eine Tiir der eingangs genannten
Art ist dadurch gekennzeichnet, dass es mit einer er-
findungsgemafRen Stulpschiene versehen ist.

[0011] ErfindungsgemaR besitzt somit die Stulpschie-
ne nicht wie Ublich einen Querschnitt mit rechteckiger
Form, sondern eine Querschnittsform mit zwei seitlichen
Abstufungen. Durch diese Abstufungen werden zwei
seitlich Gber den ruckseitigen Abschnitt hinausragende
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Bereiche des vorderseitigen Abschnittes gebildet, die so-
mit, gegenlber der Standardbreite bekannter Stulp-
schienen, eine breitere Optik der erfindungsgemafien
Stulpschiene bewirken. Trotzdem kann die erfindungs-
gemale Stulpschiene aufgrund der kleineren Standard-
breite des rlickseitigen Abschnittes in jede gangige Flu-
gelnut eingesetzt werden, wobei eine automatische seit-
liche Zentrierung in der Fliigelnut erfolgt. Die Montage
der erfindungsgemaRen Fliigelnut ist daher weiterhin auf
einfache Weise maglich.

[0012] Durch die seitlich die Fligelnut Gibergreifenden
Bereiche des vorderseitigen Abschnittes kann abhangig
von der Nutbreite gleichzeitig verhindert werden, dass
von vorne sichtbare Spalte zwischen der Stulpschiene
und der Fligelnut vorhanden sind, die zum einen das
optische Erscheinungsbild stéren wiirden und zum an-
deren ein Eindringen von Verunreinigungen ermogli-
chen.

[0013] Gleichzeitig ist aufgrund der verbreiterten Aus-
fuhrung des vorderseitigen Abschnitts die Stabilitat der
erfindungsgemafien Stulpschiene gegenliber einer Gbli-
chen Stulpschiene ohne verbreiterten Abschnitt erhéht,
sodass auch bei einer langeren Ausbildung der Stulp-
schiene, wie sie beispielsweise bei Tlren oder bei sehr
groRen Fenstern erforderlich ist, eine ausreichende Sta-
bilitat gegeben ist.

[0014] Letztlich wird durch die erfindungsgemafie
Stulpschiene erreicht, dass die Falzluft im Wesentlichen
unverandert bestehen bleibt, da nur der vorderseitige Ab-
schnittin die Falzluft hineinragt, der riickseitige Abschnitt
jedoch weiterhin in der Fligelnut angeordnet ist.

[0015] Es kann vorgesehen sein, dass die Stulpschie-
ne in einem Bereich eines Langlochs eine Vertiefung um-
fasst, um die Stulpschiene zusammen mit iblichen Rie-
gelzapfen und Schliefteilen verwenden zu kénnen. Ein
durchdas Langloch, das an der Stulpschiene ausgebildet
ist, hindurch geflhrter Riegelzapfen ragt durch das Vor-
sehen der Vertiefung nicht weiter in die Falzluft hinein
als bei bekannten Stulpschienen.

[0016] Nach einer vorteilhaften Ausfihrungsform der
Erfindung ragt der vorderseitige Abschnitt der Stulp-
schiene an beiden Langsseiten der Stulpschiene gleich
weit seitlich Gber den riickseitigen Abschnitt hinaus. Da-
durch wird automatisch eine Zentrierung auch des vor-
derseitigen Abschnitts der Stulpschiene gegeniiber der
Flugelnut erreicht. Grundséatzlich ist jedoch auch eine
asymmetrische Ausbildung der Giberstehenden Bereiche
denkbar.

[0017] Nacheinerweiteren bevorzugten Ausfiihrungs-
form der Erfindung entspricht die Breite des riickseitigen
Abschnitts der Stulpschiene im Wesentlichen der lichten
Weite der Fligelnut im Bereich der Fliigeloberflache und
ist insbesondere geringfiigig kleiner als die lichte Weite
der Fligelnut im Bereich der Flligeloberflache. Dadurch
istgewahrleistet, dass ein seitliches Spiel der Stulpschie-
ne in der Fligelnut minimiert oder ausgeschlossen wird,
sodass die Montage der erfindungsgemafen Stulpschie-
ne weiter vereinfacht wird. Weiterhin ist dadurch sicher-
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gestellt, dass zum einen entweder der riickseitige Ab-
schnitt zuverlassig auf den nach innen ragenden Stiitz-
ansatzen anliegt oder die seitlich Gibergreifenden Berei-
che des vorderseitigen Abschnittes zuverlassig an der
Flugeloberflache anliegen.

[0018] Nach einerweiteren vorteilhaften Ausfuhrungs-
form der Erfindung ist die Breite des vorderseitigen Ab-
schnitts der Stulpschiene groRer als die lichte Weite der
Fligelnutim Bereich der Flligeloberflaiche. Dadurch wird
eine zuverlassige Abdeckung der Fligelnut erreicht.
[0019] Esistjedochinsbesondere bei einer verbreiter-
ten Fligelnut mit einer Breite von beispielsweise 20 mm
auch mdoglich, dass die Breite des vorderseitigen Ab-
schnitts der Stulpschiene gleich oder etwas kleiner ist
als die lichte Weite der Flugelnut im Bereich der Flige-
loberflache. In diesem Fall kann die Stulpschiene mit ih-
rem vorderseitigen Abschnitt in die Fligelnut eingesetzt
werden, bis der riickseitige Abschnitt an den nach innen
ragenden Stltzansatzen zur Anlage kommt, wobei
gleichzeitig eine automatische seitliche Zentrierung der
Stulpschiene in der Flligelnut erfolgt.

[0020] Bevorzugt betragt die Breite des rlickseitigen
Abschnitts der Stulpschiene ca. zwischen 15 mmund 17
mm, insbesondere ca. 16 mm. Bei Verwendung in einem
Flugel mit einer Nutbreite von 16 mm ist die Breite des
rickseitigen Abschnitts insbesondere etwas geringflgi-
ger als 16 mm, beispielsweise ca. 15,9 mm. Wird die
erfindungsgemane Stulpschiene bei einem Flligel mit ei-
ner abweichenden Nutbreite verwendet, so kann die
Breite des riickseitigen Abschnitts entsprechend gewahlt
werden.

[0021] Vorteilhaft betrégt die Breite des vorderseitigen
Abschnitts der Stulpschiene ca. zwischen 19 mm und 21
mm, insbesondere ca. 20 mm, oder ca. zwischen 23 mm
und 25 mm, insbesondere ca. 24 mm. Auch diese Werte
sind bevorzugt bei einer Verwendung an einem Fligel
mit einer 16 mm breiten Fligelnut, um einen ausreichen-
den, beidseitigen Uberstand des vorderseitigen Ab-
schnitts gegenliber dem rickseitigen Abschnitt der
Stulpschiene zu gewahrleisten. Bei Verwendung an ei-
nem Flugel mit einer breiteren oder schmaleren Flligelnut
kénnen diese Werte entsprechend angepasst werden.
[0022] Besitzt der vorderseitige Abschnitt eine Breite
von etwas weniger als 20 mm (beispielsweise ca. 19,9
mm) und der riickseitige Abschnitt eine Breite von etwas
weniger als 16 mm (beispielsweise ca. 15,9 mm), sokann
die Stulpschiene sowohl bei einer Fligelnutbreite von
beispielsweise 16 mm als auch von beispielsweise 20
mm verwendet werden. Im ersten Fall tritt nur der rick-
wartige Abschnitt in die Fligelnut ein, wahrend im zwei-
ten Fall auch der vorderseitige Abschnitt zumindest teil-
weise in die Fligelnut eintritt. Inbeiden Fallen wird jedoch
eine automatische seitliche Zentrierung der Stulpschiene
gegenuber der Flugelnut erreicht, einmal durch den riick-
seitigen und einmal durch den vorderseitigen Abschnitt.
Erfindungsgemal kann somit die gleiche Stulpschiene
bei zwei unterschiedlichen Flugelnutbreiten eingesetzt
werden, wobei in beiden Fallen eine automatische seit-
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liche Zentrierung der Stulpschiene erfolgt.

[0023] Nach einerweiteren vorteilhaften Ausfiihrungs-
form der Erfindung sind der vorderseitige Abschnitt und
der riickseitige Abschnitt der Stulpschiene einstiickig
ausgebildet. Dadurch sind eine besonders einfache
Montage und eine kostengtinstige Herstellung méglich.
Grundsatzlich ist es auch mdglich, dass der vorderseitige
Abschnitt und der rlickseitige Abschnitt der Stulpschiene
als separate Bauteile ausgebildet sind, die miteinander
verbunden, insbesondere miteinander verschraubt sind.
[0024] Nach einerweiteren vorteilhaften Ausfiihrungs-
form der Erfindung ist die Dicke des vorderseitigen Ab-
schnitts der Stulpschiene kleiner als die Dicke des riick-
seitigen Abschnitts, insbesondere ist die Dicke des vor-
derseitigen Abschnitts etwa halb so grof3 wie die Dicke
des riickseitigen Abschnitts. Dadurch ist gewahrleistet,
dass der uberwiegende Teil der erfindungsgemafien
Stulpschiene innerhalb der Fliigelnut angeordnet ist und
der sich darlber hinaus in die Falzluft hinein erstrecken-
de, vordere Abschnitt keinen wesentlichen Bereich der
Falzluft beansprucht. Dadurch kénnen
StandardschlieRteile und -schlielteilleisten verwendet
werden, da die Falzluft gegentber der Verwendung von
herkémmlichen Stulpschienen nicht oder nur geringfiigig
reduziert ist.

[0025] Bevorzugt betragt die Dicke des vorderseitigen
Abschnitts der Stulpschiene ca. zwischen 0,8 mm und
1,2 mm, insbesondere ca. 1 mm. Die Dicke des riicksei-
tigen Abschnitts der Stulpschiene kann insbesondere ca.
zwischen 1,8 mm und 2,2 mm, insbesondere ca. 2 mm
betragen. Die Summe der Dicken des vorderseitigen und
des rlckseitigen Abschnitts ist bevorzugt gleich der Dik-
ke einer iblichen, bekannten Stulpschiene und kannins-
besondere ca. 3 mm betragen. Auch Dicken von bei-
spielsweise bis zu ca. 3,5 mm sind mdglich, solange die
Stulpschiene dadurch nicht zu weit in die Falzluft hinein-
ragt. Eine erfindungsgemaf} ausgebildete Stulpschiene
kann somit gegeniliber bekannten Stulpschienen eine
vergroRerte Dicke und damit eine weiter verbesserte Sta-
bilitat besitzen. Die Dicke kann dabei bevorzugt ca. zwi-
schen 20 % und 40 %, insbesondere ca. 33% gegeniiber
bekannten Stulpschienen vergréert sein.

[0026] Nach einerweiteren vorteilhaften Ausfiihrungs-
form der Erfindung verlaufen die Langsseiten des vor-
derseitigen Abschnitts und des riickseitigen Abschnitts
der Stulpschiene parallel zur Langsachse der Stulpschie-
ne, sodass ein gleichmaRiger, lang gestreckter Aufbau
der Stulpschiene erreicht wird. Dadurch kann die Mon-
tage der erfindungsgemafen Stulpschiene auf genauso
einfache Weise erfolgen, wie bei einer bekannten Stulp-
schiene.

[0027] Je nach Dicke des rlickseitigen Abschnitts der
Stulpschiene und nach der exakten Anordnung der seit-
lich in die Fligelnut hineinragenden, zur Abstitzung der
Stulpschiene vorgesehenen Ansatze kann der in die FIU-
gelnut hineinragende, riickseitige Abschnitt einer mon-
tierten Stulpschiene vollstdndig oder nur teilweise inner-
halb der Fligelnut angeordnet sein. Letzteres istder Fall,
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wenn der riickseitige Abschnitt bereits an den seitlichen
Anséatzen zur Anlage kommt, bevor er vollstédndig inner-
halb der Fligelnut angeordnet ist. In diesem Fall wird
beim Festschrauben der Stulpschiene liber Schrauben
an dem Nutgrund die Uber die Schrauben aufgebrachte
Belastung der Stulpschiene von der gesamten Dicke der
Stulpschiene, das heifl3t der Dicke des vorderseitigen und
des rlickseitigen Abschnitts aufgenommen. Dabei kann
ein geringflgiger, von vorne jedoch nicht sichtbarer Spalt
zwischen den seitlich Gbergreifenden Bereichen des vor-
derseitigen Abschnitts der Stulpschiene und den jeweils
Ubergriffenen Bereichen der Fligeloberflache verblei-
ben.

[0028] Sinddie seitlichin die Fliigelnut hineinragenden
Ansatze nicht vorhanden oder so tief innerhalb der FIi-
gelnut angeordnet, dass der riickseitige Abschnitt bei
montierter Stulpschiene nicht an diesen Ansatzen zur
Anlage kommt, so stltzt sich die Stulpschiene durch die
seitlich Gber den riickseitigen Abschnitt hinausragenden
Bereiche des vorderseitigen Abschnittes an der Fluge-
loberflache ab. In diesem Fall wird die Uber die Befesti-
gungsschrauben auf die Stulpschiene wirkende Kraftvon
den seitlich Uberstehenden Bereichen des vorderseiti-
gen Abschnitts aufgenommen. Gleichzeitig ist zwischen
diesen seitlich Gberstehenden Bereichen und den uber-
griffenen Bereichen der Fligeloberflache kein Spalt vor-
handen, da die seitlich Ubergreifenden Bereiche des vor-
derseitigen Abschnitts der Stulpschiene an der Fllige-
loberflache anliegen.

[0029] Weitere vorteilhafte Ausflihrungsformen der
Erfindung sind in den Unteranspriichen angegeben.
[0030] Die Erfindung wird nachfolgend anhand eines
Ausfihrungsbeispiels unter Bezugnahme auf die Zeich-
nungen naher beschrieben; in diesen zeigen:

einen Querschnitt durch einen Teil eines Fli-
gels eines Fensters oder einer Tur mit einer
Stulpschiene nach dem Stand der Technik,

Fig. 1

Fig.2 den Querschnitt nach Fig. 1 mit verbreiteter

Stulpschiene,
Fig. 3  einen Querschnittdurch eine erfindungsgeman
ausgebildete Stulpschiene,
Fig. 4  den Querschnitt nach Fig. 1 mit der erfindungs-
gemaln ausgebildeten Stulpschiene nach Fig.
3,
Fig. 5 eine Draufsicht auf einen Teil der erfindungs-
gemaR ausgebildeten Stulpschiene nach Fig.
3,
Fig. 6  einen Querschnitt entsprechend Fig. 4 mit ge-
gentber Fig. 4 breiterer Fligelnut,

einen Querschnitt durch eine weitere erfin-
dungsgemal’ ausgebildete Stulpschiene und

Fig. 7
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Fig. 8 einen Querschnitt durch eine weitere erfin-
dungsgemal’ ausgebildete Stulpschiene.
[0031] Gleiche oder einander entsprechende Teile un-

terschiedlicher Ausfiihrungsformen sind in den Figuren
jeweils mit den gleichen Bezugszeichen versehen.
[0032] Fig. 1 zeigt einen Querschnitt durch einen FIi-
gel 1 eines Fensters oder einer Tur mit zugehdrigem
Blendrahmen 2. Zwischen dem Fliigel 1 und dem Blend-
rahmen 2 ist die sogenannte Falzluft 3 ausgebildet, die
sich zwischen einer Fliigeloberflache 4 und einem Uber-
schlag 5 des Fliigels 1 sowie dem Blendrahmen 2 befin-
det.

[0033] In der Fllgeloberflache 4 ist eine parallel zur
Flugeloberflache 4 (senkrecht zur Zeichnungsebene)
verlaufende Fliigelnut 6 ausgebildet, deren lichte Weite
im Bereich der Fliigeloberflache 4 kleiner ist als die lichte
Weite im Bereich ihres Nutgrundes 7.

[0034] Die Flugelnut 6 besitzt Seitenwande 8, an de-
nen entlang der Fligelnut 6 verlaufende Anséatze 9 aus-
gebildet sind.

[0035] Weiterhinist eine Stulpschiene 10 mit diinnem,
rechteckigem Querschnitt in die Flugelnut 6 so einge-
setzt, dass sie mit ihrer Riickseite an den Ansatzen 9 zur
Anlage kommt und damit eine Abdeckung fiir die Flligel-
nut 6 bildet.

[0036] DabeiistausFig. 1zuerkennen, dasszwischen
den beiden Langsseiten der Stulpschiene 10 und den
beiden seitlich der Stulpschiene 10 angeordneten Berei-
chen 11 der Flugeloberflache 4 jeweils schmale Spalte
12 vorhanden sind. Diese Spalte 12 entstehen dadurch,
dass die Stulpschiene 10 eine etwas geringere Breite als
die lichte Weite der Flligelnut 6 besitzen muss, um ein
Einsetzen der Stulpschiene 10 in die Fligelnut 6 zu er-
moglichen.

[0037] In Fig. 2 ist anstelle der Stulpschiene 10 eine
verbreiterte Stulpschiene 13 so an der Flligeloberflache
4 angeordnet, dass die Flligelnut 6 gleichmaRig von der
Stulpschiene 13 abgedeckt ist. Aufgrund der vergréRer-
ten Breite kann die Stulpschiene 13 nicht in die Fliigelnut
6 eingesetzt werden, sodass sie weiter in die Falzluft 3
hineinragt als die Stulpschiene 10 aus Fig. 1 und somit
die Falzluft 3 um die gesamte Dicke der Stulpschiene 13
verringert wird. Dies ist nachteilig, da aufgrund der ver-
ringerten Falzluft 3 abgeanderte Schlielteile mit gerin-
gerem Platzbedarf verwendet werden miissten, was mit
erhéhten Kosten verbunden ist.

[0038] Weiterhin ist die korrekte Positionierung sym-
metrisch zur Langsachse der Fligelnut 6 bei Verwen-
dung der breiteren Stulpschiene 13 problematisch. Da-
her ist in Fig. 2 angedeutet, dass zur seitlichen Positio-
nierung bzw. zur Zentrierung gegenuber der Fligelnut 6
an der Fligeloberflache 4 zwei parallel zur Fligelnut 6
verlaufende Ansatze 14 ausgebildet sein kdénnen, zwi-
schen denen die Stulpschiene 13 eingesetzt wird. Aller-
dings ist hieran nachteilig, dass solche Ansétze 14 bei
Ublichen Flageln 1 meist nicht vorhanden sind und daher
entsprechende Fliigel 1 extra angefertigt werden mus-
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sen, was ebenfalls zusatzlichen Kostenaufwand bedeu-
tet.

[0039] Diese Probleme werden mit der Erfindung ge-
I6st, wie sie beispielsweise in den Fig. 3 - 5 gezeigt ist.
[0040] InFig.3isteine erfindungsgemal ausgebildete
Stulpschiene 15 dargestellt, die keinen rechteckigen
Querschnitt, sondern einen an beiden Langsseiten 22
abgestuften Querschnitt besitzt. Die Stulpschiene 15 um-
fasst einen vorderseitigen Abschnitt 16, sowie einen sich
daran anschlieRenden riickseitigen Abschnitt 17, die ein-
teilig ausgebildet und nur zum besseren Verstandnis
durch eine gestrichelte Linie 18 zeichnerisch voneinan-
der getrennt sind. Der vorderseitige Abschnitt 16 besitzt
eine groflere Breite als der riickseitige Abschnitt 17 und
ist so gegenuber diesem angeordnet, dass zwei seitliche
Bereiche 19 des vorderseitigen Abschnitts 16 jeweils
gleichmafig an beiden Langsseiten 22 der Stulpschiene
15 Uber den riickseitigen Abschnitt 17 hinausragen.
[0041] Die Breite des riickseitigen Abschnitts 17 ent-
spricht dabei der Breite der Stulpschiene 10 aus Fig. 1
und ist damit geringfligig kleiner als die lichte Weite der
Fligelnut 6 im Bereich der Flligeloberflache 4.

[0042] InFig. 4 istdie erfindungsgemafe Stulpschiene
15 in die Fligelnut 6 des Fllgels 1 eingesetzt. Dabei ist
zu erkennen, dass lediglich der riickseitige Abschnitt 17
in die Fligelnut 6 hineinragt, wahrend der breitere, vor-
derseitige Abschnitt 16 mit seinen beiden seitlichen Be-
reichen 19 die Stulpflache 4 Ubergreift und an den Be-
reichen 11 der Flugeloberflache 4 anliegt.

[0043] Dadurch wird zum einen erreicht, dass keine
von aufden sichtbaren Spalte 12 vorhanden sind, wie sie
in Fig. 1 bei Verwendung einer Stulpschiene 10 nach
dem Stand der Technik entstehen. Zum anderen wird
eine optisch ansprechendere Ausbildung erzeugt, da die
Stulpschiene 15 von auflen einen groReren Breitenein-
druck erzeugt, was insbesondere bei gréReren Fliigeln,
wie sie bei Tlren oder bei groRen Fenstern vorhanden
sind, optisch ansprechender wirkt.

[0044] Weiterhinistdie Stabilitdt der erfindungsgeman
ausgebildeten Stulpschiene 15 durch den verbreiterten
vorderseitigen Abschnitt 16 gegenliber einer Stulpschie-
ne 10 nach dem Stand der Technik erhéht.

[0045] Aufgrund der stufigen Ausbildung der Stulp-
schiene 15 bleibt trotz der vergréRerten Breite die GroRRe
der Falzluft 3 gegenlber einer Verwendung einer Ubli-
chen Stulpschiene 10 gemaR Fig. 1 erhalten, sodass
auch bei Verwendung einer erfindungsgemaf ausgebil-
deten Stulpschiene 15 StandardschlieRteile und Stan-
dardschlief3teilleisten verwendet werden kénnen.
[0046] Weiterhin erfolgt auch bei Verwendung einer
erfindungsgemanl ausgebildeten Stulpschiene 15 eine
automatische Zentrierung bezlglich der Fligelnut 6, da
die Breite des rlckseitigen Abschnitts 17 weiterhin an
die lichte Weite der Flligelnut 6 angepasst ist. Somit sind
keine zusatzlichen Ansatze 14, wie sie in Fig. 2 darge-
stellt sind, erforderlich. Grundsétzlich kénnen solche An-
satze 14 jedoch an dem Fliigel 1 auch bei Verwendung
einer erfindungsgemaf ausgebildeten Stulpschiene 15
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vorgesehen sein, wenn die Breite des vorderseitigen Ab-
schnitts 16 geringfligig kleiner gewahlt wird als der Ab-
stand zwischen den Ansatzen 14.

[0047] InFig. 5 ist angedeutet, dass in der erfindungs-
gemal ausgebildeten Stulpschiene 15, wie bei einer Uib-
lichen Stulpschiene 10, beispielsweise Langlocher 20
ausgebildet sein kénnen, in denen zum Beispiel Verrie-
gelungszapfen gefiihrt werden, die an einer in der Fli-
gelnut 6 hinter der Stulpschiene 15 verschiebbar gela-
gerten Treibstange befestigt sind. Weiterhin kdnnen bei-
spielsweise Bohrungen 21 vorgesehen sein, durch die
Schrauben zum Befestigen der Stulpschiene 15 an dem
Flugel 1 hindurchgefiihrt werden kénnen.

[0048] In Fig. 6 ist die Flligelnut 6 im Vergleich zu Fig.
4 im Bereich der Flligeloberflache 4 breiter ausgebildet,
so dass die Stulpschiene 15 nicht nur mit ihrem rlicksei-
tigen Abschnitt 17, sondern auch teilweise mit ihrem vor-
derseitigen Abschnitt 16 in die Fligelnut 6 hineinragt.
Durch Anlage der seitlichen Bereiche 19 des vordersei-
tigen Abschnitts 16 an den Seitenwanden 8 der Flligelnut
6 im Bereich der Flugeloberflache 4 erfolgt somit trotz
der gréRReren Breite der Fligelnut 6 eine automatische
seitliche Zentrierung der Stulpschiene 15 gegeniiber der
Fligelnut 6. Somit kann die Stulpschiene 15 bei Fligel-
nuten 6 unterschiedlicher Breite jeweils mit automati-
scher Zentrierung verwendet werden.

[0049] IndenFig.7und8istdargestellt, dass die Stulp-
schiene 15 im Bereich eines Langlochs 20 eine Vertie-
fung 23 umfassen kann. Die Vertiefung 23 kann dabei
gemal Fig. 7 beispielsweise als Einpragung 24 in der
Oberseite 25 der Stulpschiene 15 ausgebildet sein, so
dass die Unterseite 26 eben ausgebildetist. Es istjedoch
auch mdoglich, dass die Vertiefung gemafl Fig. 8 bei-
spielsweise als Durchpragung 27 ausgebildetist, sodass
an der Unterseite 26 der Stulpschiene 15 eine entspre-
chende Ausbuchtung 28 vorhanden ist.

[0050] Durch die Vertiefung 23 wird erreicht, dass ein
durch das Langloch 20 hindurch gefiihrter, an der Ober-
seite 25 der Stulpschiene 15 lber einen Bund 29 gefiihr-
ter Riegelzapfen 30 nicht weiter in die Falzluft 3 hineinragt
als bei bekannten Stulpschienen. Somit kdnnen bei der
erfindungsgeméafien Stulpschiene 15 Ubliche Riegelzap-
fen 30 zusammen mit Ublichen SchlieRteilen verwendet
werden, wobei die Riegelzapfen 30 jeweils in bekannter
Weise mit ihrem in der Fligelnut 6 angeordneten Ende
an einer Riegelstange 31 befestigt und ber diese ge-
genuber der Stulpschiene 15 verschiebbar sind.

Bezugszeichenliste

[0051]

Flugel
Blendrahmen
Falzluft
Fligeloberflache
Uberschlag
Flugelnut

OOk WN -

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

7 Nutgrund

8 Seitenwande

9 Ansatze

10  Stulpschiene

11 Bereiche der Fligeloberflache
12  Spalte

13 Stulpschiene

14  Ansétze

15  Stulpschiene

16  vorderseitiger Abschnitt
17  rickseitiger Abschnitt
18  gestrichelte Linie

19  seitliche Bereiche

20 Langloch

21 Bohrungen

22  Langsseiten

23  Vertiefung

24  Einpragung

25  Oberseite

26  Unterseite

27  Durchpragung

28  Ausbuchtung

29 Bund

30 Riegelzapfen

31 Riegelstange

Patentanspriiche

1. Stulpschiene, die zum Abdecken einer in einem FIl{-
gel (1) eines Fensters, einer Tur oder dergleichen
vorgesehenen Flligelnut (6) ausgebildet ist,
dadurch gekennzeichnet,
dass die Stulpschiene (15) einen vorderseitigen und
einen rickseitigen Abschnitt (16, 17) umfasst, dass
der vorderseitige und der riickseitige Abschnitt (16,
17) unterschiedlich breit ausgebildet sind und dass
der vorderseitige Abschnitt (16) an beiden Langssei-
ten (22) der Stulpschiene (15) jeweils seitlich Uber
den riickseitigen Abschnitt (17) hinausragt.

2. Stulpschiene nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet,
dass die Stulpschiene (15) in einem Bereich eines
Langlochs (20) eine Vertiefung (23) umfasst.

3. Stulpschiene nach Anspruch 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet,
dass der vorderseitige Abschnitt (16) der Stulp-
schiene (15) an beiden Langsseiten (22) der Stulp-
schiene (15) gleich weit seitlich tiber den riickseiti-
gen Abschnitt (17) hinausragt.

4. Stulpschiene nach zumindest einem der vorherge-
henden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet,
dass die Breite des rlickseitigen Abschnitts (17) der
Stulpschiene (15) im Wesentlichen der lichten Weite
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der Flugelnut (6) im Bereich der Fliigeloberflache (4)
entspricht, insbesondere geringfiigig kleiner ist als
die lichte Weite der Fligelnut (6) im Bereich der Fli-
geloberflache (4).

Stulpschiene nach zumindest einem der vorherge-
henden Ansprtiche,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Breite des vorderseitigen Abschnitts (16)
der Stulpschiene (15) gréRer ist als die lichte Weite
der Fliigelnut (6) im Bereich der Fliigeloberflache (4).

Stulpschiene nach zumindest einem der vorherge-
henden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Breite des rlickseitigen Abschnitts (17) der
Stulpschiene (15) ca. zwischen 15 mm und 17 mm,
insbesondere ca. 16 mm betragt und/oder dass die
Breite des vorderseitigen Abschnitts (16) der Stulp-
schiene (15) ca. zwischen 19 mm und 21 mm, ins-
besondere ca. 20 mm, oder ca. zwischen 23 mm und
25 mm, insbesondere ca. 24 mm betragt.

Stulpschiene nach zumindest einem der vorherge-
henden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet,

dass der vorderseitige Abschnitt (16) und der riick-
seitige Abschnitt (17) der Stulpschiene (15) einstiik-
kig ausgebildet sind.

Stulpschiene nach zumindest einem der vorherge-
henden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet,

dass der vorderseitige Abschnitt (16) und der riick-
seitige Abschnitt (17) der Stulpschiene als separate
Bauteile ausgebildet sind, die miteinander verbun-
den, insbesondere miteinander verschraubt sind.

Stulpschiene nach zumindest einem der vorherge-
henden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Dicke des vorderseitigen Abschnitts (16)
der Stulpschiene (15) kleiner ist als die Dicke des
rickseitigen Abschnitts (17), insbesondere dass die
Dicke des vorderseitigen Abschnitts (16) etwa halb
so grof ist wie die Dicke des riickseitigen Abschnitts
17).

Stulpschiene nach zumindest einem der vorherge-
henden Anspriche,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Dicke des vorderseitigen Abschnitts (16)
der Stulpschiene (15) ca. zwischen 0,8 mm und 1,2
mm, insbesondere ca. 1 mm betragt und/oder dass
die Dicke des riickseitigen Abschnitts (17) der Stulp-
schiene (15) ca. zwischen 1,8 mm und 2,2 mm, ins-
besondere ca. 2 mm betragt.
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1.

12.

13.

14.

15.

Stulpschiene nach zumindest einem der vorherge-
henden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Langsseiten des vorderseitigen Abschnitts
(16) und des riickseitigen Abschnitts (17) der Stulp-
schiene parallel zur Lédngsachse der Stulpschiene
(15) verlaufen.

Fenster oder Tur mit einem Fllgel (1), in dem eine
Fligelnut (6), beispielsweise zur Aufnahme von Be-
schlagelementen, ausgebildet ist, wobei die Fligel-
nut (6) durch eine Stulpschiene (15) abgedeckt ist,
dadurch gekennzeichnet,

dass die Stulpschiene (15) nach zumindest einem
der vorhergehenden Anspriiche ausgebildet ist.

Fenster oder Tir nach Anspruch 12,

dadurch gekennzeichnet,

dass derrickseitige Abschnitt (17) der Stulpschiene
(15) in die Fligelnut (6) hineinragt und insbesondere
vollstandig innerhalb der Fligelnut (6) angeordnet
ist.

Fenster oder Tir nach Anspruch 12 oder 13,
dadurch gekennzeichnet,

dass die beiden Uber denriickseitigen Abschnitt (17)
seitlich hinausragenden Bereiche (19) des vorder-
seitigen Abschnitts (16) der Stulpschiene (15) eine
Flugeloberflache (4) des Fllgels (1) Gbergreifen und
insbesondere an der Flligeloberflache (4) anliegen.

Fenster oder Tur nach Anspruch 12 oder 13,
dadurch gekennzeichnet,

dass die beiden Uber denrickseitigen Abschnitt (17)
seitlich hinausragenden Bereiche (19) des vorder-
seitigen Abschnitts (16) der Stulpschiene (15) zu-
mindest teilweise innerhalb der Fliigelnut (6) ange-
ordnet sind.
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