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(54) Schienenfahrzeug

(57)  Die Erfindung betrifft ein Schienenfahrzeug (1)
mit einem sich in eine Fahrtrichtung (F) von einem hin-
teren Ende zu einem vorderen Ende (E) erstreckenden
Wagenkasten (2), in welchem ein Fihrerraum (3) mit
mindestens einer direkten AuRentiir (4) ausgebildet, wel-
che einen um eine Drehachse (X;,X5,X3) von einer
Schlief3stellung in eine Offenstellung in den Flihrerraum
(3) schwenkbaren Turfligel (5) aufweist, wobei in der

Schlief3stellung eine im Wagenkasten (2) vorgesehene
Turoffnung (6) verschlossen ist und in der Offenstellung
der Tirfliigel (5) um einen maximalen Offnungswinkel
verschwenkt ist. Damit im Fihrerraum (3) fir eine Au-
Rentlr in Offenstellung der Platzbedarf reduziert werden
kann, schlagt die Erfindung vor, dass die Drehachse
(X1,X2,X3) in Fahrtrichtung (F) vor der Mitte der TUroff-
nung (6) angeordnet ist.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft ein Schienenfahrzeug mit
einem sich in eine Fahrtrichtung von einem hinteren En-
de zu einem vorderen Ende erstreckenden Wagenka-
sten, in welchem ein FUhrerraum mit mindestens einer
direkten AuRentlr ausgebildet ist, welche einen um eine
Drehachse von einer Schlielstellung in eine Offenstel-
lung in den Fihrerraum schwenkbaren Turfligel auf-
weist, wobei in der SchlieRstellung eine im Wagenkasten
vorgesehene Tirdffnung verschlossen ist und in der Of-
fenstellung der Tiirfliigel um einen maximalen Offnungs-
winkel verschwenkt ist.

[0002] Fihrerraume von Schienenfahrzeugen unter-
scheiden sich je nach Art des Fahrzeugs unter anderem
durch die Lésung des Zugangs fiir das Personal. So sind
Schienenfahrzeuge bekannt, bei denen der Zugang tber
eine Innentir erfolgt, die den Fihrerraum mit einem da-
hinter liegenden Raum, beispielsweise einem Maschi-
nenraum oder Fahrgastraum, verbindet.

[0003] Haufig ist aber ein direkter Zugang zum Fih-
rerraum gewilinscht, weshalb viele Schienenfahrzeuge
auch eine oder mehrere direkte AuRentliren aufweisen
kdnnen, Uber die der Fihrerraum von auf3en direkt be-
treten werden kann. Ein Schienenfahrzeug mit einer sol-
chen Art von Zugang ist Ausgangspunkt der vorliegen-
den Erfindung.

[0004] AufRentirendes Fuhrerraumskdnnen als Dreh-
tlren, bei denen also der Turfligel bzw. das Turblatt um
eine Drehachse geschwenktwird, und seltener, aufgrund
des erhohten konstruktiven Aufwands und Platzbedarfs,
als Schiebe- oder Schwenkschiebetiiren ausgebildet
sein.

[0005] Aber auch Drehtiiren haben Nachteile, insbe-
sondere hinsichtlich des zum Verschwenken zwischen
der Schlie3stellung und der Offenstellung notwendigen
Platzbedarfs. So sind Fihrerrdume mit Auf3entiiren ib-
licherweise so aufgebaut, dass die Tiren bezogen auf
die Fahrtrichtung im Bereich hinter oder auch neben dem
Fuhrersitz angeordnet sind, wobei die Drehachse in
Fahrtrichtung hinter der TUréffnung liegt. Aufdiese Weise
wird erreicht, dass die AuRentiir beim Offnen zur Fiih-
rerraumruckwand schwenkt. In diesem Bereich des Fih-
rerraums, also zwischen Fuhrerraumrtickwand und Fih-
rertisch, muss daher bei der Konstruktion eines Fihrer-
raums genigend Platz vorgesehen werden, um ausrei-
chend breite Durchgénge fir das Personal zu gewahr-
leisten. Eine ubliche Mindestforderung fiir die Durch-
gangsbreite sind 500 mm. Breitere Durchgange sind er-
wiinscht und werden des &fteren zum Beispiel bei Loko-
motiven realisiert.

[0006] Da die AuRentirin Offenstellung einen Teil des
Fuhrerraums einnimmt und dieser Teil fir den Durch-
gang verloren geht, muss der Fiihrerraum um die Dicke
bzw. Starke der aufgeschwenkten Tir in Fahrtrichtung
langer ausgefiihrt werden.

[0007] Ublicherweise sind Fiihrerrdume mit direkten
AuRentiren bei Wagenkasten mit ebener Seitenwand
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realisiert. Dort ist der Raum, den die Tir in Offenstellung
im Flhrerraum einnimmt, also die senkrechte Projekti-
onsflache der AuRentir, gleich der waagerechten Quer-
schnittsflache der Tir. Es sind allerdings auch Wagen-
kasten mit gewdlbten oder zumindest teilweise schrag
verlaufenden Seitenwénden bekannt. Ublicherweise
weisen AuRentiren in diesem Fall im senkrechten Quer-
schnitt denselben Verlauf wie die Seitenwand des Wa-
genkastens auf. Dadurch ist allerdings die senkrechte
Projektionsflache der AuRRentiir wesentlich gréRer als die
waagerechte Querschnittsflache der Tur. Dabei hangt
das Verhéaltnis der senkrechten Projektionsflache zur
waagerechten Querschnittsfliche der Tir vom Radius
der Wélbung bzw. im Falle eines schrag verlaufenden
oberen Teils der Tiir von dem Schragungswinkel und der
Lange des schrag verlaufenden Teils ab.

[0008] Da im vorliegenden Fall aufgrund der relativ
groRen Projektionsflache einer entsprechenden Auflen-
tur diese in Offenstellung auch relativ viel Platz im Flh-
rerraum erfordern wiirde, ist es mdglich, bei Wagenka-
sten mit gewdlbten Seitenwanden ebene Aulentiiren,
die gegenuber der dulReren Kontur des Wagenkastens
zuriickgesetzt sind, vorzusehen. Solche Tiren haben
aufgrund ihrer ebenen Ausbildung zwar eine relativ klei-
ne Projektionsflache, die im wesentlichen ihrer Quer-
schnittsflache entspricht, fihren allerdings zu Nachteilen
im AuRendesign, der Asthetik sowie der Aerodynamik
und Reinigung. Durch zusétzliche Kanten im Bereich der
Auflentur treten auBerdem Gerausche und Verwirbelun-
gen auf, die den Energiebedarf erhdhen. Durch das Zu-
ricksetzen der AuRentir zum Wagenkasteninnern hin
wird auch der im Fuhrerraum zur Verfiigung stehende
Raum eingeschrankt. Aulerdem entstehen nicht nutz-
bare Raume, die durch Einbauten kaum genutzt werden
kénnen, da sie nicht mehr erreichbar sind.

[0009] Es ist daher die Aufgabe der vorliegenden Er-
findung, ein Schienenfahrzeug insbesondere mit einer
nicht ebenen oder nicht senkrechten Seitenwand dahin-
gehend weiterzubilden, dass im Flhrerraum ein gerin-
gerer Platzbedarf fiir die AuRRentiir in Offenstellung not-
wendig ist.

[0010] Die zuvor hergeleitete und aufgezeigte Aufga-
be wird erfindungsgemaR bei einem Schienenfahrzeug
der eingangs genannten Art dadurch gelést, dass die
Drehachse in Fahrtrichtung vor der Mitte der Tur6ffnung
angeordnet ist.

[0011] Indem die Drehachse vor der Mitte der Tiiroff-
nung und vorzugsweise vollstandig vor der Turéffnung
angeordnet ist, wird erreicht, dass der Turfligel der als
Drehtiir ausgebildeten AuRentur in Richtung des Fihrer-
tisches schwenkt und in Offenstellung den Raum nutzt,
der ohnehin vorgesehen ist, um den Zugang zum Fih-
rersitz zu gewahrleisten. Im Falle eines mittigen Fihrer-
sitzes, deralso quer zur Fahrtrichtung in der Fihrerraum-
mitte angeordnet ist, kann die Auf3entir in den Bereich
rechts bzw. links des Flhrersitzes schwenken. Eine Ver-
gréRerungdes Fuhrerraums in Fahrtrichtungist auf diese
Weise nicht mehr notwendig oder zumindest nicht mehr
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in dem Male wie bisher bei den nach hinten schwenken-
den Turen.

[0012] GemaR einer Ausgestaltung des erfindungsge-
maRen Schienenfahrzeugs ist zwischen der Drehachse
und dem Turfligel ein Abstand, das heil}t ein Zwischen-
raum, vorgesehen, wobei vorzugsweise mindestens eine
Tirangel vom Turfligel zur Drehachse, das heil}t zu ei-
nem auf der Drehachse liegenden Gelenk, verlauft. Die
Drehachse kann bei geeigneter Scharnierwahl alternativ
auch virtuell sein. Es wird hier zwar auf eine Tirangel
hingewiesen, die konkret die Tr mit der Drehachse z.B.
durch einen kérperlichen Hebel verbindet. Vorstellbar ist
aber auch eine Anordnung, die ein Scharnier verwendet,
das durch eine insbesondere getriebeartige Kinematik
einen so genannten virtuellen Drehpunkt (Momentanpol
der Tur) bildet, um den sich der Turfliigel kinematisch
dreht, ohne diesen Punkt zu erreichen.

[0013] Indem die Drehachse bzw. das Gelenk nicht
unmittelbaram Turfligel angeordnetist, sondern von die-
sem mehrere Zentimeter, beispielsweise 5 bis 30 cm,
vorzugsweise 10 bis 20 cm, beabstandet ist, wird ermdg-
licht, dass beim Aufschwenken der Tur diese optimal in
den freien Bereich unmittelbar hinter dem Fulhrertisch
und/oder zwischen der Seitenwand des Wagenkastens
und dem Fuhrersitz geschwenkt werden kann. Da aus
statischen Griinden in Fahrtrichtung vor der Turéffnung
haufig eine Saule, auch Rohbausaule genannt, vorgese-
hen ist, die insbesondere eine tragende Funktion hat und
massiv ausgebildet sein kann, kann durch geeignete
Wahl des Abstands zwischen Drehachse und Tirfllgel
die Aufdentlr von der Schlief3stellung sogar um die Saule
herum in die Offenstellung geschwenkt werden. Insbe-
sondere ist die Saule zu diesem Zweck zwischen der
Drehachse und dem Turfligel angeordnet. Aber auch
ohne Vorhandensein einer Saule kann der Turfligel
durchdie erfindungsgemafe Anordnungin einer den vor-
handenen Raum optimal ausnutzenden Weise in die Of-
fenstellung gebracht werden.

[0014] Die mindestens eine Tlrangel kann dann ent-
sprechend geformt, insbesondere gebogen sein, damit
diese in Schlief3stellung um die Saule herum verlauft. Je
nach Lage der Drehachse verlauft die Turangel dann zu-
mindest um einen kleinen Teil der Saule herum. Es ist
aber auch denkbar, dass die S&ule nicht nur teilweise,
sondern vollstandig zwischen der Drehachse und dem
Tarfligel angeordnet ist, die Drehachse und damit das
Turgelenk also vom Turfligel aus betrachtet auf der ge-
genuberliegenden Seite der Saule angeordnet ist.
[0015] Gema&R einer weiteren Ausgestaltung des er-
findungsgemafRen Schienenfahrzeugs betragt der maxi-
male Offnungswinkel zwischen der SchlieRstellung und
der Offenstellung mindestens 70°, insbesondere minde-
stens 90°. Dabei ist insbesondere die Drehachse bzw.
das Tiirgelenk so angeordnet, dass der maximale Off-
nungswinkel mindestens 70°, insbesondere mindestens
90°, betragt. Vorzugsweise verlauft in der Offenstellung
die in Fahrtrichtung hintere Kante der senkrechten Pro-
jektionsflache des Turflugels in einem Winkel von min-
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destens 70°, vorzugsweise von mindestens 90°, zur
Fahrtrichtung. Vorteil eines solchen maximalen Off-
nungswinkels ist, dass auf diese Weise ein im wesentli-
chen gerader Durchgang durch die Turdffnung in den
Flhrerraum gewabhrleistet ist. Ein gerader Durchgang ist
fur das Personal deutlich bequemer als ein verwinkelter
Durchgang, der um einige Ecken von Turen, Sitzen oder
sonstigen Gegenstanden herum verlauft.

[0016] GemaR noch einer weiteren Ausgestaltung des
erfindungsgemaRen Schienenfahrzeugs ist in Offenstel-
lung der zumindest Gberwiegende Teil der senkrechten
Projektionsflache des Turfligels, vorzugsweise die voll-
sténdige senkrechte Projektionsflache des Tirflligels, in
Fahrtrichtung vor der Tir6ffnung angeordnet. Dabei ist
insbesondere die Drehachse bzw. das Turgelenk so an-
geordnet, dass die Projektionsflache zumindest teilweise
in Fahrtrichtung vor der Turéffnung angeordnet ist. Je
weiter der Turfliigel in Offenstellung gegeniber der Tir-
offnung in Fahrtrichtung nach vorne versetzt ist, umso
breiter ist der Durchgang fiir das Personal ausgebildet.
Auf diese Weise lassen sich ohne weiteres Durchgangs-
breiten von 500 mm oder mehr realisieren, ohne dazu
den Fuhrerraum in Fahrtrichtung nennenswert verlan-
gern und dafir den hinter dem Fuhrerraum liegenden
Bereich, der ein Passagierbereich oder Maschinenraum
sein kann, einschranken zu missen.

[0017] Fur den Fall, dass die Seitenwande des Wa-
genkastens gewdlbt sind oder ein Teil, insbesondere ein
oberer Teil, schrag zur Wagenmitte hin verlauft, kann
auch die zuvor beschriebene AulRentir des Fihrerraums
entsprechend geformt sein. So ist gemaR einer weiteren
Ausgestaltung des erfindungsgemafRen Schienenfahr-
zeugs der Turfligel im senkrechten Querschnitt zumin-
dest abschnittsweise nach innen, also in SchlieRstellung
des Turfligels zum Wagenkasteninnern hin, gebogen
oder weist einen zumindest abschnittsweise schragen
Verlauf auf, wobei dann in Offenstellung die senkrechte
Projektionsflache des Turfligels teilweise mit der senk-
rechten Projektionsflache eines im Fiihrerraum in Fahrt-
richtung vor der Turéffnung angeordneten Fiihrertisches
Uberlappt. Dabei ist insbesondere die Drehachse so an-
geordnet, dass die Uberlappung erreicht wird. Mit ande-
ren Worten ragt in der Offenstellung der obere Teil des
Turfligels in vertikaler Richtung tber den Fihrertisch.
Dadurch wird der Raum zwischen der Wagenkastensei-
tenwand bzw. Saule und dem Fihrersitz und der Raum
unmittelbar hinter dem Fuhrertisch noch besser genutzt,
indem namlich auch der ansonsten ungenutzte Raum
vertikal Uber dem Fuhrertisch zur Aufnahme des oberen
Teils der Tur verwendet wird. Es ist dadurch sogar bei
Verwendung gewolbter Wagenkastenseitenwande und
entsprechend geformter AufRentiiren ein optimaler, das
heil3t breiter und/oder gerader, Durchgang bei gedffneter
Targewahrleistet, ohne den Fihrerraum und um die Brei-
te der senkrechten Projektionsflache des Tdrfligels in
Fahrtrichtung verlangern zu missen.

[0018] Wie erwéhnt kann im Fihrerraum ein mittiger
Fihrersitz vorgesehen sein, nadmlich beispielsweise in
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einem so genannten Mittelfihrerstand, wobei dann der
Raum rechts bzw. links des Flhrersitzes, der ohnehin
fur den Zugang zum Sitz vorgesehen ist, auch fir die
Aufnahme der AuBRentir in Offenstellung genutzt werden
kann. Dazu ist gemaf einer weiteren Ausgestaltung in
Offenstellung der zumindest Uberwiegende Teil der
senkrechten Projektionsflache des Tirfligels, vorzugs-
weise die vollstandige senkrechte Projektionsflache des
Turfligels, in Fahrtrichtung neben einem im Fihrerraum
vorgesehenen Fihrersitz angeordnet.

[0019] SchlieBlich ist gemaR noch einer weiteren Aus-
gestaltung des erfindungsgemafRen Schienenfahrzeugs
vorgesehen, dass sich der Fuhrerraum Uber die gesamte
Breite des Wagenkastens erstreckt und an jeder Seite
des Wagenkastens eine AuRentiir, wie sie zuvor be-
schriebenen wurde, angeordnet ist, deren jeweilige
Drehachse in Fahrtrichtung vor der Mitte der Turéffnung
und insbesondere vollstandig vor der Turéffnung ange-
ordnet ist.

[0020] Es gibt nun eine Vielzahl von Mdglichkeiten,
das erfindungsgemaRe Schienenfahrzeug auszugestal-
ten und weiterzubilden. Hierzu wird einerseits verwiesen
auf die dem Patentanspruch 1 nachgeordneten Patent-
anspruche, andererseits auf die Beschreibung von Aus-
fuhrungsbeispielen in Verbindung mit der Zeichnung. In
der Zeichnung zeigt:

Fig. 1 eine Seitenansicht eines Fihrer-
raums eines Schienenfahrzeugs ge-
mal der vorliegenden Erfindung,

Fig. 2a) und b)  Querschnitte in unterschiedlichen H6-
hen eines ersten Ausflihrungsbei-
spiels eines Fihrerraums,

Querschnitte in unterschiedlichen H6-
hen eines zweiten Ausflihrungsbei-
spiels eines Fuhrerraums, und

Fig. 3a) und b)

Fig. 4a) und b)  Querschnitte in unterschiedlichen H6-
hen eines dritten Ausfihrungsbei-

spiels eines Flhrerraums.

[0021] In Fig. 1 ist ein Teil eines Wagenkastens 2, im
noch nicht verkleideten Zustand, im Bereich des Fuhrer-
raums 3 in einer Seitenansicht dargestellt. Der Wagen-
kasten 2 erstreckt sich von einem nicht dargestellten hin-
teren Ende des Schienenfahrzeugs 1 in einer Fahrtrich-
tung F zu einem vorderen Ende E, wobei an diesem vor-
deren Ende E der FUhrerraum 3 ausgebildet ist.

[0022] Der Fihrerraum 3 ist Giber zwei direkte AulRen-
tiren 4, vondeneninFig. 1 nur die bezogen aufdie Fahrt-
richtung rechte sichtbar ist, zuganglich. Beide AuRRenti-
ren 4 weisen einen Turfligel 5 auf, der, wie anhand der
folgenden Figuren beschrieben wird, um eine Drehachse
X4, X5 oder X3, die in Fahrtrichtung F vor der Turéffnung
6 angeordnet ist, von einer SchlieBstellung in eine Of-
fenstellung schwenkbar ist.
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[0023] Fig. 1 zeigt einen horizontalen Schnitt A-A und
einen darlber angeordneten weiteren horizontalen
Schnitt B-B, wobei der Schnitt A-A in den Figuren 2a),
3a) und 4a) injeweils unterschiedlichen Ausfiihrungsbei-
spielen dargestellt ist und der Schnitt B-B entsprechend
in den Figuren 2b), 3b) und 4b).

[0024] Bei Vergleich der Figuren 2a) und b) bzw. der
Figuren 3a) und b) bzw. der Figuren 4a) und b) ist zu
erkennen, dass der jeweilige Wagenkasten 2 in allen
Ausflihrungsbeispielen eine AuRenwélbung aufweist, an
die auch die Form der AuRentiir 4, insbesondere des
Tarfligels 5, angepasst ist. Aufgrund der gewdlbten
Form des Tirfligels 5 ist die senkrechte Projektionsfla-
che 5’ des Turfligels 5 deutlich gréRer als die waage-
rechte Querschnittsflache, die in den Schnittansichten
durch eine Schraffur dargestellt ist.

[0025] Die drei verschiedenen in den Figuren 2 bis 4
anhand zweier verschiedener Schnitte dargestellten
Ausfuhrungsbeispiele unterscheiden sich durch die Lage
der jeweiligen Drehachse X4, X, bzw. X3, um die der
Tarfligel 5 von der Offenstellung in die SchlieRstellung
schwenkbar ist.

[0026] Bei den in den Figuren 2 bis 4 dargestellten
Ausflihrungsbeispielen ist der Fihrerraum 3 von der lin-
ken und rechten Seite durch spiegelsymmetrisch aufge-
baute AuBentiiren zuganglich, die in Fahrtrichtung F
nach vorne in den Raum unmittelbar hinter einem Fih-
rertisch 9 eines Mittelflhrerstands schwenkbar sind, ge-
nauer in den Bereich zwischen einem mittigen Fuhrersitz
10 und einer tragenden, massiven Rohbauségule 8 des
Wagenkastens 2. Dieser Bereich, der den Turflligel 5 in
Offenstellung aufnimmt, ist ohnehinin einem Fiihrerraum
3 vorgesehen, um den Zugang fiir das Personal zum
Fihrersitz 10 zu gewéhrleisten.

[0027] Inden Figuren 2a) und b) ist die Drehachse X,
in einem gewissen Abstand zum Tiirfliigel 5 angeordnet,
wobei in dem Zwischenraum zwischen Turfligel 5 und
Drehachse X, besagte Séule 8 angeordnet ist. Die Dreh-
achse X; bzw. das auf der Drehachse liegende Tirge-
lenk ist mit dem Turfligel 5 durch eine Tirangel 7 ver-
bunden, die um einen Teil der Saule 8 herum verlauft.
[0028] In dem in den Figuren 2a) und b) dargestellten
ersten Ausfiihrungsbeispiel ist die Drehachse X4 an der
zum Wagenkasteninnern hin weisenden Seite der Saule
8 angeordnet. Die Position der Drehachse X, definiert
bei vorgegebenem Fihrerraum 3, insbesondere der vor-
gegebenen Position des Fihrertisches 9 und dem Ver-
lauf des Wagenkastengrundgeristes, die Offenstellung,
also die Stellung des Turfligels 5, bei der ein maximaler
Offnungswinkel o erreicht wird. Der maximale Offnungs-
winkel o betragt im gezeigten Ausflihrungsbeispiel mehr
als 90°, im vorliegenden Fall etwa 100°. Der Uberwiegen-
de Teil der senkrechten Projektionsflache 5" des Trfli-
gels 5 kann durch die Wahl der Position der Drehachse
X4 in Fahrtrichtung vor der Turéffnung 6 angeordnet wer-
den, was bereits einen relativ groRen Durchgang ermég-
licht.

[0029] Im nachsten Ausfiihrungsbeispiel, das in den
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Figuren 3a) und b) gezeigt ist, ist die Drehachse X2 ge-
genuber der vorangehenden anhand der Figuren 2a) und
b) beschriebenen Position etwas weiter in Fahrtrichtung
nach vorne und zum Wagenkasteninnern hin verlagert.
Dies hat zur Folge, dass die Durchgangsbreite gegen-
Uber dem ersten Ausflihrungsbeispiel vergroRert werden
kann. Da der Tiirfligel 5 aber beim Offnen relativ weit
zum Wagenkasteninnern hin verlagert wird, istzum einen
der direkte Zugang zum Fuhrersitz 10 gegenitber dem
in den Figuren 2a) und b) gezeigten Ausflihrungsbeispiel
erschwert, so dass das Personal nach dem Betreten des
Fuhrerraums 3 ruckseitig um den Fahrersitz 10 herum-
gehen muss bzw. die Aufientir zunadchst schlieRen
muss, bevor der Fuhrertisch erreichbar ist. Zum anderen
kann der maximale Offnungswinkel durch in der Fahr-
zeugmitte von der Decke des Wagenkastens 2 herabra-
gende Bauteile, beispielsweise einen nicht dargestellten
Liftungskanal, eingeschrankt sein.

[0030] Iminden Figuren4a)und b) dargestellten Aus-
fuhrungsbeispiel ist eine weitere Alternative der Positio-
nierung der Drehachse X; dargestellt. Die Drehachse X5
istin diesem Fall an der in Fahrtrichtung nach vorne wei-
senden Seite der tragenden Saule 8 angeordnet und ge-
genuber der Position im in den Figuren 3a) und b) ge-
zeigten Ausflhrungsbeispiel etwas zur Wagenkasten-
seitenwand zurlickgesetzt.

[0031] Bei dieser Positionierung der Drehachse X,
wird erreicht, dass in Offenstellung die vollstandige senk-
rechte Projektionsflache 5’ des Tirfliigels 5 in Fahrtrich-
tung vor der TUr6ffnung 6 angeordnet ist. Da der maxi-
male Offnungswinkel etwa 90° betrégt, wird ein gerader
Durchgang ohne hervorstehende Kanten geschaffen,
der in etwa dieselbe Breite wie die Turéffnung 6 hat. Um
dies zu gewabhrleisten, liberlapptin Fig. 4b) die senkrech-
te Projektionsflache 5’ des Tirfligels 5 in der Offenstel-
lung mit der senkrechten Projektionsflache 9’ des Fih-
rertisches 9. Mit anderen Worten ragt der obere Teil des
Turfligels 5, der in Fig. 4b) schraffiert dargestellt ist, in
vertikaler Richtung teilweise Uber den Fihrertisch 9.
[0032] AuBerdem ist durch die Wahl der Position der
Drehachse X3 der Turfliigel 5 in Offenstellung gegeniiber
dem in den Figuren 3a) und b) gezeigten Ausfliihrungs-
beispiel weiter zur Wagenkastenseitenwand bzw. zur
Saule 8 hin angeordnet, wodurch der Zugang zum Fiih-
rersitz 10 und zum Fihrertisch 9 auch bei gedffneter Tir
auf direktem Wege mdglich ist. Auch eventuell in der
Fahrzeugmitte von der Decke herabragende Bauteile be-
schranken in diesem Fall den (")ffnungswinkel nicht, son-
dern erlauben, dass der Tirfliigel 5 an diesen Bauteilen
vorbeigeflihrtwerden kann und auf diese Weise den Fiih-
rertisch 9 mit seinem oberen Teil Gberragen kann.
[0033] Mitallengezeigten Ausfiihrungsbeispielen wird
ohne weiteres sichtbar, dass der bei bisherigen Tiran-
ordnungen, bei denen die Drehachse der Tur in Fahrt-
richtung gesehen hinter der Turéffnung angeordnet ist,
fir die Tur in Offenstellung vorzusehende Bauraum ent-
fallen und der Fihrerraum damit verkiirzt ausgebildet
werden kann, oder dass dieser Bauraum jetzt deutlich
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besser flr weitere im Flhrerraum gewiinschte Einrich-
tungen, wie z.B. Elektronik-Schranke, genutzt werden
kann.

[0034] Es versteht sich flir den Fachmann ohne wei-
teres, dass das erfindungsgemafRe Konzept nicht auf
Tlranordnungen mit realer Drehachse beschrankt sein
soll. Vielmehr kann auch eine virtuelle Drehachse reali-
siert sein, beispielsweise mit Hilfe eines speziellen, in
sich beweglichen Scharniers.

Patentanspriiche

1. Schienenfahrzeug (1) mit einem sich in eine Fahrt-
richtung (F) von einem hinteren Ende zu einem vor-
deren Ende (E) erstreckenden Wagenkasten (2), in
welchem ein FUhrerraum (3) mit mindestens einer
direkten AuRentir (4) ausgebildet, welche einen um
eine Drehachse (X4,X5,X3) von einer SchlieRstel-
lung in eine Offenstellung in den Fihrerraum (3)
schwenkbaren Turfligel (5) aufweist, wobei in der
Schlief3stellung eine im Wagenkasten (2) vorgese-
hene Tir6ffnung (6) verschlossen ist und in der Of-
fenstellung der Turfligel (5) um einen maximalen
Offnungswinkel verschwenkt ist, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Drehachse (X4,X5,X3) in Fahrt-
richtung (F) vor der Mitte der Tir6ffnung (6) ange-
ordnet ist.

2. Schienenfahrzeug (1) nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass die Drehachse (X4,X5,X3) in
Fahrtrichtung (F) vollstandig vor der Turdffnung (6)
angeordnet ist.

3. Schienenfahrzeug (1) nach Anspruch 1 oder 2, da-
durch gekennzeichnet, dass zwischen der Dreh-
achse (X4,X5,X3) und dem Turfligel (5) ein Abstand
vorgesehen ist, wobei mindestens eine Tlrangel (7)
vom Trfligel (5) zur Drehachse (X4,X5,X3) verlauft.

4. Schienenfahrzeug (1) nach Anspruch 3, dadurch
gekennzeichnet, dass in Fahrtrichtung (F) vor der
Taréffnung (6) eine insbesondere tragende, vor-
zugsweise massive, Saule (8) des Wagenkastens
(2) vorgesehen ist, die zwischen der Drehachse (X4,
X5,X3) und dem Tirfliigel (5) angeordnet ist.

5. Schienenfahrzeug (1) nach Anspruch (4), dadurch
gekennzeichnet, dass die mindestens eine Turan-
gel (7) in Schlief3stellung um die Saule (8) herum
verlauft.

6. Schienenfahrzeug (1) nach einem der vorangehen-
den Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass
der maximale Offnungswinkel (o) zwischen der
Schlief3stellung und der Offenstellung mindestens
70°, insbesondere mindestens 90°, betragt.
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Schienenfahrzeug (1) nach einem der vorangehen-
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass in
Offenstellung der zumindest tGberwiegende Teil der
senkrechten Projektionsflache (5°) des Turfligels
(5), vorzugsweise die vollstandige senkrechte Pro-
jektionsflache (5’) des Turflligels (5), in Fahrtrichtung
(F) vor der Turo6ffnung (6) angeordnet ist.

Schienenfahrzeug (1) nach einem der vorangehen-
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass
der Turfligel (5) im senkrechten Querschnitt zumin-
dest abschnittsweise nach innen gebogen ist oder
schrag verlauft, wobei in der Offenstellung die senk-
rechte Projektionsflache (5°) des Turfligels (5) teil-
weise mit der senkrechten Projektionsflache (9') ei-
nes im Flhrerraums (3) in Fahrtrichtung (F) vor der
Turdffnung (6) angeordneten Fihrertisch (9) Gber-

lappt.

Schienenfahrzeug (1) nach einem der vorangehen-
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass in
der Offenstellung der zumindest Gberwiegende Teil
der senkrechten Projektionsflache (5’) des Turflu-
gels (5), vorzugsweise die vollstdndige senkrechte
Projektionsflache (5’) des Turfliigels (5), in Fahrtrich-
tung (F) neben einem im Fihrerraum (3) vorgese-
henen Fahrersitz (10) angeordnet ist.

Schienenfahrzeug (1) nach einem der vorangehen-
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass
sich der Flihrerraum (3) Giber die gesamte Breite des
Wagenkastens (2) erstreckt und an jeder Seite des
Wagenkastens (2) eine Auf3entir (4) angeordnet ist,
deren jeweilige Drehachse (X;,X5,X3) in Fahrtrich-
tung (F) vor der Mitte der Tiréffnung (6), insbeson-
dere vollstéandig vor der Turéffnung, angeordnet ist.

Schienenfahrzeug (1) nach einem der vorangehen-
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass
die Drehachse (X,X5,X3) eine virtuelle Drehachse
ist.
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